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analyza cyklistickej mobility
v Kosickom samospravnom kraji
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OT ANALYZA

SWOT analyza bola vypracovana v rdmci aktivit medzindrodného projektu BICY, v kto-
rom partnerom je Kosicky samospravny kraj.

1.PROCES SPRACOVAVANIA ANALYZY

Podla metodiky, ktord vypracoval na zaklade konceptu BYPAD (Bicycle Policy Audit)
projektovy partner Univerzita v Bologni sme vypracovali analyzu, ktord ma sluzit ako
vychodiskovy podklad nielen k dalsim projektovym aktivitdm, ale i k zlepseniu sucas-
ného stavu cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Kosickom kraji. SWOT analyza bude
podkladom pre:

a. Spolo¢nu porovnavaciu analyzu stavu cyklistickej mobility v rdmci pro-
jektovych partnerov projektu BICY.

b. Stanovenie spolo¢nych indikatorov existujuceho stavu cyklistickej in-
frastruktury a mobility v kraji v projekte BICY.

¢. Zadefinovanie podmienok a Uloh pre vypracovanie Akéného planu cyk-
listickej dopravy a cykloturistiky v KSK.

Podla stanovenej metodiky sme vypracovali zoznam oséb zapojeny do procesu tvor-
by SWOT a zorganizovali pracovné stretnutie na pdde KSK. Pritomnych bolo 24 0séb,
prezencna listina je prilohou ¢.13. Aby Ucastnici stretnutia ziskali lepsiu predstavu o da-
nej problematike, pripravili sme prezentaciu skisenosti z procesu vytvarania Stratégie
rozvoja cyklistickej dopravy v Ceskej republike, ktord uviedol p.Ing. Jaroslav Martinek,
narodny cyklokoordinator CR a zaroven akreditovany auditor BYPAD. (Priloha ¢. 1).

Samotné ziskavanie udajov pre SWOT analyzu KSK- cyklistickd mobilita sa riadilo me-
todikou vypracovanou na zéklade auditu cyklistickej politiky — BYPAD, so $pecifikdciou
na regiéony. Manudl BYPAD bol poskytnuty zadavatelom SWOT analyzy — Kosickym
samospravnym krajom rovnako ako aj kompletné znenie projektu BICY, so stru¢nym
popisom dalsich projektovych aktivit, na ktoré bude mat této analyza dopad. Z uvede-
nych materidlov boli vypracované nasledovné okruhy tém s otazkami:
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PLANOVANIE

Akym spdsobom ziskava krajsky Urad informacie o skuto¢nych potrebach cyklis-

tov?

2. Aké st moznosti pre cyklistov/obci aktivne sa zic¢astnit na rozhodovacom proce-
se ohlfadom dopravnej politiky kraja?

3. Akadodlezitost je v regionalnej politike a administracii priradzovana cyklistickej do-
prave?

4. Akd je efektivnost spolupréce s externymi organizaciami na rieSenf problematiky
(integrovany dopravny system, $tat a pod.)

5. Akym spdsobom je cyklistickéd doprava zakotvena v dopravnej politike kraja?

6. Ako je garantovana financné stabilita politiky rozvoja cyklistickej dopravy v kraji ?

AKTIVITY

7. Kto je v kraji zodpovedny za implementaciu politiky rozvoja cyklistickej dopravy?

8. Ak je kvalita siete rekreacnych cyklotras ?
Cosarobivkraji pre ulah¢enie orientacie cyklistov (alebo ich jasné nasmerovanie
podla informacnych tabuli)?

10. Co sa robi v kraji pre propagéciu cykloturistickych tras?

11. Ako je organizovana udrzba cyklistickej (cykloturistickej) infrastruktury?

12. Co sa urobilo pre zvysenie bezpecnosti cyklistov na cestach, ktoré patria do kom-
petencie kraja?

13. Co sa urobilo, aby sa zoptimalizovala kombinacia verejnej dopravy a cyklistickej
dopravy?

14. Ako dobre je verejnost informovand o témach sdvisiacich s cyklistickou politikou,
dopravou a cyklo podujatiach?

15. Co sa robi v kraji v oblasti dopravnej vychovy a bicyklovych tréningov?

16. Aké su kampane na zvysenie bicyklovania obyvatelov réznych vekovych skupin?

MONITORING

17. Aké su posledné vystupy, ktoré urobil kraj pre podporu cykloturistiky?

18. Akym spdsobom sa zbieraju a vyhodnocuju data o vyuzivani cykloturistickych tras

v kraji?



Moderatori mali vypracovany zoznam otazok podla spolo¢nej metodiky s dal-

$imi doplinkovymi otdzkami, podla ktorych mali viest diskusiu v skupine (doku-
ment v prilohe ¢.2). Pracovné stretnutie sa konalo 7.septembra 2010 na pdde
Uradu KSK. K dispozicii boli dve miestnosti. Vo velkej zasadacke boli oddelené
skupiny aktivistov- uzivatelov a Uradnikov, v malej rokovacej miestnosti bola sku-
pina politikov.

Ucastnici boli rozdeleni do troch skupin: politici, radnici a aktivisti. Diskusiu
v kazdej skupine viedol skiseny moderator, ktory postupoval podla vopred vy-
pracovanych otadzok. VWstupy z kaZdej skupiny su uvedené v podrobnom zépise
(priloha ¢.3/4,5).

Niektoré otédzky, na ktoré nezvysilo dostatok priestoru boli kladené dodatocne
pocas individudlnych stretnuti a rozhovorov. Dalsie Udaje sme ziskali z nastudo-
vania existujucich dokumentacii, planov a stratégii ako aj z webovych strdnok
kraja a dalsich externych organizacii, ktorych ¢innost suvisi s rozvojom cyklistic-
kej dopravy a cykloturistiky. SU to: Krajsky dopravny in3pektorat, Zeleznice SR,
Zelezni¢na spolocnost, Slovenska sprava ciest, Slovensky Cykloklub, Lesy SR.

Ako prvy krok ku spracovaniu odpovedi bolo zhrnutie odpovedi vietkych sku-
pin podfa otdzok a tato pracovna verzia bola poskytnuta pre komentare a pripo-
mienky vsetkych zucastnenych (Priloha ¢.6). V tomto kroku boli velmi zretelné
odlisné pristupy a nazory na danu problematiku podla skupiny respondentov.
Pocet spatnych reakcif: 1
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bola najkritickejsia a predstavovala pohlad
zvonku - najmd z hladiska uzivatelov.
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Dalsim krokom bolo vyhodnotenie odpovedi podla jednotlivych otazok, pricom boli
zosuladené rovnaké odpovede, ktoré uviedli zastupcovia réznych skupin tak aby sa
zbyto¢ne neopakovali (Priloha ¢.7). V tomto bode bola vyhotovena prvé syntéza, kto-
rd je najpodrobnejsou castou SWOT analyzy a v budicnosti mdze byt ndpomocna

pri spracovavani Akéného planu ako pracovnd pomdcka, nakolko obsahuje viacero
podrobnosti a konkrétnych napadov a podnetov zo strany Ucastnikov pracovného
stretnutia. Z tohto dévodu ju uvddzame ako prilohu, ktord mdze byt uzitocna spraco-
vavatelom daldej dokumentacie napr. Ak¢ného planu.

Dalej nasledovalo vypracovanie druhej syntézy odpovedi a to podla stanovenych
okruhov (priloha ¢.8): planovania, aktivit a monitoringu, ktord bude viest k ur¢ovaniu
spolo¢nych indikatoroy, ale aj spolo¢nej porovnavacej SWOT analyze vietkych projek-
tovych partnerov v rdmci projektu BICY.

Pre urcenie priority boli vypracované dotazniky, v ktorych mali i¢astnici priradit prio-
rity od 1-5 jednotlivym opatreniam (prilohy ¢. 9, 10,11,12), ktoré boli zaslané emailom.
Vzhladom na kratkost ¢asu viak predpokladdme, Ze bude potrebné zorganizovat dal-
sie kolo rozhovorov alebo osobné pracovné stretnutie, kde budeme v skupine disku-
tovat o internych a externych faktoroch SWOT ovplyvnujucich sucasny stav cyklistickej
mobility a cyklistickej dopravy v kraji.

Zaverecna faza obsahuje vypracovanie zaverec¢nej verzie SWOT analyzy a to:
a. z hladiska interného prostredia Uradu KSK
b. z externého pohladu vnimania stavu cyklistickej dopravy a cykloturistiky v kraji.

Oba pohlady poskytuju iné vnimanie tej istej reality. Interné prostredie viak umozhu-
je velmi korektne zhodnotit prileZitosti a ohrozenia. Navrhnut spdsoby akymi elimino-
vanie ohrozeni poméze koncepcne vyriedit slabé stranky a kultivuje silné stranky a za-

' roven napomoze realizovat prilezitosti. Internd SWOT ukazuje mozZnosti ako sa moze
situdcia zlepsit prostrednictvom zmeny vnutornych procesov suc¢asnej administracie
kraja.

Z externého pohladu su to hlavne aktivisti MVO a cyklisti, ktori vidia inymi o¢ami
slabé a silné stranky cyklistickej dopravy a cykloturistiky . Externd SWOT ukazuje ¢o je
potrebné riesit z hladiska uzivatelov — cielovej skupiny cyklistickej infrastruktdry a cyk-
loturistiky. Déva podnety pre urcenie prilezitosti a varuje pred hrozbami, ktoré méozu
vyplynut z nerieSenia suc¢asného stavu.

Pre moznost porovnania SWOT analyzy Kosického kraja s dal$imi projektovymi part-
nermi, je zavere¢na analyza vyhotovena aj podla stanovenych okruhov tém: planova-
nie, aktivity a monitoring.
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2. POUZITATERMINOLOGIA, POJMY A SKRATKY

Pre lepSie pochopenie vypracovanej analyzy uvadzame zakladné pojmy, s ktorymi
v dokumente pracujeme a pouZzité skratky.

SWOT - z anglictiny - Strengths, Weaknesses, Opportunities, Threats — Silné stranky,
Slabé stranky, PrileZitosti a Ohrozenia.

Cyklisticka doprava - sucast cestnej preméavky na vsetkych cestdch okrem rych-
lostnych komunikacif a diafic. Ma prioritne dopravnu funkciu — cesty do zamestna-
nia a do skoly. Navrhovanie infrastruktury pre cyklisticki dopravu sa riadi podla STN
736110 - projektovanie miestnych komunikacii v obciach/mestach i vo volnej krajine.

Cykloturistika — [udskd aktivita, ktord pouziva bicyklovanie ako formu rekredcie
a aktivneho oddychu.

Cyklisticky pruh - zikladny skladobny prvok cyklistickej komunikécie v $irke od
1,00-15m.

Cykloturisticka trasa — cyklotrasa vybavena cykloturistickym orientacnym znace-
nim podla STN018028, ktord vyuziva existujice Statne alebo Ucelové cesty pre rekreac-
né vyuzitie. Prioritne spdja turistické ciele.

BICY - nazov medzinarodného projektu zameraného na vymenu skidsenosti v rieseni
cyklistickej dopravy, ktory je kofinancovany z programu Central Europe. VedUci partner
je mesto Ferrara v Taliansku, KSK je partner projektu za Slovensku republiku.

KSK - Kosicky samospravny kraj

VUC - Vy33i izemny celok

SC KSK - Sprava ciest KSK - je rozpoctova organizacia zriadend KSK, za Uc¢elom za-
bezpecenia spravy, udrzby, modernizacie, rekonstrukcie a vystavby ciest v pdsobnosti
Kosického samospravneho kraja - spravuje cesty 2.a3.triedy.

SSC - Slovenska sprava ciest — spravuje cesty 1. Triedy a rychlostné komunikacie

OD KSK - Odbor dopravy KSK - poskytuje informécie a podklady o plénova-
ni, priprave a vystavbe ciest vo vlastnictve KSK, pripravuje podklady na schvale-
nie Struktlry vydavkov na rozpoctovy rok, stvisiaci so spravou, udrzbou, oprava-

mi, rekonstrukciou, modernizaciou ciest, vykondva scitanie cestnej dopravy na
cestach vo vlastnictve KSK v ¢ase celostatneho scitania vo svojom mene a na vlast-
né naklady, poskytuje Udaje z technickej evidencie ciest a miestnych komunika-
cii vo vlastnictve KSK bezplatne ministerstvu, zabezpecuje stavebno - technické




vybavenie ciest vo vlastnictve KSK podla potrieb cestnej dopravy a obrany statu.
Od roku 2011 Je objednévatelom regionélnej dopravy a mestskych a primestskych ze-
lezni¢nych dopravnych sluzieb vo verejnej osobnej doprave, ktorych objednavatefom
nie je ministerstvo, vykonava statny odborny dozor v mestskej doprave.

0S KSK — Odbor skolstva Kosického samospravneho kraja — zabezpecuje podmien-
ky v Skolach pre realizaciu vychovno-vzdelavacieho procesu a plni Ulohy spojené so
zabezpecovanim ¢innosti $kél a Skolskych zariadeni v posobnosti KSK — 79 strednych
skol.

OKa CR KSK - Odbor kultury a cestovného ruchu Kosického samospravneho kraja
— koordinuje spolupracu s orgdnmi miestnej samospravy, organmi statnej spravy a iny-
mi pravnickymi a fyzickymi osobami, podiela sa na tvorbe strategickych dokumentov v
oblasti CR, podiela sa na spractvani propagacnych materidlov KSK, propaguje turistic-
ké atraktivity KSK na regionalnych, domdcich a zahrani¢nych veltrhoch a vystavach CR,
podiela sa na tvorbe informacného systému regionu a informac¢ného portalu CR KSK.

ORR aP KSK - Odbor regionédlneho rozvoja a uzemného pldnovania KSK - zabezpe-
Cuje a koordinuje vypracovanie a realizaciu PHSR samospravneho kraja, Uzemného pla-
nu velkého tzemného celku a jeho aktualizéciu, vytvara podmienky na vznik a rozvoj
Uzemnej spoluprace a partnerstiev.

PHSR - program hospodarskeho rozvoja a socidlneho rozvoja

ORIEP KSK - Odbor riadenia a implementdcie eurdpskych projektov - Referdt za-
bezpecuje riadenie a koordinaciu pripravy, spracovania a implementéciu projektov zo
strukturdlnych fondov, grandovych schém, globdlnych grantov a inych zdrojov EU v
ramci Uradu KSK a jeho zriadovatelskych organizacif

KID - Koncept integrovanej dopravy
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3.VYSLEDNA SWOT ANALYZA

Kraj nema silné stranky vzhladom na stav cyklistickych komunikacii (pocet NULA) a cykloturistickych tras
v regione (nema v sprave a kompetenciach). Nasledovné body uvedené ako silné stranky su silné stranky kraja,
ktoré umoznia realizovat prileZitosti a naplnit tak ciele projektu.

SILNE STRANKY

PLANOVANIE

AKTIVITY

MONITORING

KSK ma moznost distribuovat informacie prostrednictvom
vlastnych informacnych kanalov (webové stranky, tlaceny
informacny spravodaj, pravidelné tlacové besedy)

a zlepsit tak komunikaciu s verejnostou.

KSK mé v kompetencii vypracovanie strategickych
dokumentov a Uzemnoplénovacej dokumentacie

VUC, spolupracuje na vytvarani narodnych stratégii

RR, dopravnych koncepcii atd. Ma vplyv na vykonnu
administraciu kraja, ktora moéze do planovacich
dokumentov vniest aj poziadavky pre cyklisticki dopravu
a cykloturistické trasy.

KSK ma v sprave (vlastnictve) 1955 km cestnych
komunikacii 2. A 3. Triedy, ktoré udrziava a mé moznost
na nich realizovat opatrenia pre cyklistov v rdmci
rekonstrukcie ciest pripadne ich udrzby.

KSK ma vykonnu administraciu a zadanim uloh moéze
riesit problematiku cyklodopravy a cykloturistiky ako
prierezovu aktivitu — napr.0S KSK — dopravna vychova, OD
KSK - s¢itanie cyklistov, vyhodnotenie kritickych usekov,
ORRaP - aktualizovand PHSR vratane cyklodopravy,
OKaCR KSK - propaga¢né materialy pre cykloturistiku,
orientacné znacenie, ORIEP KSK - ziskanie externych
finan¢nych zdrojov.

KSK uz vydal vo vlastnom naklade cyklosprievodcov -
méze tak robit aj nadalej len vo va¢som objeme - existuje
precedens v rozpocte.

KSK je zapojeny do projektu BICY ma moznost riesit
koncepcné materialy a dokumenty.

KSK ma zmapované znacené cykloturistické trasy
v koridoroch Gotickej a Vinnej cesty — pocet km a stav
— ¢ast monitoringu.

KSK minimalne komunikuje s cyklistickou
verejnostou a dalsimi relevantnymi
externymi organizaciam™

Cyklisticka doprava nie je sucastou
Ziadnych strategickych dokumentov
alebo UPD kraja.

KSK nema spracovanu Politiku rozvoja
cyklistickej dopravy a cykloturistiky a
ani Ziadny iny koncepcny material pre
cyklodopravu.

KSK ma v sprave 0,00 m cyklistickych
pruhov alebo cyklistickych cesticiek.
Dopravné cyklistické komunikécie sa
povazuju vylu¢ne za miestne komunikacie
(STN 736110) a nie regionalne komunikacie,
ktoré moze mat v sprave kraj. O zmenu
alebo hladanie moznosti sa nikto neusiluje.

KSK nema kompetencie na zriadenie,
realizaciu a udrzbu cykloturistickych tras.

V planovani Konceptu integrovaného
dopravného systému sa neuvazuje
o cyklistickej doprave.

V kraji je mélo propagacnych materialov ku
cykloturistickym trasam.

Minimalna miera kampani pre podporu
cyklistickej dopravy na Uzemi kraja, Ziadna
nie je vedena zo strany KSK.

KSK nerealizuje monitoring cyklistickej
dopravy a vyuzivanie cykloturistickych tras




Interné hodnotenie - z pohladu moznosti kraja

PLANOVANIE

AKTIVITY

MONITORING

Informovat prostrednictvom existujtcich
informacnych kanélov a kontaktov o vystupoch
z projektu BICY a zvysit tak mieru zapojenia
verejnost do procesu planovania.

Projekt BICY pontika prilezitost realizovat
strategické dokumenty napr. Akény plan rozvoja
cyklistickej dopravy a cykloturistiky.

Vystupy SWOT ako odporucania pre dalsie
spracovanie do aktualizacie PHSR kraja — oblast
doprava.

Zriadit funkciu cyklo koordinatora - ktory by
zabezpecoval: komunikéaciu s verejnostou

a externymi organizaciami, zdcastrioval sa
pracovnych rokovani v rdmci pldnovania
dopravnych opatreni, inicioval aktivity v rdmci
relevantnych odborov KSK, reprezentoval kraj na
podujatiach, organizoval podujatia pre verejnost
a pod.

Vytvorit rozpoc¢tovu polozku (na zaciatok aspon
minimalnu) na realizaciu dopravnej cyklistickej
infrastruktury z krajského rozpoctu.

Vytvorit rozpoctovu polozku na udrzbu
existujucich cykloturistickych tras.

Vyuzit dostupné grantové zdroje na zlepsenie
propagacie cyklistickej dopravy a cykloturistiky.

Zapojit stredné skoly v kraji do monitoringu
cyklotras - daju sa tak pomerne lacno ziskat
asporn zakladné data.

Prostrednictvom grantov EU zakupit
automatické scitace cyklistov/chodcov na
cyklotrasach.

OHROZENIA

Komunikécia prostrednictvom informacnych
kandlov KSK nebude efektivna — nebude

mat odozvu zo strany verejnosti a ani dalsich
organizacii, nebude pravidelne aktualizovana.

Vlypracované strategické dokumenty Akcny
plén rozvoja cyklistiky nebudu schvélené
zastupitelstvom kraja.

Opatrenia pre cyklisticki dopravu nebudu
zahrnuté do zévaznej casti PHSR.

Nebude poverena kompetentna osoba pre riesenie
problematiky cyklistickej dopravy a cykloturistiky
v kraji.

Nebude politické vola pre zaradenie cyklistickej
dopravy a cykloturistiky do rozpoctu kraja
- nebudu finan¢né zdroje.

Nebude ochota zo strany uradnikov KSK zmenit
zabehnuté postupy.

Nebude mat kto zorganizovat monitoring
cyklotras.

Nebudu financie na zakupenie automatickych
sc¢itacov cyklistov/chodcov.
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Cities & Regions of bicycles

Externé hodnotenie - cyklisticka mobilita
v kraji z pohladu uzivatélov bicykla

Obyvatelia maju moznost zapojit sa do
rozhodovacieho procesu.

Na regionalnej Urovni (najma miest) je cyklisticka
infrastruktura sucastou tzemnych planov
a rozvojovych dokumentov.

Bicykel je pozitivne vnimany a pomerne ¢asto
vyuzivany obyvatelmi kraja.

V kraji existuje siet vyznacenych cykloturistickych
tras, ktoré su v sprave miestnych zdruzeni
a Slovenského cykloklubu.

Pomerne nizky stuper automobilizécie v kraji
ponuka pre cyklistov siet regionalnych komunikacii
s nizkou intenzitou dopravy.

KSK vydal propagacné materidly, ktorych obsahom
je aj cykloturistika.

Obyvatelia nie su dostato¢ne informovani
0 moznosti zapojit sa do rozhodovacieho procesu.

Nizka miera koordinacie riesenia cyklistickej
dopravy a cykloturistickych tras v regionalnom
kontexte.

Cyklisticka doprava je chapana ako volno ¢asova
aktivita a preto sa jej nevenuje pozornost
v dopravne;j politike a stratégiach dopravy.

V kraji nie je ziadna cyklisticka infrastruktura,
ktora by podporila rozvoj bicyklovej dopravy.

Druha najvyssia nehodovost v ramci republiky

s poctom usmrtenych os6b na cestach v KSK

- 76 (rok 2008), neriesi sa koncep¢ne zvysovanie
bezpecnosti cestnej premavky (len dopravna
policia a pokuty).

Propagacné materialy su len na cykloturistiku,
maju réznu kvalitu a st malo dostupné.

Znacenie na cykloturistickych trasach nie je
pravidelne udrziavané, navstevnici sa moézu lahko
stratit.

Nizka angazovanost obyvatelov pre organizovanie
podujati pre cykloturistiku a bicyklovu dopravu.

Bezpecnost cyklistov nie je predmetom rieseni
pri planovani ani rekonstrukcii ciest v sprave KSK
a SSC.




Zriadit funkciu cyklo koordinéatora na KSK, ktory
bude komplexne riesit problematiku cyklodopravy
a cykloturistiky.

Do pripravovaného Konceptu integrovanej
dopravy Kosice a okolie zahrnut aj bicyklovu
dopravu.

V planovanom dokumente Ak¢ny plan zadefinovat
kritické miesta pre cyklistov v kraji a dat podnet

na SC KSK o zavedenie opatreni pre zvysenie
bezpecnost cestnej premévky pre nemotorovych
ucastnikov dopravy.

Obmedzit prilis dobré podmienky pre auta
a zlepsit podmienky pre cyklistov - realizaciou
cyklistickych pruhov.

V rdmci KID umoznit prepravu bicyklov

v prostriedkoch hromadnej dopravy, dlhodobé
parkovanie pri staniciach vlakov a autobusov, zatial
aspon v Kosiciach a okoli.

Vyuzit rozsiahle existujuce webové informécie
- a uviest linky na weboch KSK (napr.: www.tron.sk,
www.cykloserver.cz..)

Viac zapojit regiondlne média uz pocas realizacie
projektu BICY.

Na monitoringu cyklotras spolupracovat
s aktivnymi cyklistami, Skolami.

Cyklisticka doprava nebude sucastou dopravnej
politiky kraja.

Funkcia cyklokoordinétora sa nedostane do
organiza¢nej $truktury Uradu KSK.

SSC alebo SC KSK na kritickych usekoch méze
dopravnou znackou vylucit cyklistov z dopravnej
premavky, namiesto toho, aby urobila skutocné
opatrenia pre cyklistov.

KSK nebude mat kompetencie na realizaciu
opatreni pre cyklisticki dopravu.

Nebude zaujem o spolupréacu zo strany
obcianskych zdruzeni a externych organizacii.

Bez Gidajov z monitoringu napr. vyuzivania
cyklotras nebudu dostato¢né argumenty pre
potrebu riesenia tejto problematiky zo strany
politikov a tradnikov.

Bicyklovanie je sticastou moderného zZivotného
stylu a zvysuje pohybovu aktivitu obyvatelov.

Bez zlepsenia podmienok pre cyklisticki dopravu
treba pocitat so zhorsenym stavom obyvatelov, ¢o
ovplyvni dalsie rezorty napr. zdravotnictvo.
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4 ODPORUCANIA

VYCHODISKA A ODPORUCANIA PRE RIADENIE PROJEKTU BICY.
Z uvedenej SWQOT analyzy vyplynula nizka miera informovanosti obyvatelov o aktivitdch v oblasti
cyklistickej dopravy a cykloturistiky.

Projekt BICY je najvacsou prileZitostou a moze byt klucovou udalostou v KSK, ktory spusti procesy
v zmene vnimania cyklistickej dopravy ako plnohodnotného dopravného systému.

/ VvV .
.
Odporucania:
- Vystupy projektu BICY uvadzat na strankach kraja, dostat tému do dalsich tlacovych a digitalnych
médii. Ludia maju mat moznost zapojit sa do planovacieho procesu.
- Zorganizovat sériu pracovnych stretnuti s relevantnymi odbormi KSK, na ktorych budu preroko-
vané prilezitosti vychadzajuce zo SWOT analyzy a Specifikované moznosti ako zlepsit situdciu
podla jednotlivych odborov — pocas pripravy Akéného planu, pripadne dalsich planovacich pod-
kladov.

VYCHODISKA A ODPORUCANIE PRE URCENIE SPOLOCNYCH INDIKATOROV V PROJEKTE BICY.

Na zaklade vypracovanej SWOT analyzy a posudenia aktivit dalsich projektovych partnerov (BICY)
je zrejmé, Ze neexistuje moznost vypracovat spolo¢né indikdtory podla predlozenej metodiky Uni-
verzity v Bologni a to z dévodov:

- rozdielne kompetencie miest a regionu - KSK je jediny region v ramci projektu, dalsi partneri
tvoria akademickd obec alebo si mesta, mesta a region nemodzu byt porovnavané rovnakymi
indikatormi.

- rozdielna geografické rozloha — s tym sUvisiaca velkost cielovej skupiny, ktord tvoria obyvatelia

- rozsah cyklistickej infrastruktdry v kraji podfa parametrov metodiky UB je nula.

« neexistuju vyuzitelné data o parkovacich moznostiach pri staniciach v rdmci celého kraja, preto-
Ze tie sa nezbieraju ani relevantnymi indtiticiami ( ZSR, SAD).

+ nie je mozné v rdmci projektu zozbierat relevantné data zo vsetkych miest v kraji a nie je dohoda
vybrat jedno mesto z kraja pre realizaciu spolo¢nych indikatorov.

/ V 0

Odporucania
opatovne prekonzultovat vzniknutd situaciu s PP zodpovednym za metodiku urcovania spoloc-

nych indikdtorov a najst vychodisko pre Uspesné pokracovanie projektu BICY.




VYCHODISKA A ODPORUCANIA PRE VYPRACOVANIE AKCNEHO PLANU.

Viypracovanie tohto dokumentu vitali vsetky pracovné skupiny ako vyznamnu prileZitost na zlep-
senie sucasného stavu cyklistickej dopravy a cykloturistiky. Jeho prijatie Zastupitelstvom kraja moéze
vyznamne prospiet obyvatelom KSK. Jeho neprijatie mozno podporf iniciativy obcianskych zdruzeni
alebo cyklistickych aktivistov v kraji.

Odporucania:
- Velkd pozornost venovat analytickej ¢asti — najma dopravna nehodovost, intenzita cestnej pre-
mavky, dopravné prudy, kategoria a stav cesty, priestorové moznosti existujucich komunikacif
v sprave KSK.
- Pri planovani velmi jasne odlisit cyklotrasy podla ich funkcie — ¢i dopravné komunikacie- cyklo-
pruhy, alebo cykloturistické trasy. Obe maju odlisné naroky na zriadenie a realizaciu, podliehaju
inym pravidlam.

- V pripade Ze Ak¢ny plan bude riesit aj liniové vedenie regionalnych cyklistickych komunikacif
alebo cyklotras, odporic¢ame vacsiu mierku ako je bezna planovacia dokumentacia kraja, pretoze
inak hrozi Ze ju obce/mesta nebudu akceptovat — aspon M=1:10000

- Pri priprave Ak¢ného planu v maximalnej moznej miere vyuzit kompetencie KSK a teda pravo-
moci jednotlivych odborov poskytnut/ziskat informacie a data, ktoré vo vyznamnej miere po-
mozu efektivnosti dokumentu.

Zostavila:
Viera Stupdakova a kolektiv V PreSove, 29.9.2010
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