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Cities & Regions 0f Dicycles

Stru¢né zadanie
Udaje pre urcenie spolo¢nych indikdtorov pozostdvaji v dvoch zdkladnych rovindch:

1. Udaje o infrastruktire — Statistické (daje a tidaje zo strategickych dokumentov
2. Udaje o chovani - demografické tidaje a Udaje ziskané z dotaznikového prieskumu.

Pre vypracovanie spoloc¢nych ukazovatelov v rdmci partnerskej spoluprdce v projekte BICY
vypracovala Bolognskd univerzita spoloc¢ny formuldr pre vyhodnotenie indikdtorov infrastruktdry
(formuldr ddt) ako aj indikdtorov vyuzivania bicykla ako dopravného prostriedku (dotaznik).
Urcenie spoloc¢nych indikdtorov umozni porovnat sticasnu situdciu v mestdch strednej Eurépy

a navrhndt spolocnu stratégiu ako vyrovnat regiondine disparity z hladiska cyklistickej dopravy.

spolocnych

PROJEKTOVA ULOHA 3.2 v RAMCI PROJEKTU BICY

1. VSEOBECNE VYCHODISKA ZBERU DAT A ICH VYUZITIE

Posudenie sucasného stavu vyuZivania bicyklovej dopravy v kazdom partnerskom meste ma
klicovy vyznam pre kvalitu kone¢ného vystupu projektu BICY, podla ktorého bude posudzova-
nd jeho Uspesnost Eurdpskou uniou. Politika EU jednoznacne deklaruje v dokumente: “Udrza-
telnd buducnost' pre dopravu” takto:

"Bezpecnejsie a kvalitnejsie urbdnne prostredie md napomdhat véicsiemu vyuZitiu verejnej dopravy,
bicyklovania a chédze, ktoré nielen zmierni dopravné zdpchy a mnozstvo emisii, ale md aj pozitivny

efekt na zdravie a kvalitu Zivota”

Z tohto dévodu sa prikladd posudeniu sucasného stavu cyklistickej dopravy zna¢na pozor-
nost, pretoze informacie su stale nedostato¢né. Ako priklad su uvéadzané kvéty z poslednej
publikacie Eurostatu o Doprave (Panordma dopravy, 2009)

"..ndvrhové prvky cyklistickej infastruktiry pontkaju rézne ndpady na rozvoj cyklistickych trds
a ich koexistenciu s inymi druhmi dopravy, umoZzniuju budovat samostatné cesticky pre cyklistov,
s vlastnymi dopravnymi znackami a ochrannymi prvkami, integrdciu s inymi druhmi dopravy ako
napriklad parkovanie pre Zeleznicnymi stanicami. Stdle vsak chybaju komplexnejsie ddta o stave a

budovani cykloinfrastruktiry na Eurdpskej irovni, ktoré by umoznili zlepsit situdciu.”

Z tohto dovodu je velmi dolezité venovat stanoveniu spolo¢nych indikatorov zvysenu pozor-
nost. Pan Joerg Sweizer z Univerzity v Bologni vypracoval dve zakladné schémy, ktorych vyplne-
nie ma prispiet ku ziskaniu relevantnych Udajov od vsetkych projektovych partnerov BICY:

+ Vypracovanie vieobecného prehladu ddt zameranych na stav cyklistickej
infrastruktury, dopravnej infrastruktiry a demografiu — vyhodnotenie podmienok.

+ Vypracovanie, realizdcia a vyhodnotenie dotaznikového prieskumu, zameraného na
uréenie vyuZivania bicykla ako dopravného prostriedku.
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Oba dokumenty boli vypracované v stlade s inymi podobnymi projektmi EU + Kosicky samospravny kraj neméd vypracovanu ziadnu do-

alebo ndrodnymi projektmi. Kvalita ziskanych informécii bude mat priamy do- pravnu stratégiu ani dopravnu politiku, ktord by riesila aj
pad na kvalitu analyzy, vyslednych indikdtorov ale aj monitorovacich aktivit pro- otdzky bicyklovej dopravy, nie je konkrétna spolupraca
jektu BICY ako takého. Na zéklade ziskanych udajov budu uréené porovnavacie s miestnymi samospravami za Ucelom riesenia cyklistic-
indexy: kej dopravy nie su vyjasnené kompetencie a pravomoci
v rdmci jednotlivych odborov Krajského uradu KSK v tejto

«  cyklisticky index (Cycling index) — urcuje pocet kilometrov cyklotrds na otazke.

obyvatela

+ Index cestnej siete (Network coverage index) — pocet km cestnej siete Napriek tymto skuto¢nostiam sa v rdmci vstupnej SWOT ana-
ku km cyklotras lyzy objavila vysokd dolezitost riesit problematiku cyklistickej
+ Index hustoty cyklistickej siete (Network density index) — pocet km dopravy a to na Uzemf kraja. | ked KSK nema vplyv na riedenie
cyklotras v Uzemi na km2 cyklistickej dopravy v mestach, na zéklade vypracovanej spolo¢-
nej metodiky v projekte BICY sa tejto otdzke nedd vyhnut. Ako
Na zaklade ziskanych udajov a ich vyhodnotenia bude vypracovana nadna- konsenzus medzi pévodnym zdmerom a novou situdciou bolo
rodné stratégia rozvoja cyklistickej dopravy ako aj formulovanie dalich strate- navrhnuté riesenie, v ktorom sa budu riesit najma hlavné regio-
gickych dokumentov. nélne cyklistické koridory napojené na existujuce alebo pldno-
vané mestské cyklotrasy.

2. STANOVENIE SPOLOCNYCH INDIKATOROV V KSK
Mestské aglomeracie predstavuju najvacsi pocet obyvatelov
Pévodny zémer realizacie projektu BICY v Kosickom samospravnom kraji sa a teda aj najvyssi pocet potencidlnych uzivatelov cyklistickej
orientoval predovsetkym na cykloturistiku a cykloturistické trasy. Avsak stanove- a cykloturistickej infrastruktury. Z tohto dévodu boli vybraté
nie spolo¢nych indikdtorov v rdmci projektu BICY bolo nastavené predovsetkym tri reprezentativne mestd, v ktorych sa uskutocnil dotaznikovy
na mestd a cyklistickd dopravu, nie na cykloturistiku. Nastal rozpor s pévodnym prieskum a v ktorych boli vyhodnotené vstupné déta pre spo-
zamerom KSK z tychto dévodov: lo¢nu analyzu v projekte BICY — Kosice, Michalovce a Spisska
Nova Ves. Tieto mestd predstavuju najma geografické zastupe-
« implementéacia projektu je realizovand na Referdte pre cestovny ruch nie a odlidnosti v zmysle ¢lenitosti terénu. Celkovy pocet okres-
(len nepriamo su zainteresované odbory dopravy, regionalneho rozvoja nych miest je sedem, preto povazujeme tieto Udaje za neuce-
a Uzemného plédnovania), lené, predstavuju len vzorku a metodiku, ktord bude moct byt

pouZitd v nasledovnom rade. Spracovévatel tohto diela podoty-

- doterajsie vystupy a pldnovacia dokumentacia vratane vstupnej analyzy ka, Ze nebolo v mozZnostiach stanoveného projektu vypracovat

bola vypracovana len pre realiziciu cykloturistickych tras na Uzemf kraja analyzy pre vietky mestach kraja.

a to v koridoroch Gotickej a Vinnej cesty,
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Cities & Regions of bicycles

Tieto mesta boli vybraté vzhladom na ich velkost, pocet obyvatelov, polohu v regidne a stupen
pldnovania cyklistickej infrastruktury.

Mesto Rozloha Pocet obyvatelov | Poloha v regione/planovanie bicyklovej dopravy

Kotice 242,76 km2 240 000 Stred/ stratégia rozvoja cyklistickej

dopravy
Michalovee 52,8 km2 40000 Vychod/ cyklllstlcke trasy v rieSnych
koridoroch mesta
Spidska Nové Ves 66,7 km2 39000 Zapad/cyklistické trasy v riecnych

koridoroch mesta

2.1. Spolocné indikatory pre stav cyklistickej infrastruktiry vo vybranych mestach KSK

Viyznam urcenia spolo¢nych indikatorov je v prvom rade porozumiet aktudlnej situacii stavu
mobility a porovnat ju so stavom u dalsich partnerov. Tento proces umozni lahsie identifikovat
slabé miesta a urcit meratefné numerické hodnoty ktoré budu kritériom Uspesnosti navrhova-
nych opatreni v rdmci ak¢nych planov ako aj buducich projektov EU. Samotné indikatory su
dolezité, ale ich urcenie nie je hlavnym ciefom projektu. Ciefom je ich pouzitie pre navrh takej
infrastruktury, ktord zaisti iné preorganizovanie delby prepravnej prace v prospech ¢loveka i jeho
Zivotného prostredia.

“»
Spisska
Nova Ves

Michalovce

Poloha miest v rdmcii kraja na schématickej mapke.

2.1.1. Standardné indikatory

Za spolo¢né indikatory stavu cyklistickej infrastruktdry vo vybranych mestach KSK boli stano-
vené: rozloha mesta, pocet obyvatelov, dizka cestnej siete, dizka cyklistickych trés, dlzka chod-
nikov pre pesich. Kompletne vyplnené pracovné formulére si uvedené v prilohe tejto spravy
v anglickej verzii.

Standardné indikatory pozostéavaju z urcenia:
+  cyklisticky index (Cycling index) — urcuje pocet kilometrov cyklotrds na obyvatela
+  Index cestnej siete (Network coverage index) — pocet km cestnej siete ku km cyklotras
+ Index hustoty cyklistickej siete (Network density index) — pocet km cyklotras v izemf

na km?2

Tabulka s vyhodnotenim podla miest:

. - | dizka |
Mesto pocet’ rozloha dlz'ka cestnej yklistickej | Cyklisticky index Inde)f cestnej . |I.ldE)f .
obyvatelov | v km2 | sietevkm | siete  |cyklistickej siete
siete vkm
SNV 38257 66,67 102 57 0,000148992 |[17,894737 0,085
Michalovce 40255 52,81 70 15 3,72625E - 05 [46,666667 0,028
Kosice 233880 237 747 14,5 6,19976E - 05 |51,517241 0,061

Standardné ukazovatele kvality cyklistickej infrastruktury v troch vybranych mestach Kogické-
ho kraja sa bliZia k nule.

INDEX HUSTOTY CYKLISTICKEJ SIETE (NETWORK DENSITY INDEX)
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Cities & Regions of bicycles

2.1. 2. Bicy indikator

Udaje z réznych eurdpskych krajin ukazujucich vyuzivanie bicykla (v zmysle ich podielu v del-
be prepravnej prace) nie vzdy koreluju so standardnymi indikatormi, ktoré boli uvedené vyssie.
Znamena to, ze dizka cyklistickych komunikacif nie vzdy garantuje aj pocet uzivatelov. Z tohto
dévodu vyvstala myslienka vyvinut také indikdtory, ktoré by lepsie urcovali efektivitu opatrent
zameranych na zvysenie pouzivania bicykla. V Taliansku napriklad existuje tzv. Bicycle quality
index, Index kvality cyklotrds, ktory skima kvalitu prepojenia (dizka cyklotrasy/dfZka vietkych
moznych chodnikov) a kvalitu vlastnosti prepojenia.

Ako prienik oboch spominanych typov indikdtorov navrhujeme urcit tzv. “bicy index’, ktory
lepsie odzrkadluje atraktivitu cyklistickej infrastruktiry pre jej uzivatelov a to na zéklade velmi
jednoduchych kalkulacii. Hodnota bicy indikdtora je stanovena od 0 do 1. Interpretécia je na-

sledovna:

« akbicy = 0 potom cyklistickd infrastruktura neexistuje, alebo je nevyuzivana.
« akbicy = 1 potom cyklistickd infrastruktura v sledovanom Uzemf dosiahla idedlny stav

Navrh na vypocet bicy indexu:

+ Index pokrytia (Coverage index) = km efektivnych cyklistickych cesticiek / km
cestnej siete.
Toto je podobné ako index cestnej siete. Ako efektivna cyklistickd cesticka sa povazuju
cyklistické pasy, pruhy a dopravne uklfudnené 30 km zény. Obojsmerné trasy sa pocitaju
len raz. Pesie z&ny by nemali byt do poctu zahrnuté.

+ Index ciela (End - point index) = pocet verejnych parkovacich miest pre bicykle/
pocet parkovacich miest pre automobily.
Za parkovisko pre bicykle sa povazuje miesto s istym poc¢tom stojanov o ktoré moéze byt
bicykel bezpecne zamknuty. Parkovanie pre autd — podzemné i nadzemné garaze a ulicné
parkovanie. Uli¢né parkovanie sa kalkuluje ako Uplnd dlka cestnej siete deleno 600 m.

Myslienka vychaddza z poziadavky na komplexnost infrastruktiry z miesta na miesto, ktoré za-
hriuje cyklistickd komunikéaciu A ZAROVEN parkovanie pre bicykel. Je to postdenie kvality, ktora

sa da jednoducho vyjadrit ako:

BICY = Coverage index x Endpoint index
BICY =Index pokrytia x Index ciela

T e i Kol Rl Il TR PR
siete vkm
SNV 57 102 60 170,0 0,055882353 | 0,3529412 0,020
Michalovce 1,5 70 58 116,7 0,021428571 | 0,4971429 0,011
Kosice 14,5 747 134 1245,0 |0,019410977 | 0,1076305 0,002

BICY = INDEX POKRYTIA X INDEX CIELA
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2.2. Indikétory vyuzivania bicykla

Prvoradym cielom projektu BICY je zvysit pouzivanie bicykla. Ako meritko budeme brat do
Uvahy Udaje ako ¢asto a ako daleko [udia cestuju na bicykli. Vyssie uvedené indikatory su len po-
puldrne ¢isla, ktoré je mozné relativne lahko ziskat pretoze nie su potrebné Ziadne dotaznikové
prieskumy ani s¢itavanie dopravy. Preto indikétory infrastuktury neodzrkadluju skuto¢ny podiel
cyklistickej dopravy.

Najcastejsie pouzivany indikdtor vyuzivania bicykla je tzv. modal split alebo delba prepravnej

préace. Je to udaj, ktory vyjadruje vztah:

Podiel bicyklovej dopravy = pocet vsetkych ciest bicyklom/pocet vsetkych ciest
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V/ niektorych pripadoch sa berd do Uvahy len cesty bicyklom kratsie ako 5 km, pretoZe tato
vzdialenost vysla v prieskumoch ako hranica kde je vysoké pouZivanie bicykla. Po tejto vzdiale-
nosti vyuzivanie bicykla prudko klesa. V inych studidch modal split referuje Specificky Gcel cesty
(zvycajne to su cesty do Skoly alebo do zamestnania).
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Aj ked sa podiel bicyklovej dopravy javi opodstatneny tidaj, mali by sme ho dat do kontex-
tu s trvalou udrZatelnostou dopravného systému.

Podiel bicyklovej dopravy nehovorf ni¢ o tom, ako daleko fudia chodia na bicykli a ¢i pri
vacsich vzdialenostiach pouZivaju autd. Podiel individudine automobilovej dopravy (IAD)
moze zostat nezmeneny, i ked' sa zvysi podiel cyklistov v premavke. Da sa to kompenzovat
nasledovnym pomerom:

km podiel bicyklovej dopravy= pocet km na bicykli/pocet km vsetkych ciest

Pre ziskanie udajov o vyuzivani bicykla ako dopravného prostriedku bola pouzitd metéda
dotaznikového prieskumu, ktord vypracoval p Joerg Sweizer z Univerzity v Bologni.

2.2.1. Spdsob organizacie street survey

Do realiz4cie dotaznikového prieskumu sme zapojili mladych fudi zdruzenych po Kosickym
klubom turistov, ktorf su Studenti vysokych $kél alebo absolventi na doktoranskej praxi. Po-
prosili sme o spolupracu najma tych, ktory uz s dotaznikovymi prieskumami v uliciach maju
skdsenosti. Vybrali sme 9 fudf pre ktorych sme zorganizovali $kolenie o metodike vypliania
dotaznikov. Na blizsiu $pecifikdciu vyznamu jednotlivych otdzok ako aj celkovej Struktdry
dotazniku sme pouzili manudl, ktory vypracoval pan Joerg Sweizer z Bolognskej univerzity.
Dotaznik sme spolo¢ne skugobne vyplitali este pred tym ako sa anketari dostali do terénu.
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Cas pre vylhanie dotaznikov pre uréenie mobility nebol vzhladom na ro¢né obdobie a nade zemepisné $irky N&s ciel zozbierat 1500 dotaznikov do konca roka sme splnili. Vieme, Ze odpovede respondentov boli ovplyv-

najidedlnejsi. Zima bola v plnom prude a bliZil sa ¢as Vianoc. To bol nas termin na vyplnenie dotaznikov — od nené pocasim, v ktorom sme prieskum vykonali, ale bohuZial sme nemali ini moZnost. V nadich podmienkach

16.decembra do 31. Decembra. trva zima aZ do konca marca a hlavna cyklisticka sezéna trva od méja do oktébra. Tuto sezénu by sme nemohli

v Ziadnom pripade stihnut, tak sme sa snazili pozbierat dotazniku v jedinom case, ktory sme dostali.

Napriek tomuto terminu sme sa snazili ¢o najlepsie dodrzat metodiku a rozdelit miesta zberu medzi ulicu a ob-

chodné centrd. Chronoldgia a postup zberu dotaznikov.

Datum Mesto pocetosob | pocet dotaznikov pocasie miesto

19.12. Kosice 3 90 zamracené, dazd shopping centrum
20.-23.12. Kosice 3 240 zamracené, dazd'zo street survey/shopping centrum

snehom

21.12. Kosice 7 130 dazd zo snehom street survey
21.-22.12| Michalovce 2 300 pod nulou street survey

21.12. Spisska N.Ves 3 120 okolo 0, dazd' street survey

27.12. Spisska N.Ves 3 161 zamracené, mraz street survey
25.-26.12. Kosice 2 60 dédzd zo snehom street survey
27.-29.12. Kosice 5 290 mraz (- 10) shopping centrum
28.-29.12. Kosice 3 109 mraz, slne¢no street survey

celkom 31 1500

— KOSICKY
EUROPEAN UNION
ELlJJRO?’EAN RElCJ|IOI\(l)AL blcy "‘ I\ IS(/E[XIJOSPRAVNY
» b/

<> CENTRAL
< JEUROPE ¥

- COOPERATING FOR SUCCESS.

DEVELOPMENT FUND

—,




Cities & Regions of bicycles

2.2.3.Vlyhodnotenie dotaznikov

Zo vsetkych dotaznikov bola urobend papierové képia, origindlna sada bola zalslana do Ta-
lianska na dalsie spracovanie potrebné pre vypracovanie spolo¢nej analyzy, ktord ale nebude
zohladnovat Specifiké jednotlivych miest v Kosickom kraji. Pre dalsie pldnovanie rozvoja su viak
pre nase potreby doéleZité regionalne informacie, ktoré budu ukazovat regionélne rozdiely. Pre
porovnanie situdcie boli vybrané tri mestd, v ktorych sa prieskum uskutoc¢nil — Kosice, Spisska
Nové Ves a Michalovce.

V dotaznikovom prieskume sme vyhodnocovali prioritne:
- Delbu prepravnej prace v jednotlivych mestach

+ Podmienené vyuzivanie/nevyuzivanie bicykla

- Podmienené nevyuzivanie hromadnej dopravy.

- Demografické Udaje

2.2.3.1. Delba prepravnej prace

druh dopravy SNV Michalovce Kosice priemer
individudlna motorovéa doprava 19,7 324 28,7 26,9
bicykel 3,1 6,1 3,0 4,1
mestska hromadna doprava 37,6 28,2 40,3 354
chédza 39,6 333 28,0 33,6
spolu 100,0 100 100,0 100,0

45
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Vyssie uvedené grafy uvadzali porovnanie troch miest. Pre lepsiu prehladnost uvadzame aj
situdciu v jednotlivych mestach:

2.2.3.2. Pouzivanie verzus nepouzivanie bicykla/MHD

Ziskané Udaje by bolo potrebné preverit dalSim prieskumom ale v letnom obdobf a porovnat
obidva vysledky. Dalsie otazky boli vybrané z prieskumu z dévodu zistit, kolko je potencialnych
cyklistov v sledovanych mestach, ktorf by chceli pouzivat bicykel ako dopravny prostriedok v pri-
pade, ak by bola vystavana cyklisticka infrastruktura.
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90
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Na otézku,Splnenie ktorych minimélnych poziadaviek by vés presvedcilo pouzivat kazdoden-
ne bicykel/MHD ako dopravny prostriedok?” sme dostali nasledovné odpovede: [ Bicykel nebudem pousivat za ziadnych okolnosti
odpoved'1 SNV Mi KE
25 —
Bicykel budem pouzivat v pripade existencie suvislého
cyklistického chodnika do ciela cesty (aj cyklopruh, alebo 46,9 59,2 62,7
sucast 30km/h zény)
odpoved'2 SNV Mi KE
Bicykel nebudem pouzivat za ziadnych okolnosti 44,5 8,4 30,7
odpoved'3 SNV Mi KE
MHD nebudem pouzivat za ziadnych okolnosti 23,1 9,3 12,3

Znacny pocet respondentov odpovedal, Ze bicykel nebude pouzivat za ziadnych okolnosti.

Prieskum ndm zéroven ukdzal zaujimavé zistenia pocte fudi, ktori by v Ziadnom pripade ne-
chceli pouzivat MHD alebo bicykel. Aby boli [ahsie porovnatelné mesta uvddzame nasledovnu

. MHD nebudem pouzivat za Ziadnych okolnosti

tabulku:
80 —
70 2.2.3.3. Demografické idaje
Struktura respondentov bola rozdelend podla pohlavia a veku. Vyslednu vzorka obyvatelov,
60 ktorf sa zucastnili prieskumu reprezentuju nasledovné udaje:
50 podla pohlavia SNV M KE
40 zZena 49,3 50,8 51,7
muz 50,7 49,2 48,3
30
20 podla veku SNV Mi KE
10 dieta do 15 rokov 11,4 16,1 12,7
dospely 71,4 82,6 75,7
0 dochodca 17,2 1,3 1,7

. Bicykel budem pouzivat v pripade existencie suvislého cyklistického chodnika
do ciela cesty (aj cyklopruh, alebo suc¢ast 30 km/h zény)

Vo vsetkych troch mestach boli priblizne rovnaké vzorky obyvatelov.
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Cities & Regions of Dicycles

3. COST BENEFIT ANALYZA

Dal3ou dlohou projektu bola kalkulacia ndkladov a benefitov zo zvysenia cyklistickej dopravy,
pricom sa brali do Uvahy len tzv. vonkajsie faktory ako néklady spdsobné znecistenim, na zdravie
a dosledky dopravnych nehéd. UZ pocas spracovavania metodiky bolo zrejmé, Ze bude pravde-
podobne problém pri ziskani porovnatelnych tdajov zo strany vietkych partnerov. Je velmi taz-
ké ziskat Udaj o znizeni ndkladov na zdravotnu starostlivost v pripade, ak sa obyvatelia rozhodnu
pestovat zdravy styl Zivota ako napriklad prostrednictvom pravidelného bicyklovania.

Trochu jednoduchsie je vyhodnotit nehodovost alebo nepriamu stvislost s produkciou CO2
emisif. V Kosickom kraji udava celkom presné Statistiky Slovenska sprava ciest, Krajsky dopravny
in$pektorat a Policia. Problémom je vyhodnotit celkovy pocet nehdd v mestéach. Statistika totiz
zavisi od miesta nehody a sice od typu cesty. Nie si vyhodnocované nehody, ktoré sa stanu
LEN v intravildne mesta. Z tohto dévodu mame na Slovensku len krajské a okresné statistiky,

z ktorych citujeme:

,Pri dopravnych nehoddch v roku 2009 bolo usmr-
tenych 49 0s6b, co je v porovnani's minulym rokom
pokles o 27 oséb. Tazko zranenych bolo 219 oséb
(0 90 menej) a lahko zranenych 1.154 0séb (o 399
menej).,

,Prinehoddch v roku 2010 na cestdch v kraji usmr-
tenych 42, tazko zranenych 200 a lahko zranenych
1 083 ludi. Pre porovnanie, v roku 2009 evidovali 49
usmrtenych, 220 tazko a 1 153 lahko zranenych’

Statistiky uvadzaju dopravné nehody ktorych tGcastnikom bol chodec, dopravné nehody za
Ucasti cyklistu nie st uvedené.

NEHODOVOST V KOSICKOM KRAJI PODLA OKRESOV

Okres KE KS GL Mi RV SO SN v celkom

pocet dopravnych nehéd v

roku 2009 1206 | 404 | 67 443 369 66 238 375 | 3168

pocet dopravnych nehéd v

roku 2010 883 370 55 393 269 55 225 262 | 2512

rozdiel - 656

Viyhodnotit dopravu a jej produkciu CO2 je mozné len nepriamo nakolko neexistuju priame

merania emisii zdopravy. Krajsky Urad Zivotného prostredia v Kosiciach v poslednej sprave z roku
2009, Informacie o kvalite ovzdusia a o podiele jednotlivych zdrojov na jeho znecistovani v Kosic-
kom kraji”. Z neho vyplyva, Ze doprava tvori 25% zdrojov znecistujicich tuhych I&tok. Pre ostatné
typy emisii existuju len Udaje od velkych zdrojov znecistovania ako su vyrobné prevadzky a pod.
Pre projekt BICY z tohoto dokumentu vyplyva povzbudivy fakt, Ze medzi prvymi navrhovanymi
opatreniami na skvalitnenie stavu ovzdusia (ku ktorému sa zaviazala vldda SR v Goteborskom
dohovore) je zvySenie podielu cyklistickej dopravy.

Isté $pekulativne indicie ohladom prudukcie emisif zIAD je mozné vyhodnotit na zaklade ziste-
nej delby prepravnej prace. Aj v tomto pripade vsak hodnotime len individudlnu automobilovu
dopravu. Produkciu emisii z ndkladnej dopravy alebo autobusov verejnej dopravy nevieme za-
pocitat, i ked tvori zna¢né percento vozidiel na cestach, pretoZe neexistuju relevantné udaje.

Pri posudzovani produkcie emisii CO2 vychddzame z priemernych hodnét 175g/km a porov-
ndvame ich s kvétou EU, ktord méa byt dosiahnutd v roku 2015 a je stanovené na 146g/km. Prie-
merna cesta autom v meste do 100000 obyvatelov je urcend ako kratka vzdialenost do 5 km, ¢o
tam a spat znamena 10km denne a v meste nad 100000 obyvatelov ako kratka vzdialenost do 20
km. Pocas tejto kratkej jazdy unikéd do vzduchu najviac znecistujucich latok.

Z tychto Udajov a vysledkov vyhodnotenia delby prepravnej prace (urcuje podiel IAD) uvadza-
me nasledovné vysledky:

odet emisie v Emisie
Mesto :r az0v podiel IAD pocet pocet km za | pocet vSetkych 1457 tonachza1 | priemerné
_ okres % obyvatelov den ciestvkm ! dei, EU norma|2011 v tonach|
2015 za1den
SNV 225 19,7 38257 10,0 75366,29 10980868 11,0 13,2
Michalovce 393 324 40255 10,0 130426,2 19003097 19,0 22,8
Kosice 888 28,7 233880 20,0 1342471,2 | 195598054 195,6 234,9
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Podla Eurdpskej environmentélnej agentury priemerna produkcia emisif autobusu je 80g/100
km. Najvacsim zdrojom emisii v osobnej doprave je automobil.

Jednoduchym prepoctom ziskame ro¢nu produkciu
Mesto emisie vtonachza 1 | Emisie v tondch isif 7 individualnel mot id )
dei 2010 zatrok 2010 | Cmisifzindividuainej motorovej dopravy:
SNV 132 4818,0 Kazdy motorista, ktory sa rozhodne aspon 10 dnf
v roku cestovat na kratke vzdialenosti inak ako osob-
Michalovce 22,8 8322,0 , . . ,
nym autom zniZi svoju uhlikovu stopu o 17,5 kg zne-
Kogice 2349 857385 Cistujucich latok v ovzdusi.
Mesto cena za 1km cyklochodnika v EURO Tieto ceny su uvedené z oficidlnych zdrojov — mest-
ské Urady v jednotlivych mestach. Ceny sa liSia podla
SNV 94000 typu stavby, podloZia a celkovej morfoldgii terénu. Na
porovnanie 1 km mestskej komunikacie typu C sa za-
Michalovce 20000 ¢ina od 500 000 Euro a viac.
Kosice 84000
Ceny bicyklovych stojanov sa pohybuju od 50 do

300 Euro za 1 kus v zavislosti od typu a materidlu. Cena
pristresku pre dlhodobé parkovanie bicyklov s 10 parkovacimi miestami zac¢ina od 2500 Euro.

Viyhodnotenie cost benefit analyzy vzdy zavisi od kritérif ktoré su zvolené. V projekte BICY boli
zvolené také atributy, ktoré hovoria jednoznacne v prospech bicykla:

« Nehodovost cyklistov — nizka, oficidIne Statistiky policajného zboru ju ani neuvadzaju

+ Produkcia znecistujtcich Idtok pri pouZivani — nulova

+ Ndklady na vystavbu cyklistickej komunikdcie — tvoria zlomok oproti beznej vystavbe
mestskej komunikécie, najma v pripade, kedy dochadza ku prerozdeleniu dopravného
priestoru

+ Ndklady na jedno parkovacie miesto — od 50 Euro, oproti 500 Euro/1 parkovacie miesto
pre auto

- Pomerne dobre vychddza aj delba prepravnej prdce v prospech cyklistov, pretoze vysledok
je cca 4%, pri takmer nulovej infrastrukture, co znamena Ze [udia v Kosickom kraji bicykel
pouzivaju rovnako intenzivne ako v inych vacsich mestach v ktorych je kvalita a rozsah cyk-
lotras vacsi (napriklad v Brne je podiel cyklistov na doprave 3%).
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4. ZAVER

Stanovenie spolo¢nych indikatorov

Viyssie uvedené Udaje boli spracované najma pre potrebu dal3ich aktivit kraja, pretoze sa po-
rovndvali vnutorné udaje. Pre potreby projektu BICY je viak potrebné stanovit spolo¢né indika-
tory, ktoré nebudu rozdelené podfa jednotlivych miest, ale ako celok. Zavere¢né hodnotenie ma
v kompetencii tym z Bolognskej univerzity, ktory vyvinul program na vyhodnotenie vsetkych
dotaznikov od jednotlivych partnerov. Na zaver uvddzame len orientacné hodnoty, ktoré vyply-

nuli z nasej analyzy a tvoria priemernd hodnotu zo vsetkych troch miest.

Cyklisticky index (Cycling index) : 0,00008
Index cestnej siete (Network coverage index) : 38,69
Index hustoty cyklistickej siete (Network density index) : 0,058
Index pokrytia (Coverage index) : 0,032
Index ciela (End - point index) : 0,319
BICY index:0,011
Delba prepravnej prace (Modal split) — podiel bicyklovej dopravy : 4,1

Vysvetlivky:

«  Cyklisticky index (Cycling index) — urcuje pocet kilometrov cyklotras na obyvatela

« Index cestnej siete (Network coverage index) — pocet km cestnej siete ku km cyklotras

«  Index hustoty cyklistickej siete (Network density index) — pocet km cyklotrds v Uzemi na
km?2

«  Index pokrytia (Coverage index) = km efektivnych cyklistickych cesticiek / km cestnej sie-
te.

«  Index ciela (End - point index) = pocet verejnych parkovacich miest pre bicykle/ pocet
parkovacich miest pre automobily.
BICY index = Index pokrytia x Index ciela
Delba prepravnej prdce (Modal split) — podiel jednotlivych druhov dopravy na cestach

pocas priemerného dna

Zostavila:
Viera Stupakova a kolektiv V Predove, 25.2.2011

Nepreslo jazykovou tpravou, sadzba: Tomds Palo, Foto: Tomds Palo.
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