1. Zamer vystavby Globalneho logistického industrialneho parku v Kosiciach

Pripravou Zameru vystavby Globalneho logistického industridlneho parku v KoSiciach
(dalej len GLIP) sa zaoberd Urad KogSického samospravneho kraja na pracovnej drovni v
spoluprici s prisluSnymi tstrednymi organmi Statnej spravy uZz viac ako 17 mesiacov. Po
vyhodnoteni vSetkych dostupnych makro - ekonomickych a prepravno - ekonomickych
udajov, sme dospeli k nasledovnym vysledkom. Vystavba GLIP podla noriem EU
LNTERMODALNY VLAK BUDUCNOSTI* by mohla predstavovat’ vynikajdci synergicky
efekt v kontexte Sirokorozchodnej trate konCiacej na tzemi nasho kraja ako priameho
napojenia na potencidlne velké trhy v Azii (Severna Cina, Juznd Kérea, Japonsko a Rusko).

Pre navrh GLIP ako moZného logistického priestoru boli rozhodujuce tieto faktory:

1. geograficky vyhodné umiestnenie dopravného uzla na Vychodnom Slovensku a v Stredne;j
Eurdpe (v blizkosti vonkajsej hranice Eurépskej tnie),

2. umiestnenie na transeuropskej prepravnej sieti (Koridor V. a), hlavne os Ukrajina - Rusko
je prijata eurépskymi inStiticiami ako dolezitd a kriticka prepravna trasa (ECMT, UN-ECE,
ostatné),

. umiestnenie na pripravovanom dopravnom koridore Sever —Juh ,,Via-Baltica*,

. umiestnenie v blizkosti priemyselnej oblasti metropoly KoSice,

. prepojenie na Sirokorozchodnu a normdlnu Zelezni¢nu trat’,

. ned’aleké letisko a dialnica (pldnované prediZenie dialnice D1 na trase Kogice,
Michalovce, na hranicu s Ukrajinou),

7. vyznamny hospodarsky potencidl Kosicko — PreSovskej — MiSkoveckej aglomeréacie.
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Vzhl'adom na v Eurdpskej tnii prognézovany vel’ky nérast prepravy v smere Vychod -
Zépad Slovensko ma dolezitd polohu jednak ako tranzitny Stiat a jednak ako ekonomicky
partner pre strednd Eurépu. Tato zvlastna tloha Slovenska je d’alej pod¢iarknutd jeho polohou
ako vychodnd hranica Eurdépskej unie. Z logistického hladiska pre rozvoj dopravy a
premdvky je mimoriadne doleZitd predovSetkym dialkovd Zeleznicna trat’ cez Trans Sibirsku
magistrilu, ktord tvori pozemny most medzi Eurépou a Aziou. Trasa cez Trans Sibirsku
magistralu a Sirokorozchodnad trat’ KoSice - Uzhorod moZe uSetrit’ v porovnani s ndmornou
prepravou az 20 dnf pre ndkladnd dopravu zo Severnej Ciny, JuZznej Kérei, Japonska a Ruska
do Eurépy. V porovnani s ndmornou prepravou pri pozemnej ZelezniCnej preprave nie je
prepravovany tovar natol’ko vystavovany korozivnym vplyvom morskej vody, ¢o ma velky
vyznam hlavne pri preprave elektroniky a jemnych strojarskych vyrobkov.

1.1. Stddia uskuto¢nitePnosti (feasibility study) vystavby Globalneho logistického
industridlneho parku v KosSiciach

Skusenosti s prevadzkou medzinarodného logistického centra sme Cerpali v rakiiskom
logistickom centre Cargo Gratz, ktoré malo pri svojom vzniku pred tromi rokmi porovnateI'né
podmienky ako sd v stcasnosti u nds. S finanénou podporou spolkovej vlady Stajerska bola
spracovand S$tddia uskutocnitelnosti vystavby GLIP v KoSiciach. Predkladatelia S$tddie
odporicaju, aby bola prijatd podnikatel'skd vyzva a zacalo sa ihned’ s prvou etapou rozvoja
logistického termindlu v KoSiciach. Tento projekt, podl'a autorov Stidie prinesie okamZité
vyhody pre regiéon a dopravu nasmerovand na zdpad. Zamery je treba zrealizovat’ vel'mi
rychlo, skor neZ medzindrodné tovarové toky vyuZiju iné prepravné koridory. Zamer
predstavuje unikétnu prilezitost’ pre rozvoj dodato¢ného vysokokapacitného priechodu, ¢im sa
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koridor cez Mad’arsko. Zaroven posilni poziciu Slovenska ako tranzitnej krajiny a vytvori



vyznamny impulz pre d’als$i rast ekonomického potencidlu KoSického regiénu. Technické a
priestorové podmienky v lokalite KoSice boli v Stidii vyhodnotené ako vel'mi vhodné.
Pontikaji solidnu bazu pre rozvoj ziskovosti. Je vSak potrebné rozvijat’ externu cestnu siet’ a
Zelezni¢né prepojenie. Vyzaduje si to plni zodpovednost’ a angazovanost’ verejnej spravy.
Napriek vysokej nezamestnanosti st podla Stidie zdkladné indikatory ako perspektivy a
rastové progndézy hodnotené pozitivne, obzvlast po vstupe Slovenska do Eurépskej tunie.
Znacné zasahy su potrebné do infraStruktiry (rekonStrukcia Sirokorozchodnej trate,
rekonStrukcia normadlnej trate na vysSiu prepravnd rychlost’, dostavba dialnice D1), aby
dosiahla eurépsku droven. Cestnd a Zeleznicnd siet’ v KoSickom kraji maji vysokud hustotu,
avSak ich stav nie je uspokojivy (smernice AGTC). Slovensky zahrani¢ny obchod, ktorého
hlavnymi partnermi si Nemecko, Rakuisko, Taliansko a Rusko, ako aj ostatné Stity EU,
kazdoro¢ne zaznamendva ndrast. Priemyselné okolie mesta KoSice zaruCuje narast tovarovych
tokov z a do Zipadnej Eurépy. V poslednych rokoch, tak ako aj inde v Eurdpe doslo k
silnému ndrastu kamiénovej prepravy. Preto ponuka intermodality zniZi narastajicu
kamiénovu prepravu, ktord nedmerne zat'azuje cestnd infrastruktiru.

Z hladiska konkurencie a mozného rizika Stadia uvadza, zZe kontajnerové prekladisko
sa moZe spolichat na rychlo rastice toky niakladov medzi Aziou a Eurépou, ako aj
Slovenskom a Eurépou. Na zdklade takéhoto vyvoja trhové vyhlady tykajice sa logistickych
sluzieb mozno zvysit, lebo sa predpokladaji vécsie objemy prepravovanych tovarov.

Konkurenciu podla $tidie moZzno ocCakdvat’ hlavne zo strany ndmornej prepravy a
pozemnych koridorov II (Brest) a III (Medyka). TerajSie a planované pristavy na Baltickom
mori sa orientuji na volne uloZeny tovar a kontajnerovi prepravu najmid k eurépskym
pristavom (napr. s napojenim na Hamburg alebo Rotterdam). V suasnosti preprava z
pristavov prijemcom vo vnitrozemi je drahd. Preto mdze byt vnutornd Zelezni¢nd preprava
atraktivna. Sadzby za prepravu na pozemnom moste Eurépa - Azia si vyhodné hlavne kvéli
nizkym cendm na Trans Sibirskej magistrale. Ceny na slovenskych a eurépskych zelezni¢nych
siet'ach treba mat’ pod dohl'adom, aby boli konkurencieschopné cendm za ndmornd dopravu.
V sucasnosti sa uZ moznosti kooperacie a koordindcie v oblasti cien za zelezni¢ni prepravu
zacinaju efektivne vyuZzivat. Sadzby za logistické sluzby v GLIP budd musiet zohl'adiiovat’
celd cenovu Struktiru eurépskej a 4zijskej prepravy.

Dalsiu konkurenciu moZno oéakdvat' od ostatnych logistickych centier v Pol'sku, na
Ukrajine a v Mad’arsku. Oneskorenie v realizacii vystavby GLIP znamend poskytnutie
prileZitosti pre tychto konkurentov.

Rozptyl podnikatel'skych aktivit GLIP medzi tri segmenty (eurépsko-azijska preprava,
obchod v ramci Elj, obchod v rdmci blizkeho regiénu v Kosiciach) vSak modzu znizit
podnikatel’'ské riziko.

1.2. Etapy vystavby Globalneho logistického industrialneho parku v KosSiciach

Vystavba GLIP pozostdva z troch vzdjomne uzemne, technicky a hospodarsky
suvisiacich investicnych rozvojovych projektov:
a. projekt verejného Zelezni¢ného termindlu
b. projekt medzindrodného logistického centra
c. projekt strategického industridlneho parku

a. Projekt Verejného Zelezni¢ného terminalu, ktory bude financovany prevaZne
z Kohézneho fondu EU:
- granty EU 75% alebo € 17,15 mil.,



- v ramci toho 25% alebo € 5,72 mil. poskytne ako spolufinancovanie Statny rozpocet
SR,

- zvysnych € 8,41 mil. pldnujeme financovat zo Strukturdlnych fondov a kapitoly
Ministerstva hospodarstva SR na podporu vystavby priemyselnych parkov,

- celkové naklady na vystavbu Verejného Zelezni¢ného terminélu € 31,28 mil.

b. Projekt Medzinirodného logistického centra, spinajiceho parametre
multimodalneho tovarového prepravného uzla podla kritérii pre zriad’ovanie transportnych
logistickych terminalov (TLT) v EU.

Tento projekt bude financovany sikromnym sektorom a bankami (EU podporuje
vybudovanie termindlu, ale nie vystavbu skladovacich ploch). Vystavba skladovacich ploch
bude financovand prostrednictvom lizingovej zmluvy s bankou a skladové plochy budu
postavené v okamihu, ak budid zndmi ndjomcovia pre minimalne 90 % skladovacich ploch,
ktori podpiSu minimélne 10-ro¢né ndjomné zmluvy. Skladovacie plochy sa maji budovat
postupne v 4 etapach po 15.000 m?2.

Celkové ndklady na vystavbu skladovacich ploch € 23,47 mil.

c. Projekt Strategického industrialneho parku
V sucasnosti nie je na uzemi vychodného Slovenska ani jeden priemyselny park, ktory
by spiiial technické a prevadzkové kritéria stanovené podl'a medzindrodnych $tandardov pre
strategické parky — strategickd zamestnanost’. Zakladanie strategickych parkov (ktoré su ¢asto
podporované verejnym sektorom) v regiénoch EU je zamerané na pritiahnutie investicii do
vyroby a sluzieb s vysokou pridanou hodnotou. Spravidla st etablované v blizkosti vel’kych
mestskych aglomericii a logistickych — prepravnych uzlov (najnovsi priklad Ctpark Brno-
Modrtice a Ostrava). Strategicky park je tzemie velkého rozsahu c¢asto presahujiceho viac
ako 20 hektarov, pontkajice vyhody strategického pristupu k medzinarodnej dopravne;j sieti,
lahkého pristupu k lokédlnej dopravnej sieti a Sirokd ponuku pripraveného tizemia a obsluZne;j
infrastruktiry pre domdcich a zahrani¢nych investorov. Strategicky park ma nasledne kI'iCovy
dopad na hospodérsky rast a konkurencieschopnost’ celého regiénu.
Financovanie pldnujeme kombindciou verejnych i sukromnych zdrojov (doméce
1 zahrani¢né developperské spolocnosti uz prejavili predbezny zaujem),
Celkové ndklady na vystavbu Strategického industridlneho parku odhadujeme na € 40
mil.

Pri verejnej podpore uvedenych troch projektov sa GLIP modZe redlne stat
v strednodobej perspektive Siestich rokov vyznamnou ,,Vstupnou a exportnou branou* pre
produkty a sluzby domadcich a zahrani¢nych investorov podnikajicich na dzemi Slovenska.
Zaroven vystavba umozni regiénu Slovensko — Vychod plnohodnotnejSie a efektivnejSie sa
integrovat’ do globdlnej vymeny tovarov a sluZieb prebiehajicej medzi Eurépskou tniou
a Euro-Azijskym priestorom. Vzdjomnd vymena tovarov bude prebiehat v troch segmentoch:

1. ako stcast eurGpsko-azijského pozemného mosta ,,Zelezniénej brany do Azie* pre
tranzit tovarov (vratane Ciny, Kérey, Japonska, Ruska a Eurépy),

2. ako sucast’ eurdpskej logistickej siete (dovoz a vyvoz Slovensko — Eurdpa
a Slovensko — Rusko),

3. ako sucast’ regiondlnych aktivit, povazovanych za ,,miestnu logistiku®.

Strategickd geografickd poloha mesta KoSice, vymedzend prieseCnikom S$tyroch
dopravnych uzlov (Zelezni¢ného, Sirokorozchodného, cestného, leteckého), predurcuje tito
aglomerdciu v kratkej buddcnosti k ziskaniu vyznamného postavenia dopravno-vyrobného



uzla v stredoeur6pskom kontexte. Podpora takto koncipovaného projektu rozvoja tohto
logistického uzla vytvori stimulujice podmienky pre prildkanie a etablovanie novych
domécich a zahraniénych investorov, poskytujicich kvalitativne nové sluzby v oblasti
logistiky vyroby a sluzieb s vysokou pridanou hodnotou. V obdobi 2007 — 2013 pdjde o
vyuzitie jedinecnej prileZitosti pre integrovany pristup k rieSeniu pripravy i vystavby
, Verejného zZelezni¢ného termindlu, Medzinarodného multimodédlneho logistického centra a
Strategického industridlneho parku‘ v priemyselnej z6ne mesta KoSice. Tymto rieSenim ziska
Slovensko anajmd KoSicko-PreSovska aglomerdcia  konkurencne vyznamnd vyhodu
v stredoeurépskom priestore. Posilni sa zdroveni trhovd hodnota ZSR a vyznam Kogicko-
Presovskej aglomericie.

Realizéciou kombindcie verejno - sikromnych investicii do strategickej infrastruktury
v prepojeni s novymi priamymi investiciami, realizovanymi vramci GLIP ocakdvame
vytvorenie 3000 - 5000 kvalitnych a dlhodobo udrzatenych pracovnych miest v oblasti
vyroby a sluZieb.

2. Akény plan postupu pri priprave a vystavbe Globalneho logistického industrialneho
parku v KoSiciach

Na Vychodnom Slovensku a ani v Slovenskej republike sa zatial’ neuskuto¢nil takyto
velky integrovany investicny projekt zahrnujici oblast’ dopravy, logistiky a vyroby. Pre
koordiniciu tohto projektu preto navrhujeme pripravit a uskuto¢nit’ vznik konzorcia
verejného sektora, ktorého ¢lenmi by boli KoSicky samosprdvny kraj, Ministerstvo dopravy
SR, Ministerstvo hospodarstva SR a Mesto Kosice.

Ako kIicova sa pre tito vystavbu javi vystavba verejného Zelezni¢éného termindlu,
ako prvého projektu GLIP v KosSiciach, pretoZze ide o najdrahSiu a najmenej vynosnu cast
parku. Aj inde vo svete je vystavba Zelezni¢ného terminalu hradena z verejnych zdrojov. Inak
nie je mozné zabezpeclit’ redlnu ndvratnost’ projektu. Preto je dloha MDPT SR v konzorciu
verejného sektora nezastupitel'nd. Ndvratnost’ projektu zdvisi aj od koordinovanej vysky
poplatkov za Zelezni¢nd cestu v SR a susednych krajindch, ¢o je tiez oblast’ spadajica do
posobnosti MDPT SR.

Vystavba Medzindrodného logistického centra ako druhého projektu GLIP bude
realizovand konzorciom sukromného sektora az po realizicii prvého projektu. V naSom
akénom pldne predpokladdme tucast KSK a mesta KoSice ako ¢lenov v sprdvcovskej
spolo€nosti medzindrodného logistického centra, ktord prevezme sprdvu vybudovaného
medzindrodného logistického centra. Akény plan predpokladd, Ze cClenmi spravcovskej
spolo¢nosti budu zdstupcovia verejného i sikromného sektora, ktori sa podielali na realizacii
1. a 2. projektu GLIP.

Pri vystavbe Strategického industridlneho parku zohrd kli¢ovi dlohu MH SR, ktoré
disponuje finanénymi zdrojmi na podporu dobudovania technickej infrastruktiry. Cast
technickej infrastruktiry bude potrebné zabezpecit' uz pre 1. projekt GLIP, pre vystavbu
verejného Zelezni¢ného termindlu (napr. COV, kanalizéciu, napojenie na médid a d’alSie).

Dalgimi milnikmi budd dostavba dial’nice D1 v smere KoSice, Michalovce, Ukrajinska
hranica a rekonsStrukcia Sirokorozchodnej trate. Rekonstrukcia domaceho rozchodu na vyssiu
prepravni rychlost podla $tandardov EU (160 km/hod. pre osobni a 140 km/hod. pre
ndkladni dopravu) sa v sti¢asnosti pomaly realizuje (aj ked’ pre ndkladni dopravu iba na 100
km/hod.). Tu opit budd mat’ nezastupitelni tilohu MD SR a ZSR.

Z uvedeného vyplyva, Ze dzka spoluprdca a koordindcia medzi ¢lenmi konzorcia
verejného sektora bude nevyhnutnd.

Zékladnym inStituciondlnym rdmcom pre takito spolupracu by mohla byt dohoda o
vzniku konzorcia verejného sektora podpisand Styrmi Statutdrnymi zdstupcami clenov



konzorcia. Tym by bola oficidlne deklarovand spolo¢nd vola Clenov konzorcia redlne
spolupracovat’ na zabezpeceni vystavby GLIP. Dohoda by zaviazala jednotlivych c¢lenov
konzorcia najma:

a) Kosicky samospravny kraj a Mesto KoSice koordinovat’ realizaciu projektu GLIP,

b) MDPT SR realizovat pripravu a vystavbu Verejného zelezni¢ného termindlu
financovaného z Kohézneho fondu v ramci programovacieho obdobia 2007 — 2013,

c) MH SR podporit’ realiziciu projektu Strategického priemyselného parku formou
prispevku na nevyhnutné napojenie technickej infrastruktury.

Po vzdjomnych konzultacidch a spresneni zdvidzkov jednotlivych ¢lenov konzorcia
verejného sektora predloZime na schvdlenie Zastupitel'stvu KoSického samospravneho kraja
odsuhlaseny text Dohody o vzniku konzorcia verejného sektora pre vystavbu GLIP.

3. Obrazkové prilohy

Obrézok ¢. 1.
Trans Sibirska magistrdla ako eurdpsko-azijsky pozemny most ,,Zelezni¢nd brana do Azie*
pre tranzit tovarov.

Obrazok €. 2.
DlZzka dopravnych tras z ¢asového hl'adiska.

Obrazok €. 3. )
Predpokladany nérast objemu kombinovanej dopravy medzi Eurépou a Aziou do roku 2015.

Obrézok ¢. 4.
Nérast kontejnerovej dopravy medzi Eurdpou, Japonskom a Koéreou, ukazuje na nevyuZity
potencidl eurépsko-azijského pozemného mosta ,,Zelezni¢nej brany do Azie®.

Obrézok ¢. 5.
Eurépske dopravné koridory siete TEN-T.

Obrazok €. 6.
GLIP ako krizovatka koridoru V. a. siete TEN-T v smere vychod — zdpad a doplnkovej siete
TEN-T v smere sever — juh (Via Baltica).
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Obrazok ¢. 1.
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Euro-Asian Land Transport Corridors
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Obrazok ¢. 3.

Study on Infrastructure Capacity Reserves for Combined Transport by 2015
(Stadia kapacitnych rezerv infrastruktiry pre kombinovani dopravu do roku 2005)
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Zdroj: CTG Presentation to the ECMT/UE/UN Conference, Kiev, 28/9/2004
Obrazok ¢. 4.

Zakladné Zelezni¢né a namorné transportné koridory medzi Eurépou a Japonskom/
Koéreou
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* (Odhad bol vypocitany na zdklade stupiia rastu obchodu a hodnotenia hospoddrenia pristavov na Dalekom
vychode)

1981 1991 1999 2005%* 2010%*
Cast’ — ruské Zeleznice 26% 6% 1% 7% 9%
Cast’ — krajiny TRACECA 3% 1% 0,2% 0,5% 0,7%
Trh spolu (tis. ton) 1700 3500 6 800 12 000 14 000




Zdroj: EIU
Obrazok ¢. 5.
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