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North - South Routes:
(D) Atlantic Coast Route: North Cape - Sagres 8,786 km
(@ Pilgrims Route: Trandheim - Santiago de Compostela
(5) Via Romea Francigena: London - Rome and Brindisi 3,
(@) The Sun Route: North Cape - Malta 7,305 km

(@) Baltic Sea to Adriatic Sea (Amber Route): Gdansk - Pula 7,930km

(@1 East Europe Route: North Cape - Athens 5,984 km

West - East Routes:
@ Capitals Route: Galway - Moscow 5,500 kin
@ Roscoff - Kiev 4,000 km
(& Atlantic Ocean to Black Sea [Rivers Route): Nantes - Constanta 3,653 kn
Mediterranean Route: Cadiz - Athens and Cyprus 5,888 km
Circuits:
@) Baltic Sea Cycle Route (Hansa circuit) 7,980 km
2 North Sea Cycle Route 5932 km

Total network: 65,380 km
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1. Uvod

Studia uskutoénitelhosti medzindrodnej cyklotrasy EuroVelo ¢.11 na Gzemi Kosického
samospravneho kraja je realizovand v rdmci aktivit projektu BICY, ktory je spolufinancovany
z prostriedkov Eurdpskej Unie v rdmci programu the Central Europe.

Vedenie cyklotrasy Eurovelo 11 cez Uzemie kraja vytvara velkud prilezitost zrealizovat zamer, ktory
svojimi narokmi na kvalitu prevedenia a tym aj zvySenim jeho atraktivity pre uZivatelov, moze
vytvorit jeden z nosnych produktov cestovného ruchu Kosického kraja v zmysle jeho
porovnatelnej konkurencieschopnosti s ostatnymi eurdpskymi krajinami.

Zaroven poméze vytvorit hlavnu os siete cykloturistickych tras v kraji, na ktort budi nadvazovat
narodné cyklomagistraly a regiondlne cyklotrasy. Hlavna kostra takejto siete vyZaduje Standardy
ako celoroéna zjazdnost, prepojenost ¢i rovnaku kvalitu povrchu, ¢im vyrazne prispeje k dopravne;j
obsluZnosti Uzemia cyklistami.

Studia uskutoénitelnosti si kladie za ciel odporucit najlepsiu moznu alternativnu pre buddci
koridor medzindrodnej cyklotrasy Eurovelo 11 z hladiska kritérii Eurépskej cyklistickej federacie
ako aj stupnia realizovatelnosti z hladiska majetkopravnych vztahov, prepojenia na existujicu
infrastrukturu a uz zrealizované ¢i planované investicie, Uzemnoplanovaciu dokumentdaciu, Zivotné
prostredie , pocet obyvatelov dotknutych planovanym zdmerom ako aj orienta¢nych nakladov.

Studia je v sulade s politikou Eurépskej Unie a Lisabonskou stratégiou (EU 2006) ohladom rozvoja
Eurdpskeho turizmu, ktory menuje Styri zdkladné principy:

- Zvysit konkurencieschopnost a udrzatelnost regidnov — skvalitfiuje turistick( ponuku,
generuje pracovné prilezitosti.

- Posilnenie zviditelfiovania turizmu - sucéast nadnarodnej eurdpskej siete cyklotras
EuroVelo

- Podporit propagaciu eurdpskych destinacii — zvysi navstevnost regiénu — kde je cesta, je aj
turista.

- Zlepsit koordinaciu v ramci zakladnej siete — cezhrani¢na spolupraca v kontexte strednej
a vychodnej Eurdpy (celkom 11 krajin participujucich na spolocnom projekte — Norsko,
Finsko, Estonsko, LotySsko, Litva, Polsko, Slovensko, Madarsko, Srbsko, Maceddnsko,
Grécko)

2. EuroVelo projekt

Rozvoj nemotoristickej dopravy je jednou zo zakladnych uloh dopravnej politiky
podporovanej Eurépskou Uniou v ramci stratégie trvalo udrzatelného rozvoja. Eurdpske i narodné
politiky ohladne klimatickych zmien, kvality vzduchu, cestnej bezpecnosti, rozvoja turizmu ako aj
mnohé dalSie svorne uvadzaju prilezitosti pre rozvoj a propagaciu cykloturistiky.



V rdmci koordinacie rozvoja zakladnej dopravnej infrastruktury v rémci Eurdpskej unie bola
vypracovana a odsuhlasena aj koncepcia vytvorenia nadnarodnej celoeurdpske;j siete
cyklomagistral EuroVelo. EuroVelo je eurdpska siet cyklotras, ktora je od roku 1995 projektom
Eurdpskej cyklistickej federacie (ECF). Projekt rozvija 12 starsich trans-eurépskych cyklotras s
celkovou dizkou 66 000 km (45 000 km tras je uz zrealizovanych), spéjajtcich vietky krajiny
Eurdpy. Jej podstatnu cast tvoria existujice narodné a miestne cyklotrasy. K nim pribudli v roku
2012 este trasy EuroVelo 13 a 15. Projekt EuroVelo nie je len o vytvarani novych cyklotrds — je
o ich spajani do funkénej kontinentalnej siete, ktord prepoji vietky destinacie v ramci Eurdpy.

Vychodnym Slovenskom ma podla tejto koncepcie prechadzat severojuzna cyklomagistréla
EuroVelo ¢.11, ktord ma spojit najsevernejsi bod Skandinavie Cape Nord v Nérsku s Aténami v
Grécku. Cez strednu Eurépu ma tato trasa prechadzat cez Varsavu , KoSice a Miskolc. Cieflom
spracovania Studie je vyber optimalnej trasy dialkovej eurépskej cyklomagistraly EuroVelo 11 na
uzemi KoSického samospravneho kraja.

2.1. Zakladna pravidla a idea dialkovej eurdpskej siete EuroVelo

Nasledovné pravidla a kritéria vytvoril Jens Erik Larsen, autor myslienky EuroVelo siete a tiez aj
prvy koordinator projektu v rdmci ECF. Publikované pravidla su uverejnené na stranke ECF

a strankach Eurdpskej komisie a sluZia ako hlavné voditka pre navrh a planovanie trasovania
tychto medzinarodnych cyklotras. Zakladny postup pri modelovani a planovani tras EuroVelo
predstavuje nasledovny diagram:

1. Zakladna — ($tat, krajina, podnebie)

2. Ubytovanie a dalSie sluzby

3. Kultdrne a prirodné zaujimavosti

4. Infrastruktura pre cyklistov zahriiujlca pristup na trasu a k informaciam
5. Turistické produkty pre cyklistov

6. Marketing



2.2. Vseobecné ideové kritéria pre vyber trasy Eurovelo:
- musi viest cez Eurdpsky kontinent,
- prepaja mestd, prechadza cez mesta v kombinacii na Zelezni¢né dopravné uzly,

-napdja sa na existujuce cykloturistické trasy, vytvara moznosti odbocenia na regiondlne a miestne
cyklotrasy,

- pomaha vniest do miestnych existujucich cyklotras najvyssi Standard,

- mé jasnu tému, ktora suvisi s geografickymi alebo kulturnymi realiami napriklad vedie pozdi?
rieky, pobrezia, putnické miesta a pod.,

- ma potencial stimulovat fyzicku aktivitu obyvatelov, environmentéalne povedomie
a medzinarodny kontakt naprie¢ Eurépou,

- poméha naplfiat myslienku Eurovelo prepojit vietky krajiny Eurdpy,
- pri zachovani principu priamosti trasa prepaja pokial je to mozné ¢o najviac krajin Eurdpy,
- zahriuje najzaujimavejsie cyklistické destindacie v regidne,

- vyhyba sa monoténnym a nezaujimavym usekom pokial je to mozné.

2.2.Popis zakladnych pravidiel pre vedenie tras EuroVelo
Priamost

Eurovelo ako hlavna eurdpska cyklisticka kostrova siet ma prepajat hlavné body zaujmu na trase
bez zbytocnych obchadzok ku zaujimavostiam a atrakcidm lokalneho vyznamu.

Prepojenost a suvislost

Identifikovatelné hlavné charakteristiky Eurovelo a prepojenie existujucej cyklistickej
infrastruktury (chodniky, cesticky, pruhy a pod.). Jedna sa predovsetkym o prepojenia hlavnych
miest Statov a centier regidonov bez neopodstatneného ,,meandrovania trasy”. Cykloturista sa
nepotrebuje pohybovat po priamke, ale trasa by sa nemala otacat v celkovom smerovani

v polygdnoch viac ako 90 stupnov (optimalne je max . 45 stupnov).

Atraktivita trasy

Doraz sa kladie na prostredie ktorym cyklotrasa prechadza — krajina, architektura, vyhlady a
turisticky atraktivne miesta. Vyhodou je identifikdcia USP trasy (unique selling proposition), ktory
cyklotrasu charakterizuje a zaujme navstevnika.

Bezpeénost trasy

Vedenie trasy je navrhované mimo frekventované pozemné komunikacie, kde sa minimalizuje
nebezpelenstvo dopravnych konfliktov a nebezpelnych situacii. Tiez sa musi brat do Uvahy tzv.



socialna bezpeénost — vyhybat sa Gsekom, ktoré vedu cez Uzemie, kde sa vyskytuju rézne
asocialne zZivly.

Komfort trasy
Vedenie trasy by malo byt bez velkého prevysenia, s celoro¢ne zjazdnym povrchom.
V suvislosti s piatimi zakladnymi principmi EuroVelo trasa by mala:

- byt konzistentna v zmysle bezpeénosti jej uzivatela,

- byt konzistentna v zmysle typu a kvality povrchu, vyhybat sa ¢astym zmenam a typom
materialov,

- byt planovana vzhladom na bezpeénost, rychlost a pohodlie akceptované pre dialkovych
cyklistov (nosice s batoZinou) ako aj bicykle ré6znych typov,

- byt adekvatne vyznadena a mat dostatok turistickych informécii,

- mat moznosti ubytovania a obCerstvenia na trase (obchody, reStauracie a pod).
Odporucané maximalna vzdialenost medzi takymito zariadeniami je 25 km,

- zdroj pitnej vody vzdialeny od seba maximalne 20 km,
- garantovanie zapamatatelnych zazZitkov kdekolvek to je mozné,

- dostupnost, aktualnost a komplexnost informdcii aj pre medzinarodnych turistov,
zahrnujucich informacie o miestnych zakonoch a pravidlach, ktoré sa mézu tykat
navstevnikov trasy.

2.3.Zakladné technické pravidla EuroVelo — kritéria Europskej cyklistickej federacie:

Zdielany dopravny priestor s intenzitou maximalne 1000 vozidiel za defi a len vo vynimocnych
pripadoch 3000 vozidiel za den

Cyklistické pruhy by sa nemali navrhovat pozdi? komunikacii, na ktorych sa pohybuje viac ako
10000 vozidiel za den.

Useky ciest, kvalifikované ako , traffic free“ nemotoristické komunikacie s pritomnostou
maximalne 50 vozidiel denne

Nemotoristické komunikacie navrhovat tak, aby boli dostatoc¢ne Siroké pre dvoch cyklistov vedla
seba vadésinu ¢asu a s moznostou vyhnut sa bezpecne oproti iddcim cyklistom. R6zne Sirkové
usporiadania na trase je akceptované.

Stupanie viac ako 6% len v minimalnej miere a pokial je to mozné, odporiéame vyhnut sa takymto
miestam. V horskych partiach a sedlach maximalne stipanie 10% na kratkych usekoch.

Trasa by mala byt zjazdna za kazdého pocasia a pocas celého roku i ked na severe a v horskych
oblastiach to nemusi byt vzdy mozné.



Ku velmi frekventovanym trasdm pre nemotorovych tcéastnikov (chodci, jazdci na korfioch a pod.)
by sa mala ndjst mozna alternativa s prioritou minimalizovat konflikty medzi Géastnikmi
premavky.

Jednotné a zrozumitelné znacenie aj pre zahrani¢nych cykloturistov - aplikovat loga eurdpskych a
cezhrani¢nych tras na Standardné narodné znacenie.

Dostatok sluzieb pozdiz tras - ubytovacich a stravovacich — Cyklisti vitani a pod., cyklo servisy a
pozicovne, odpocivadla a pristresky a pod.

Efektivna propagdcia trasy a aktualizované informacie o trase - vlastné web stranky, cyklomapy a
sprievodcovia, existencia dalsich turistickych produktov vratane miestnych regionalnych cyklotras,
tras pre jazdenie na koni, pesich turistickych tras a podobne.

Dopravna dostupnost - napojenie na hromadnu dopravu — predovsetkym vlak, cyklobusy apod.
Jednotna koordinacia na eurdpskej (ECF) a narodnej drovni (SCK).
2.4.Z4kladné pravidla informaéného znacenia tras EuroVelo v ramci ECF

Zakladné pravidla znacenia dialkovych eurdpskych trds EuroVelo vychddzaju z Prirucky ECF z roku
2006. Tato prirucka sa zaklada na vyhodnoteni "Prieskumu znacenia tras EuroVelo," ktory v roku
2006 vypracovala Svajciarska Naddcia Veloland Schweiz - dnes Nadacia SchweizMobil v spolupraci
s Eurdpskou cyklistickou federaciou (ECF) a projektom na EuroVelo trase Atlantik-Cierne more.

Konecna trasa Eurovelo sa tvori priradenim k existujucim narodnym cyklotrasam, ktoré su
vyznacené na baze znacenia narodnych eurdpskych tras.

Jednotlivé varianty znaciek odrazaju rozdielne poziadavky jednotlivych krajin. Zohladnuju
individualne a financne Unosné znacenie tras EuroVelo, ktoré sa ale zdaju cyklistom jednotné
navzdory drobnym odliSnostiam v prevedeni.

Cislovanie tras

Cislovanie tras sa koordinuje s Eurépskou cyklistickou federaciou, ktoru na Slovensku zastupuje
Slovensky cykloklub.

Oznacenie tras

Logo manual upravuje dizajn, rozmery, prevedenie a farebnost loga Eurovelo, ako aj jeho
umiestnovanie do narodnych prvkov znacenia

Prvou prioritou je integrované znacenie tras. Kompletny popis a rézne verzie znacenia spolu

s rozmermi su uvedené v prilohe tohto dokumentu, alebo na www.ecf.com.



E
S
2
T
=
=]
e
5
i

Atlantic-Black Sea

Verzia s ndzvami tras a internetovymi adresami

Druhou prioritou je kombinované znacenie tras

Moze sa pouzit pre existujluce znacenie, pokial je nedostatok miesta pre integrované znacenie a
tam, kde Ziadne dalSie znacenie uz nebude pridané.

Informacné tabule o znaceni na existujucich trasach maju nasledovny dizajn. Je potrebné
zabezpedit, aby existoval kontrast medzi obidvomi informaénymi panelmi!

Aoute informaton panel of
@xisting cycling routes

Ensure sufficient contrast

exfsts betwaen both
route information paneis

Priklady réznych typov znacenia jednej EuroVelo trasy (Dunajska cyklisticka cesta)
v jednotlivych krajinach.
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2.5. Zasady znacenia tras Eurovelo na Slovensku mozno zhrnut do nasledujlcich bodov:

-znacenie tras Eurovelo konzultovat s Narodnym koordinatorom Eurovelo na Slovensku —
Slovenskym Cykloklubom,

-znacenie vykonavat podla STN 01 8028, Cykloturistické znacenie”,

-znacit trasy mozu iba akreditovane vyskoleni znackari s platnym preukazom znackara
cykloturistickych tras,

-trasy Eurovelo sa znacia ako dialkové cyklomagistraly vyluéne ¢ervenou farbou,
-evidencné Cisla slovenskych tras Eurovelo su: EV-6, EV-11, EV-13,

- nad trasy sa umiestfiuje emblémova tabulka trasy Eurovelo,

-logo Eurovelo sa mdzZe umiestriovat vyluéne s Cislom, alebo slovnym spojenim v anglickom alebo
narodnom jazyku,

- ak je trasa Eurovelo totoZna s inou narodnou cyklomagistralou, umiestriuje sa emblémova
cyklotabulka spolu s logom Eurovelo ako aj logom ndrodnej cyklomagistraly,

- vo velkych cyklosmerovkach sa okrem evidenc¢ného Cisla umiestriuje nad piktogramom cyklistu aj
malé logo trasy Eurovelo,

- na malych cyklosmerovkach sa okrem evidenéného cisla umiestiiuje nad piktogramom cyklistu aj
malé logo trasy Eurovelo,

- ak sa poutzivaju vo velkych i malych cyklosmerovkach nad piktogramom cyklistu aj iné logd, logo
Eurovelo sa uvddza ako prvé.

Zasady navrhovania tras Eurovelo na Slovensku v rdmci navrhovanej Narodnej cyklostratégie
z roku 2012 mozno zhrnut do nasledujucich bodov:

-prioritne navrhovat a viest trasy Eurovelo mimo zény automobilovej dopravy,

-nenavrhovat trasy na cestnych komunikaciach s intenzitou viac ako 7000 aut/den, ak nie je ina
moznost navrhnut vystavbu cyklistického pruhu v pridruzenom dopravnom priestore,

- koordinovat vedenie trasy s Narodnym koordindtorom EuroVelo na Slovensku,

-vstupné a vystupné body tras EuroVelo konzultovat s okolitymi $tatmi, ich Narodnymi
koordinatormi, resp. organizaciami, ktoré maju trasy v sprave v prisluSnom State,

-mysliet pri navrhovani na drobnu infrastruktdru na cyklotrasach,

-mysliet pri navrhovani na sluzby na cyklotrasach .
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2.5.EuroVelo a jeho vyznam z hladiska cestovného ruchu

Zakladna terminoldgia a pojmy, s ktorymi pracuju zahrani¢ni analytici pri réznych strategickych a
porovnavajucich studiach eurdpskej siete EuroVelo predstavuju zaroven model postupu, ktory by
sa mal uplatfiovat od zaciatku rieSenia a posudzovania vplyvu navrhovanej cyklotrasy na rozvoj
cestovného ruchu aj na uzemi KoSického kraja. Nasledovné definicie su citované zo Studie , THE
EUROPEAN CYCLE ROUTE NETWORK EUROVELO CHALLENGES AND OPPORTUNITIES FOR
SUSTAINABLE TOURISM STUDY“ — Stidia moznosti a rozvoja trvalodrzatelného turizmu Eurdpskej
cyklistickej siete EuroVelo, ktora bola v roku 2011 vypracovand pre Eurépsku komisiu a poslancov
Eurdpskeho parlamentu pri procese zaradenia projektu EuroVelo do programu TEN-T projektov.
Tieto definicie su pouzivané najma pri vypocte ekonomickych ukazovatelov hodnoty
cykloturistického trhu pri procese vypracovania cost-benefit analyzy, alebo stanovenia efektivity
vynaloZenych prostriedkov do cykloturistickej infrastruktury.

Cykloturizmus — cestovanie na bicykli z dévodu volno ¢asovych aktivit, bicyklovanie je integralnou
sUcastou turistického zazitku.

Cyklodovolenka — presahuje dizku pobytu o viac ako 2 noci, bicyklovanie je hlavnym programom
i ked doplnené o dalsie aktivity.

Dialkové cyklotrasy — su také, na ktorych cykloturisti cestuju na dlhsie vzdialenosti. Najcastejsie
su pobyty na nich rozdelené na vzdialenosti v rozmedzi od 100 do 500 km. V&acésinou su tematicky
orientované a promované na réznych trhoch cestovného ruchu so zapojenim a spolupracou
vacSieho poctu organizacii.

Cyklo vylety — volno ¢asova aktivita na bicykli naj¢astejSie uskutoc¢fiovand z miesta bydliska
trvajuca viac ako 3 hodiny. Casto su tieto typy vyletov uvadzané ako cyklo exkurzie. Mozu byt
stcastou dlhsej cyklo dovolenky .

Integracia verejnej dopravy — ciefom siete EuroVelo je podporovat vietky mozné druhy integracie
medzi bicyklovanim a dalSimi druhmi dopravy — vlakmi, autobusom, trajektami. Pred vsetkymi
tymito zariadeniami sa odporuca umiestnenie nového alebo skvalitnenie existujuiceho
bezpecného parkovania pre bicykle ako aj ¢akacie plochy pre cyklistov. Integrdcia v SirSom
kontexte je chdpana najma ako prepojenie medzi dopravnym systémom, turizmom

a informacnymi systémami.

Pomalé cestovanie (slow travel) — termin, ktory sa vztahuje k trvalo udrzatelnym sp6sobom
cestovania napriklad vlakom, do cielove]j destinacie. Navstevnik ziska lepSiu moznost spoznat
miestnu kuchyriu &i kultdru a stravit viac ¢asu v navstivenej krajine tym, Ze preferuje cestovanie
verejnou dopravou, bicyklom alebo peso. Takato forma turistiky obohacuje zazitky ucastnika

a zaroven znizuje negativne dopady turizmu na Zivotné prostredie.

Trvalo udrzatelny rozvoj turizmu — dialkové cyklotrasy by mali reSpektovat zasady trvalo
udrzatelného rozvoja. Planovaci musia zohladriovat a reSpektovat ochranu prirody
a minimalizovat mozné zdroje znecistenia a poskodenia krajiny.

Hlavné vystupu vyssie uvedenej stidie mozno sumarizovat v nasledovnych vystupoch (viac
v samotnej Studii uverejnenej na www.ecf.com):
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Cykloturisticky trh

V sucasnosti nie su relevantné zdroje informadcii, ktoré by definovali celkovu vysku a hodnotu
cykloturistického trhu. Udaje uvedené v $tudii vychadzali z verejne dostupnych internetovych
zdrojov. Tento fakt je preto potrebné zohladnit pri ¢itani tejto Stidie i ked rdéznorodost kvality
informécii a rozdielnost socialno-demografickych ukazovatelov v jednotlivych krajinach boli pri
zaverecnych vystupoch brané do Uvahy.

Na zaklade dostupnych udajov bol vytvoreny model, ktory urcil vysku a hodnotu cykloturizmu

v Eurdpe. Celkovy rocny pocet cykloturistickych vyletov odhadli na 2,795 miliardy a ich hodnotu
(v zmysle utratenych penazi) na 54 miliard Euro rocne. Pocet prenocovani cykloturistov je 25,6
milidna rocne, ¢o je okolo 3% z celkového poctu turistov v Eurépe.

Najvacsi trh v Eurdpe predstavuje Nemecko a Velka Britania. V krajinach ako Rakusko, Belgicko,
Dansko, Francuzsko a Holandsko je cykloturistika vyznamnym segmentom cestovného ruchu.
Zatial ¢o niektoré trhy stale rastu, vacsina (podla expertov z r6znych krajin) ostatnych krajin
stagnuje.

V zésade sa ako hlavné poZziadavky trhu na kvalitu trasy objavili prepojenost — kontinualita trasy,
bezpecnost a estetickd hodnota spolu s dobrym informaénym systémom na trase. Pri splneni
tychto poziadaviek vyrazne stupol pocet tych, ktori sa rozhodli pre cyklo dovolenku v konkrétnej
destinacii.

Motivacné faktory uzivatelov

Cykloturisti su k bicyklovaniu motivovani predovsetkym zdravotnymi dovodmi (fyzicka aktivita),
moznostou oddychu a tiez ziskanim novych poznatkov o novych krajinach. Mensiu tlohu hra
cenova dostupnost , atraktivita krajiny a pohodlie poéas pobytu.

Najdélezitejsimi faktormi pre cykloturistov pri vybere destinacie su bezpecnost (cesty s nizkou
intenzitou dopravy), dobra orientacia v teréne (dostato¢né cykloznalenie), moznost variant pri
vybere trasy a turistické sluzby.

Vyznamnymi, i ked' menej délezitymi faktormi pre vyber cyklo dovolenky st informacné
materialy, napojenie na systém verejnej dopravy, hustota cestnej siete, servis bicyklov
a odpocivadla na trase.

Profil uZivatela dialkovych cyklotras

Profil uzivatela by mali zohladriovat planovaci cyklotras, pretoZe predstavuje obraz cielovej
skupiny, na ktory ma byt vysledok — v tomto pripade dialkova cyklotrasa —zamerany. Nasledovné
ukazovatele su zaloZené na analyze piatich prieskumov trhu (ETI 2007, Ickert et al. 2005,
MANOVA 2007, Ohlschldger 2007, Trendscope 2008a):

priemerny vek: 45-55 rokov
pohlavie: 60% muzi, 40% zeny
vzdelanie: najviac stredoskolské s vysokym podielom vysokoskolsky vzdelanych [udi

14



spdsob cestovania: 20% individualne, 50% v paroch, 20% mensie skupiny 3-5 ludi
rodinny prijem: Siroké spektrum od 24 —36 000 Euro/ rocne.

Najlepsie zmapované tdaje o uZivateloch cyklotras su z Nemecka a pontikajui ndm obraz o dizke
a spOsobe travenia cyklistickej dovolenky. Viac ako 65% cykloturistov stravi denne viac ako 7
hodin bicyklovanim v sedle a len 11% sa bicykluje menej ako 4 hodiny (Trendscope 2008a). Tieto
&isla podporuju vyskumy zo Spanielska, Francizska a Velkej Britanie.

Pri Uzemnom planovani (najma z hladiska odporucanej lokalizacie ubytovacich sluzieb)
predstavuje tento Udaj vzdialenosti od 28 do 105 kilometrov denne. Tento Udaj potvrdzuje aj
prieskum z EuroVelo 6, kedy denna prejdena vzdialenost u 50% navstevnikov je menej ako 35 km.
(Z tohto hladiska je pocet prenocovani na tzemi KSK, vzhladom na dizku tseku cyklotrasy, najviac
2 dni). Zvysenu pozornost je potrebné venovat rozvoju suvisiacej cykloturistickej infrastruktury,
ktord méZe ndvstevnika zdrZat ale tieZ zamerat pozornost o cyklotrasu pre domdcich obyvatelov
v rdmci nielen dennych cyklovyletov ale aj ceste do prdce a Skoly.)

Nemecki cykloturisti a dizka cyklistickej dovolenky

Trvanie Cykloturisti %

2-4 dni 30
5-7 dni 30
8-14 dni 32
15 dni a viac 8
spolu 100

Ekonomicky dopad

Jednym z hlavnych oc¢akavani rozvoja cyklistickej siete je Utrata penazi na miestnej Urovni,
podpora malych miestnych ekonomik a tvorba ¢i udrzanie pracovnych miest. Dobry priklad
predstavuje projekt Veloland Schweiz (8000 km cyklotrdas). Svajéiari monitorovali rozvoj
cyklistickej siete od samého zaciatku — jej vyuZitie bolo vysoké hned od uvedenia do prevadzky.
Cykloturisti minuli priemerne 53 Euro za den, vratane Uhrady za ubytovanie. Cyklisti pocas
jednodriovych vyletov minuli menej ako 16 Euro/deri. Podobné vysledky priniesli studie z inych
krajin. Holandsky mototuristi na dlh&ich domacich dovolenkach (priemernd dizka 9,9 dria) minuli
okolo 21 Euro/den. Na kratsich dovolenkach (priemerne 3,2 diia) minuli 32 Euro /den. Tento Udaj
je porovnatelny s priemernou Utratou na cyklo dovolenkach v Holandsku — 31 Euro/den.

Udaje zo Slovenska nie su k dispozicii.

2.6.Environmentalne dopady cyklotras

Nasledovné mozné dopady na Zivotné prostredie a ekosystémy boli posudzované v sivislosti
s cyklistikou:

- Pb6dna erézia — sp6sobované vodou stekajucou po telese trasy

- Poskodenie vegetacie
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- Rusenie divokej zvery
- Zastavanost Uzemia — dopad na kvalitu rekreacie

Cykloturistika tak ako kazda ina ludska ¢innost ma dopad na Zivotné prostredie a na klimatické
zmeny. Investicie do cykloturisticke] infrastruktiry sa preto vacsinou smerované aj do vyuzitia
existujucej infrastruktury ako napriklad nevyuzivané Zelezni¢né trate, koruny vodnych hradzi
alebo starych nevyuZivanych ciest. Samotna vystavba novych cyklo cesti¢iek ma minimalny vplyv
na faunu a fléru. Vacsi dopad na zivot v prirode mdze zaznamenat skor ich zvysené vyuzivanie
zvlast ak sa jednd o chranené a citlivé Gdzemia.

Samotné bicyklovanie nespdsobuje Ziadne emisie i ked' je pri stanoveni hodnoty uhlikovej stopy
potrebné zakalkulovat aj cestu motorovym vozidlom do destinécie. Pre detailnejsi obraz
uvadzame vystupy studie v Nemecku, ktora sa zamerala na produkciu CO2 pocas cyklo dovoleniek.
Nemecki cyklisti vyuZivaju ekologické dopravné prostriedky a cestuju na kratSie vzdialenosti

v porovnani s inymi dovolenkami — emisie st 0 66 % nizSie v porovnani s inymi typmi dovoleniek.

Dopad na prirodu a krajinu mdze byt minimalizovany, pretoze vyzaduje mensie naroky na rozsah
infrastruktury, pricom sa odporidéa maximalne vyuzivat miestne prirodné zdroje a materidly.

Poskodzovanie pody a pédna erdzia suvisi vidy s miestnymi podmienkami a je potrebné ju
posudzovat individudlne. TieZ je tento dopad Uzko spaty s typom uZivatela — jazdci na korioch,
pesi turisti ¢i cyklisti maju odlisSny vplyv na pédnu erdziu.

V roku 2009 bola vypracovana studia (Olive et al. 2009: 1489), ktora skdmala vplyv réznych
druhov uZivatelov rekreacnych tras na erdziu pody a zistila, Ze typ uZivatela ma vacsi dopad ako
ich intenzita. Ubytok pddy podla typu uZivatela na nespevnenych komunikacidch a cesti¢kach
rocne:

ETV — Stvorkolky - 144 m3/km trasy
Jazdci na konioch -94.9 m3/km trasy
Pesi turisti - 11.8 m3/km trasy
Cyklisti - 3.5 m3/km trasy.

Cyklotrasy so spevnenym povrchom minimalizuju pédnu eréziu.

.....

z oblasti Pembrokeshire, Wales, Velka Britdnia (Asken Ltd 2004)m ktory uvadza:

,Vybudovanie novej cyklotrasy nema vacsi vplyv na Zivot vtakov. Moze mat isty vplyv na hmyz. Na
vtacie Uzemie ma vplyv uZivanie novej trasy ale najma typy jej uzivatelov — najviac negativne
pbsobia motorky a psy. Dopad na faunu a floru suvisi s uzivanim deri/noc, intenzitou premavky,
produkciou hluku, moznych alternativ na hniezdiska pre Zivocichy byvajuce v blizkosti buducej
trasy. Preto je dobré aby sa tieto aspekty zohladnovali pri planovani trds EuroVelo a aby sa
minimalizovalo mozné vyrusSovanie Zivocichov. ,
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3. Analyza - emstu;ua stav
3.1. Popis hlavného koridoru

EuroVelo 11 —tzv. East Europe Route — Vychodoeurdpska trasa prepaja nérsky Nord Cap a Atény.
Jedna sa o vbbec najdlhSiu trasu v rdmci Eurépy dlhu priblizne 6000 kilometrov. Ako ukazuje

schematicka mapka vedenie tejto trasy je naplanované cez vychodné Slovensko a teda aj KoSicky
samospravny kraj.

Hlavny koridor trasy cyklomagistraly EuroVelo 11 v tesnom susedstve so Slovenskom prechadza

z pobaltskych Statov cez vychodné Polsko, vychodné Slovensko a vychodné Madarsko na juzny
Balkan. V severnej Casti vychodného Slovenska, na Uzemi Presovského samospravneho kraja, ma
jeho trasa viest od severu udolim rieky Torysa do krajského mesta Presov. Odtial po pravom
brehu rieky Torysa a zdpadnej strane dialnice D1 sa tato trasa dostane do obce Bretejovce a juzne
od nej na hranicu Kosického samospravneho kraja. Styénym bodom bude kriZzovatka navrhovanej
cyklomagistraly s cestou lll. triedy ¢. 068 009 veduce;j z cesty I. triedy €.68 severne od obce
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Budimir do obce Ploské. Tento vstup cyklotrasy na izemie KSK je odporuc¢anym z hladiska
mozného vedenia cyklotrasy na Uzemi PreSovského kraja v sulade s piatimi zakladnymi kritériami
EuroVelo. Dalsie moZné prepojenia medzi obomi krajmi st mozné len ako varianty pre horské
bicykle nakolko prechadzaju izemim naroénym na prevysenie a s upustenim od kritéria priamost.

Trasa EuroVelo 11 na Uzemi Kosického samospravneho kraja ma spojit severny styény bod

s trasou na Uzemi PreSovského samospravneho kraja pri obci Bretejovce, krajské mesto Kosice

a juzny styc¢ny bod na hranici s Madarskou republikou pri obci Trstené nad Hornadom (s
posudzovanymi alternativnymi hrani¢nymi priechodmi) . Aj ked z technického hladiska by bolo
jednoduchsie viest trasu Udolim Torysy aZ po jej sutok s Hornddom juhovychodne od Kosic, jej
vedenie cez krajské mesto je zakladnou poziadavkou na vedenie transeurdpskej cyklomagistraly.
KoSice su vyznamnym centrom pozndavacieho cestovného ruchu, poskytuju cyklistom Sirokd skalu
sluzieb, a samotné su aj vyznamnym zdrojom a ciefom dopravy vratane dopravy cyklistickej.

Vystupné body z izemia KSK mozZu pokracovat na Uzemie Madarskej republiky smerom na
Sarospatak cez hrani¢né priechody Milhost, Trstené nad Hornddom a Skaros.

Posudenie hrani¢nych priechodov na zaklade terénneho Setrenia:

Milhost — hrani¢ny priechod uréeny pre automobilovi dopravu, kde sa cyklista méZe pohybovat
len po jazdnych pruhoch pre auta. V priestore prechodu nie si mozné stavebné Upravy pre

cyklistov. Hranicny priechod je ucelovo urobeny pre motorové vozidla. Vysoky podiel 58%
nakladnych vozidiel. Z hladiska pravidiel ECF neprijatelné pre cyklistov. Skor hladat alternativu
popri Zelezni¢nej trati mimo hlavny hranic¢ny priechod.

Trstena nad Hornadom - dokonéenim cezhrani¢ného projektu komunikacného prepojenia obci
Trstené pri Hornade a Kéked na lavom brehu Hornadu sa vytvori moznost pre pohodiny
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a bezpecny vstup do Madarska. Zo slovenskej strany je uz vybudovana miestna komunikdcia az na
hrani¢nu ¢iaru, z madarskej strany boli v novembri 2012 stavebné prace v pociatocnom Stadiu —
zemné prace na samostatnej cyklistickej cesticke veduce popri existujlucej polnej ceste. V Case
spracovania tejto Studie nebol hrani¢ny priechod vyuzivany motorovymi vozidlami, nakolko na

madarskej strane neexistovala spevnend komunikacia.

Skaros — pévodne
malo vyuZivana lesna
cesta s ob¢asnou

7 . : 2 o S| 0 —
premavkou lesnych . A Skiros/Esakros
vozidiel sa prestavala ; : T
, sadan
ikaci : 4\ 7 km U%
na komunikaciu

3.triedy prepajajucu
obec Skaros (SK)

a Hollohaza (HU).

V stéasnosti ju : e S

vyuzivajd ako vyhodni SIS R :

skratku nakladné Sh : e Kass1a1/kKosite
vozidld a tieZz osobné : el y '
vozidla smerujice do , : T e
Sarospataku. X RAIEN

Pomerne narocné
stUpanie

v neprehladnych
zakrutach a vysoka rychlost prechadzajicich vozidiel urobili z pokojného miesta nebezpeény usek,
ktoru nespifia zakladné kritéria pre vedenie EuroVelo trasy najma s ohladom na bezpeénost.
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Najprirodzenejsim koridorom trasy je Udolie Hornadu. Tu méze trasa viest po oboch brehoch
Hornadu alebo stibezne s hlavnou cestou ¢.68, kde su uz v niektorych usekoch vybudované
subeZné nemotoristické komunikacie.

Cyklomagistrala ma spajat vyznamné mestd na trase (v uzSom kontexte Krakov, Presov ,KoSice a
Sarospatak), ale okrem vyznamu pre dialkovu cyklistiku ma ¢o najviac slizit najma regionalnej,
doplnkovo samozrejme aj lokalnej cyklistickej doprave. Ma byt vybavena dostatkom sluZieb pre
cyklistov — stravovacich, ubytovacich, informacnych, maloobchodnych a servisnych. Trasa
cyklomagistraly ma viest turisticky a prirodne atraktivnym Gzemim, spristupriovat kultdrne
pamiatky a Sportové atraktivity. Na cyklomagistralu ma nadvazovat siet lokalnych a regionalnych
cyklistickych tras, pricom cyklomagistrala ich ma prepajat, integrovat do uceleného systému

a napajat na
hlavné zdroje

- [ o
aciele Nowék y@/\l d cyklistickej
I Sacz i prewniany dopravy.

& kostolYZS
5v. Karpat

N 73
iskole e o>
ko )

DJLQ . » 28alul OEget ’}

O

Horskou alternativou EuroVelo 11 v ¢asti pod KoSicami mdze byt planovana cyklotrasa z Vysnej
Mysle ku hrani¢énému priechodu pri jazere Velka lzra. V Case spracovanie tejto Studie
uskutocnitelnosti nebolo definitivne uréené vedenie cezhranicnej cyklotrasy.

3.2.Popis cykloturistickej infrastruktiry v predmetnom tGzemi

V koridore trasy cyklomagistrdly EuroVelo 11 na Uzemi KSK su uZ v sic¢asnosti vybudované alebo
zriadené viaceré cykloturistické trasy lokalneho, regionalneho a aj medzindrodného vyznamu.
Situdcia v jednotlivych mikroregionoch je vsak dost rozdielna ¢o do hustoty siete aj technickej
urovne trés.
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Mimo mesto KoSice bola vacsina z nich vytvorena len realizaciou cykloturistického znacenia po
existujucich komunikaciach ré6zneho typu, pricom viaceré Useky su znacené nedostatocne, resp.
chybajlcou udrzbou pévodné znacenie zaniklo. Aj technicky su viaceré Useky oficidlne existujucich
trds nevyhovujlce, lebo vedu po neupravenom teréne a minimalne sezénne a v obdobiach
zhorsenych klimatickych podmienok su neprejazdné.

Na uzemi mesta Kosice su cyklistické trasy prevazne vo vyhovujicom stave, viaceré su zriadené
na chodnikoch a miestnych komunikaciach so spevnenych povrchom s prislusnym vodorovnym
a zvislym dopravnym znacenim, chyba na nich vSak orientacny informacny systém.

Cyklotrasy v rieSenom Uzemi vieobecne nie su vybavené infrastruktlrou a sluzbami, napriklad
neexistuju oddychové miesta s pristreSkami a lavickami, hygienické zariadenia, stravovacie
zariadenia, cykloservisy a predajne, ubytovanie, informacné zariadenia a kanceldrie a pod.

Existujuce cykloturistické trasy v koridore EuroVelo 11

V severnej Casti koridoru, medzi KoSicami a Budimirom, resp. hranicou kraja pri Bretejovciach,

v roku 2012 neexistovala jedina oficidlne zriadenda cyklisticka trasa. Podla Cykloturistickej mapy
Kogice jedna planovana cyklotrasa ma viest z lokality Dzungla cez miestnu ¢ast Tahanovce po
ucelovych cestach na lavom brehu Hornadu do DruZstevnej pri Hornade a dalej po ceste lll. triedy
¢. 547 002 udolim proti toku Hornddu smerom na Kysak. V sicasnosti je tato trasa v Useku medzi
zéhradkdarskou osadou za Zelezniénym mostom za Tahanovskym tunelom a Tepli¢anmi, miestnou
¢astou Druzstevnej, neprejazdnad, a preto sa nepouziva. Cyklisti vyuZivaju trasu z Kosic,
rekreacného aredlu Anicka, po Kostolianskej ceste, t.j. po ceste lll. triedy ¢. 547 002 do Kostolian
nad Hornadom a DruZstevnej pri Hornade, odtial dalej smerom na Kysak a vodnu nadrz Ruzin.
Komunikacia, po ktorej je trasa veden3, je vSak vzhladom na svoje technické parametre
nevyhovujlca, je Sirokda max. 6 m, bez krajnice, s Usekmi s prudkym stdpanim/klesanim, povrch je

v zlom technickom stave.

Kritickym je jej
zaCiatocny
usek medzi
KoSicami

a Kostolanmi
nad
Hornadom,
kde dlhodobo
prebieha
sanacia
prilahlého
svahu

a vystavba
ochrannych
stavieb voci
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padaniu kamenov. Z hladiska cyklistickej dopravy je vtomto Useku vyraznym negativnym prvkom
kameriolom, ktory generuje tazkd nakladnu dopravu a znedistovanie vozovky. Viacero
kamenolomov je aj v dalSich Usekoch tejto trasy po obec Kysak.

Vzhladom na svoj charakter a pomerne vysoké dopravné zataZenie vyse 3500 vozidiel/24 hod.
s 11,5 %-nym podielom nakladnej dopravy, je tato trasa nevhodna pre vedenie medzinarodnej
cyklomagistraly a aj akejkolvek inej cyklotrasy. Cyklotrasa nema evidencné Cislo.

Na uzemi mesta Kosic existuju cyklistické trasy viacerych kategdrii. Najvyssi Standard ma
samostatna cyklisticka cesticka vybudovana na Hlavnej ulici v rdmci jej rekonstrukcie a vytvorenia
pesej zény. Je dvojpruhova, v Casti ulice rieSena ako dve jednopruhové jednosmerné cesticky, ma
spevneny povrch s farebnym (éervenym) asfaltom. Takto vytvorena cyklisticka trasa pokracuje
formou cyklistickych pruhov vedenych v sibehu s chodnikom pre pesich po zapadnej strane
Komenského ulice a7 po koneénu elektriciek v Cermeli a cez Potoént a Urbankovu ulicu ku detskej
eleznici v Cermeli. Opaénym smerom vedu cyklistické pruhy na JuZnej triede a Ulici Osloboditelov
po ich vychodnej strane od PoZiarnickej ulice v centre mesta po Gavlovi¢ovu ulicu v miestnej Casti
Barca.

Vyznamnou a najma rekreacnymi cyklistami vyuZivanou je trasa v KoSiciach, veduica po pravom
brehu Hornadu od ulice Stara pracharen na sidlisko Nad jazerom, kde vyuZiva zdruzeny chodnik az
po ulicu Pri sidlisku. Na Uzemi mesta sa predpoklada postupné predlzovanie tejto cyklo cesticky
proti priudu Hornadu aZ po lokalitu Anicka na severnom okraji mesta vyuZitim opevnenej koruny
protipovodnovej hradze, ktorej vystavba je zahrnuta do Podnikového rozvojového planu na roky
2013 — 2018 Slovenského vodohospodarskeho podniku, $.p., Odstepného zavodu Kosice.

ey 1

Samostatna znackovana cyklisticka trasa vedie aj vychodnou ¢astou katastra mesta, z miestnej
Casti Krdsna cez Vysné Opatske, Heringes, KoSickd Novu Ves, Zeleny dvor, krematdrium a cez
mestské lesy do Tahanoviec. Trasa ma dizku 22,4 km, ¢lenity profil s celkovym prevy$enim 470/ -
445 m. Len 43% trasy vedie po spevnenych cestach, ma rekreacny charakter a je vhodna pre
horské bicykle. Je znacena modrou cykloturistickou znackou.
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V Uzemi juzne od Kosic po statnu hranicu je siet cyklistickych tras ovela rozvinutejsia, pri¢om sa
koncentruje do okolia Hornadu a dolnej ¢asti udolia Torysy. Na Uzemi mesta KoSice, na okraji
sidliska Nad jazerom, zacinaju cyklotrasy veduce po oboch brehoch rieky Hornad, ktoré nadvazuju
na cyklocesti¢ku Horndd. Pravo breZna trasa zacina na ulici Sv.Gorazda a vedie prevazne po
nespevnenych polnych cestach vinunda¢nom Uzemi po most v Niznej Mysli. Pri obci KokSov—
Baksa je mozné vyuzit 1km dlhy Usek protipovodriovej hradze so spevnenym povrchom

z cestnych panelov. Trasa od sidliska Nad jazerom po Nizni Myslu je sticastou dvoch znacenych
cyklotras:

1. Medzindrodna cyklotrasa F.Rdkocziho vedie po pravom brehu Hornddu z mestskej ¢asti Nad
jazerom Usekom dlhym 8 km po most pri Niznej Mysli, kde prechadza cez rieku do obce, a z nej
vedie po ceste lll. triedy ¢.5524 na cestu Il. triedy ¢.552, po nej do Bohdanoviec a dalej vychodnym

smerom na Slanec a Slovenské Nové Mesto. Cyklomagistrdla nema evidencné cislo a je znacena
zelenou cykloturistickou znackou. Spravcom je Klub rodinnej turistiky KoSice.

2.Hornddska cyklomagistrdla
€.039, vytvorena v roku 2003
obcianskym zdruzenim Sosna,

&
B

vedie rovnako po pravom brehu

©

Hornadu z KoSic po most pri
NiZnej Mysli, ale pokracuje dalej
na pravom brehu este 4 km po
cestu Il triedy ¢. 068021v Useku
medzi obcami Cafa a Zdafa. Po
tejto ceste prechadza mostom do
Zdane, odkial vedie po ceste III.
triedy ¢. 068 024 do obce Trstené
pri Hornade a z nej po ceste
Ucelovej ceste do obce Skaros.
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Zo Skarosa je mozné pokracovat opéat po ceste lIl. triedy €.068021 ku $tatnej hranici alebo po
cykloturistickej trase €.2706 do Vyénej a Niznej Mysle. Cyklotrasa Hornad ma dizku 20 km, vedie
vacsinou po polnych cestach a chodnickoch v teréne, zaverecny Usek Trstené pri Hornade - Skaros
po asfaltovej ceste. Je znacend ¢ervenymi cykloturistickymi zna¢kami, znacenie je vSak

v nevyhovujlicom stave. Kvalita trasy smerom od Kosic klesa, niektoré jej Useky su tazko
prejazdné, usek pri Cani od $trkoviska po panelovt cestu vedtcu ku tranzitnym plynovodom je
prakticky neprejazdny. Pri uvedenej panelovej ceste je velky pocet nelegdinych skladok odpadu,
ktoré vyrazne znehodnocuju tamojsie prostredie a atraktivitu trasy. Spravca a zriadovatel
cyklotrasy je OZ Sosna.

Cyklotrasy Mikroregionu Hornad

Obce leziace v okoli Hornadu juhovychodne od Kosic vytvorili zdruzenie Mikroregion Hornad.

V radmci ¢innosti zdruZenia bolo vytvorenych niekolko znaéenych aj neznacenych cyklotras.
Zakladnou z nich je cyklotrasa vedtca z obce Cafa po ceste IllI. triedy ¢. 068 021cez Gecu do
obce Valaliky, kde vedie po cyklistickych pruhoch, vybudovanych na okraji chodnikov pre pesich
pozdlz prietahu cesty IIl. triedy cez obec. Od podjazdu pod Zelezni¢nou tratou cyklotrasa
pokracuje po ceste na krizovatku s cestou I. triedy ¢.68 a kratkym usekom po nej do Kosic —
miestnej Casti Barca, kde po Abovskej ulici Usti v centre tejto miestnej ¢asti. Odtial sa po
Gavlovic¢ovej ulici cyklotrasa napdja na existujucu cyklocesti¢ku na Ulici osloboditelov a Juznej
triede. Cyklotrasa nema evidencné Cislo, vyznacena je orientatnym smerovym znacenim modrej

farby.

V roku 2012 vznikla nova
cyklotrasa, spdjajuca obce na
oboch brehoch rieky,
vytvarajuca okruh spajajuci
obce Cafa, Zdaria, Trstené
pri Hornade a Bysta. Tento
projekt bol financovany

z fondov Eurépskej tUnie

v ramci operacného
programu cezhranic¢nej

slovensko — madarskej
spoluprace. Je vyznamny
tym, Ze v ramci neho doslo aj
k vystavbe dvoch usekov
samostatne vedenych
cyklocesticiek. Kratsi z nich,
v dizke 900 m, vedie

z vychodného okraja obce
Caria po juinej strane cesty
[1l. triedy ¢. 068021 po most
cez rieku Horndd do obce
Zdarnia. Z nej cyklotrasa vedie
po ceste lll. triedy do

Trsteného pri Hornade a po
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miestnych komunikacidch ku rieke Horndd. Tu pristupovou cestou k novopostavenej lavke cez
Hornad zacina druhy vybudovany Usek cyklocesticky, veduci dalej od lavky po pravom brehu rieky
a jej mftvych ramien v dizke 2100 m po asfaltovu Géelovi cestu, napojend na cestu Ill. triedy &.
068 023 veducu z Cane do Gyfiova.

Cyklotrasa dalej vedie cez obec Gyrfiov a z nej po Ucelovej ceste ku $trkovisku Cafia, a po okraji
rekreaénej oblasti Tajvan pri $trkovisku, popri Zelezni¢nej trati, do obce Catia. Tu by mala byt
podla pévodného projektu dobudované cyklistické pruhy pozdiz cesty 111/068 021 v prietahu
obcou od Zelezni¢ného priecestia po vychodny okraj obce. Celd trasa vedie po spevnenych
asfaltovych komunikaciach a preto je celoro¢ne vhodna pre vsetky typy bicyklov. Cyklotrasa nema
evidencné Cislo, znacend je modrymi smerovymi znackami.

Cyklotrasy existuju aj v juhovychodnej ¢asti dotknutého Uzemia, vychodne od Hornadu,
v lavo breZnej ¢asti Uzemia. V roku 2008 zriadilo zdruZenie obci Mikroregién Hornad okruznu
cyklotrasu Hornad-Torysa-Hornad. Vedie z KoSic — miestnej Casti Krdsna -po polnej ceste po
l[avom brehu rieky ku sutoku Hornadu a Torysy, odtial taktieZ po polnej ceste, krizujlcej
podjazdom dve Zelezni¢né trate, ku mostu cez rieku Torysa na ceste Il. triedy ¢.552 a z nej do
Niznej Hutky. Odtial pokracuje po miestnych, ucelovych, polnych a aj cestach lll. triedy do Vysnej
Hutky, cez Mikov majer a vyhliadkovy vrch Radar (najvyssi bod trasy) do Kosickej Polianky, kde
opat prechadza mostom cez Torysu smerom na Krasnu. Z tejto cesty odbocuje na ReSov dvor a do
Zdoby, ¢asti obce Sady nad Torysou, a cez Heringes opat do KoSic — miestnej ¢asti Vy$né Opatske,
odkial sa popri Hornade vracia do Krasnej. Trasa meria 32,7 km, ma prevysenie 140 m, je znacena
cervenou cykloturistickou znackou, skratka z Vysnej Hutky do KosSickej Polianky popri Toryse Zltou
znackou. KedZe niektoré useky vedu po nespevnenych polnych cestach a chodnikoch je vhodna
len pre horské bicykle.

Novou mozZnou cyklotrasou bude v sucasnosti budované cestné prepojenie Trstené — Kéked.
Projekt , Vystavba spojovacej cesty Kéked — Trstené pri Hornade, ktorého realizatorom je Kosicky
samospravny kraj v spolupraci s madarskym partnerom Nemzeti Infarstruktura Fejleszé Zrt.,
spolufinancovany zo zdrojov Eurépskeho fondu regionalneho rozvoja, Program cezhranicnej
spolupraca Madarska
republika — Slovenska
republika, je na slovenskej
strane uz zrealizovany formou
obnovy cesty lll. triedy
¢.068024 zo Zdane cez
Trstené pri Hornade po
statnu hranicu smerom na
obec Kéked. Na madarskej
strane bude projekt ukoncéeny
v roku 2013, stcastou
projektu je okrem cesty pre
motorové vozidld aj sibeiny
chodnik vhodny pre pesich aj

cyklistov.
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Odporucané cyklovylety

V rdmci podpory rozvoja cykloturistiky v Mikroregiéne Hornad je na internetovej stranke
popisanych viacero neznacenych cyklotrds v rieSenom Uzemi, spajajucich pravo breznu a lavo
breznu cast Udolia Hornadu pod KosSicami. Je fiou aj medzinarodna cyklotrasa Tokaji, veduca

z Kogic — Barce cez Valaliky, Cafiu, Zdafiu a Skaro$ na hrani¢ny prechod smerom na Hollohdzu. Cez
Uzemie Madarska prechadza do Slovenského Nového Mesta a z neho cez tokajské vinohradnicke
obce Borsa, Vini¢ky, Bara, Cernochov, Mald a Velka T¢fia do Cerhova. Trasa ma 80,9 km,
prevySenie 430 m, vedie po spevnenych komunikaciach, prevazne cestach lll. triedy a je vhodna
pre horské aj cestné bicykle.

Poznévaci okruh dedinkami Mikroregiénu Horndd je cyklotrasa, prechadzajlica dedinami v izemi
juzne od Kosic. Zacina V Kosiciach — Barci, odkial kratkym Gsekom po ceste 1/68 a po ceste 111/068
021 vedie do obce Valaliky. Z nej odbocuje po ceste Ill. triedy ¢. 06822 do KokSova-Bakse, kde
prichadza ku toku Hornadu a po jeho pravom brehu, zhodne s trasami Cyklomagistraly
F.Rakocziho a Cyklomagistraly Hornad, ide po most v Niznej Mysli. Z Niznej Mysle vedie cez
vyhliadkové miesto Koscelek a po ceste 111/5524 do Zdane, odkial vytvara okruh cez Skaros,
pamatnik II. svetovej vojny pri Skarosi a Trstené pri Hornade spat do Zdane, ku mostu cez Hornad.
Odtial prechadza do obce Caria, obchadza rekreaént oblast Tajvan pri ¢anianskom $trkovisku

a vedie po ceste Ill. triedy ¢. 068 025 ku razcestiu na ceste /68 pri Haniske, odkial je moznost
navratu do Kosic po tejto ceste I. triedy. Dizka trasy je 50 km, prevy$enie 250 m. Vzhladom na
useky veduce po nespevnenych polnych cestach a chodnikoch je ako celok vhodna len pre horské
bicykle.

V rdmci Mikroregiéonu Hornad bola vytvorena aj cyklotrasa KoSice — hrad Boldogkdm pri obci
Boldogkovar v Madarsku, prechadzajica po existujucich cestach z Kosic — Barce cez Valaliky, Cariu,
Zdafiu do Trsteného pri Hornade, odtial po polnych cestach na $tatnu hranicu a do obce Kéked,

z ktorej pokracuje po madarskom Gzemi. Cela trasa ma dizku 98,3 km, prevysenie 530 m,
vzhladom na Useky veduce po nespevnenych polnych cestach a chodnikoch je vhodna len pre
horské bicykle. Obdobna cyklotrasa na hrad Fiizser vedie z Koic — Barce cez Valaliky, Cafiu

a Zdariu do Skéroga a na hraniény prechod smerom na Hollohazu.

Na uvedené cyklotrasy v okoli Hornadu juhovychodne od Kosic nadvazuju dalSie znacené
cyklotrasy, veduce vychodnym smerom do juZnej Casti Slanskych vrchov, alebo severnym smerom
udoliami Ol3avy a Torysy smerom na Herlany a Pre3ov. DalSie cyklotrasy vedu z Kosic zapadnym
a severozapadnym smerom do rekrea¢ného zazemia mesta na okraji Slovenského Rudohoria, na
Bukovec, Bankov, Alpinku, Cermel a Jahodnu, Kave&any a Vysoky vrch.

3.3. Postidenie zameru z hladiska strategickych materidlov a zdrojov financovania

Predkladany navrh vedenia trasy EuroVelo 11 plne respektuje navrhovany koridor ktory vyplyva zo
zakladnej stratégie Eurdpskej cyklistickej federdcie, organizacie ktora je priamo podporovana
Eurdépskou komisiou a zastupuje zaujmy 70 ¢lenov zo vSetkych ¢lenskych Statov Eurdpskej unie.
Projekt EuroVelo bol plne zakomponovany a explicitne uvedeny v stratégii Eurdpa 2020. Plne
podporuje naplfianie Lisabonskej stratégie EU 2006 v nasledovnych cieloch:
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Ciel stratégie

Uloha Eurovelo projektu

Zvysit konkurencieschopnost a udrzatelnost
regiéonov

skvalitfiuje turistickd ponuku, generuje
pracovné prilezitosti.

Posilnenie zviditelfovania turizmu

sucast nadnarodnej eurdpskej siete cyklotras
EuroVelo — zviditelnenie na kontinentalnej
drovni

Podporit propagaciu eurépskych destinacii

zvysi sa navstevnost regidnu — kde je cesta, je aj
turista

Zlepsit koordinaciu v ramci zakladnej siete

cezhraniénd spolupraca v kontexte strednej
a vychodnej Eurépy (celkom 11 krajin
participujucich na spolo¢nom projekte —
Norsko, Finsko, Esténsko, Lotyssko, Litva,
Pol'sko, Slovensko, Madarsko, Srbsko,
Maceddnsko, Grécko)

Detailné zhodnotenie vybratych stratégii a politik EU popisuje dokument Narodnej stratégie

rozvoj a cyklistickej dopravy a cykloturistiky na Slovensku. Jednd sa predovsetkym o nasledovné

dokumenty:

- Uznesenie Eurépskeho parlamentu zo dia 27.septembra 2011 o eurdpskej bezpecnosti
cestnej dopravy v rokoch 2011-2020 (2010/2235(INl1),

- Biela kniha: PIan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru — Vytvorenie

konkurencieschopného dopravného systému efektivne vyZivajiceho zdroje (do r. 2050),

- Zelena kniha: Na ceste k novej kultire mestskej mobility (2007).

Ideové myslienky deklarované v uvedenych dokumentoch su od 18.decembra 2012 podporené aj

financnym prisfubom. Eurdpska komisia pre dopravu a cestovny ruch odhlasovala zaradenie

cyklistickej infrastruktiry a menovite projektu Eurovelo do Transeurdpskej dopravnej siete (TEN-

T) so strategickym vyznamom pre EU a otvorila tak dvere miliénom Euro pre investovanie do

cyklistickej dopravy. Rozhodnutiu ¢lenov eurdpskej komisie a eurépskeho parlamentu

(MEP)predchadzala masivna kampan vedena ECF a jej clenmi a sympatizantmi.

MEP doplnila svoje stanovisko s nasledovnym dodatkom:

- Projekty cyklotrds by mali zabezpedit synergiu s ostanym odvetviami a politikami

napriklad s aspektmi cestovného ruchu ako aj by mali obsahovat budovanie dopravno

inZinierskych konstrukcii ako su mosty a tunely na dialkovych cyklistickych cestdch typu

EuroVelo.

Zdroje na financovanie cyklistickej infrastruktiry sa tymto rozhodnutim oproti predchddzajdicemu

programovaciemu obdobiu 2007-2013 zvysili z 0,7% na 10% zo sumy urenej na dopravnu
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infrastruktudru. V dalSom pladnovacom obdobi 2014 -2020 predstavuje vy¢lenena suma 6 miliard
Euro.

Finan¢né zdroje

Financovanie cyklistickej infrastruktury sa o¢akava predovsetkym zo
zdrojov Eurdpskej unie. Prostriedky budu plno naviazané na priority
Kohéznej politiky sudrznosti Eurdpskej unie a budu distribuované
prostrednictvom fondov podla jednotlivych operacnych programov.
Politika sudrznosti v rokoch 2014-2020 nastavuje viaceré zmeny
financnej pomoci a to najma mozZnosti:

- politiky zjednoduSovania - zniZovanie a zjednodusovanie administracie pre prijimatelov,

- integrovaného udrzatelného rozvoja miest - odporuca sa, aby mesta kombinovali akcie,
ktoré podporuju odvetvové investicné priority Specifické pre mesta na podporu nizko
uhlikovych stratégii pre mestské oblasti, na zlepSenie Zivotného prostredia miest, na
podporu udrzatelnej mobility v mestach a na podporu socidlneho zaclefiovania
prostrednictvom podpory fyzickej a hospodarskej obnovy znevyhodnenych mestskych
oblasti) a aby ich zaclenili do svojej integrovanej stratégie rozvoja.

- miestny rozvoj - podpora miestnych akénych skupin na regiondlnej Urovni

- integrovana uzemna investicia (IUl) — investicie, ktoré umoznia ¢lenskym $tatom EU
ziskat balik financii z niekolkych prioritnych osi jedného alebo viacerych operaénych
programov na multi dimenziondlnu a medziodvetvovu intervenciu. Ul je nastroj
propagujuci integrované vyuzivanie fondov, ma v sebe potencial viest k lep$im sihrnnym
vysledkom pri rovnakej vyske verejnych investicii. Nastroj zahffia viacero finan¢nych
zdrojov, ktoré su zabezpecené uz od zaciatku, je vacsia istota financovania integrovanych
¢innosti.

- Eurdpska uzemna spolupraca 2014 — 2020 - tato schéma je sucastou politiky sudrznosti
EU, ktora je aj nadalej klG¢ovym prvkom finanéného ramca EU na roky 2014 a7 2020 a
ktory navrhla Eurépska komisia. EU nafi vyéleni dostatoéné mnozstvo finanénych
prostriedkov. Eurdpska Uzemnd spolupraca sa uskuto€iuje prostrednictvom troch réznych
programov: cezhranic¢nd spoluprdca — financovanie projektov zahrriujlcich regiény a
miestne organy na oboch stranach spoloc¢nej hranice, ako napriklad franctizsko-nemecky
projekt na zvySenie pouZzivania cezhranicnej infrastruktiry. Takmer vSetky hrani¢né oblasti
v EU participuju na uréitom programe cezhraniénej spoluprace;
spoluprdca medzi statmi — financovanie projektov medzi narodnymi, regiondlnymi a
miestnymi subjektmi v rdmci vacsich geografickych oblasti — ¢lenskych Statov alebo
regiénov na pobreZi Baltického mora alebo na Gzemi Alp;
programy spoluprdce medzi regiénmi — na posilnenie vymeny osvedcenych postupov o
inovacii, energetickej efektivnosti, rozvoji miest a inych témach.

28



Financné nastroje relevantné realizaciu projektu Eurovelo predstavuje predovsetkym:

Kohézny fond 2014 - 2020 — sluzi predovsetkym zaclenenia najmenej rozvinutych ¢lenskych
$tatov do jednotného trhu EU prostrednictvom financovania vystavby hlavnej dopravne;j
infrastruktury a presadzovania stladu s normami v oblasti Zivotného prostredia. Podpora bude
urcéena pre:

investicie zamerané na zabezpecenie stladu s normami v oblasti Zivotného prostredia;

- projekty v oblasti energetiky (za pre podkladu, Ze ide o projekty, ktoré zohladfuju Zivotné
prostredie — podporuju napriklad energeticku efektivitu alebo vyuZite energie z
obnovitelnych zdrojov);

- investicie do trans-eurdpskych dopravnych sieti, ako aj mestskych a nizko uhlikovych
dopravnych systémov;

- novinkou je, Ze z KF sa Ciasto¢ne bude financovat novy nastroj Connecting Europe
(Spajame Eurdpu), ktory slizi na zvysenie konkurencieschopnosti a udrzatelnosti
eurdpskeho dopravného systému.

Eurdpsky fond regionalneho rozvoja (EFRR) 2014 — 2020 - m4 za ciel odstrariovat najvyraznejsie
rozdiely medzi regiénmi. Podporuje rozvoj a strukturalne prisposobovanie sa miestnych ekonomik
vratane transformacie upadajucich priemyselnych a zaostavajlcich regionov. Hlavnymi oblastami,
do ktorych bude podla navrhu nariadenia o EFRR smerovat finan¢na podpora su:

- energeticka uéinnost, obnovitelné zdroje, inovacia a podpora malych a strednych
podnikov

- osobitna financna pomoc z EFRR je urcena mestam a integrovanému mestskému rozvoju.

- vytvorenie platformy, ktord ma ich rozvoj podporit prostrednictvom vzajomnych vymen —
programy cezhranicnej spoluprace.

Ndarodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy

Koncept dokumentu bol vypracovany v roku 2012 a v sicasnosti prebieha procesom interného
posudzovania na Ministerstve dopravy, ktoré zadalo jeho vypracovanie pre Vyskumny Ustav
dopravy v Ziline. V aprili 2013 sa predpoklada jeho predloZenie na VIddu SR. Z navrhovaného
konceptu vyberdme tie priority suvisiace so zamerom EuroVelo11.

2.1.Hlavna cyklistickd infrastruktura

»Rozsirovanie a scelovanie siete cyklistickych tras je zakladnym predpokladom rozvoja cyklistiky v
SR. Je potrebné pritom zabezpecovat nadvaznost mestskych cyklotras na cykloturistické trasy
vedené vo volnej krajine. VyZaduje si to samozrejme vyclenenie finanénych prostriedkov v
$tatnom rozpocte i v rozpoctoch samosprav, ako aj lepsie vyuzitie $trukturalnych fondov EU v
programovacom obdobi 2014-2020. Vystavba a udrzba cyklistickych komunikacii vSak prinesie
mnoho pozitivnych synergickych efektov. Naklady na vystavbu je mozné znizit vyuZitim existujucej
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infrastruktury ako su Ucelové komunikdcie alebo zrusené Zeleznicné trate, ¢i hradze vodnych diel a
vodnych tokov. ,,

Celd prioritna os sa nesie v podobe opatreni s prioritou na budovanie hlavnej cyklistickej
infrastruktury, prepdjajlicej mesta a obce s vyraznym synergickym dopadom na dalSie prierezové
odvetvia.

Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky KoSického samospravneho kraja

V pripravovanej Stratégii rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky a v KoSickom kraji sa
explicitne uvadza ako jedna z hlavnych priorit KoSického samospravneho kraja podpora myslienke
EuroVelo projektu v Cieli 2.1: Propagdcia a marketing cykloturistickej ponuky na tuzemi KSK

a Opatreni 2.1.1: Definovanie hlavnych cykloturistickych koridorov. Tie boli na zaklade Setrenia
definované nasledovne:

1. Eurovelo 11 - Nord Cup - Atény, celkova di?ka 6000 km - z toho na Gzemi KSK 50 km

2. Karpatska cyklistickd cesta — okruh SR,HU,RO,UA a PL, celkova di?ka 1700 km — na Gzemi
KSK —100 km

3. Po stopach vojaka Svejka — PL, UA, SR, HU, celkova di?ka 1000 km — na Uzemi KSK -50 km.

Stratégia rozvoja vidieka KoSického samospravneho kraja

Stratégia rozvoja vidieka KoSického samospravneho kraja bola vypracovana v septembri 2007.
Cielom stratégie je aby sa v oblasti vidieckeho turizmu dosiahol Uspech v medzinarodnej
konkurencii produktov cestovného ruchu — ¢o by mohla cyklotrasa EuroVelo naplno uskutoc¢nit.
Vo viacerych prioritach a Specifickych cieloch svojim obsahom umozZriuje aj rieSenie cyklistickych
komunikacii a cykloturistickych tras.

3. Spolupréca

- Postavit rozvoj vidieckeho turizmu na systéme destinacii opretych o mikroregionalny
manazment a spolupracujuce klastre pospajané ,greenways”, réznymi typmi koridorov/tras.

- Chapat vidiecky turizmus ako formu komunitou podporovaného udrzatelného cestovného
ruchu.

- Vyuzit spolupracu s mestami pri propagdcii a posilfiovani produktov vidieckeho turizmu v
destinaciach.

- Rozvijat spolupracu s madarskymi partnermi a vybudovat spolo¢né produkty.

- Vidiecky turizmus je vyznamnym nastrojom trvalo udrZatelného rozvoja na vidieku, nakolko
podporuje Uzemné hospodarstvo, vytvara pracovné prilezitosti a reSpektuje Zivotné prostredie.

5.1 Zivotné prostredie

Opatrenie 2.1: Zapajanie obci do starostlivosti o chranené Uzemia a vytvaranie podmienok pre
uplatfiovanie ekoturistiky, resp. trvalo udrzatelného turizmu

5.4.3 Vidiecky turizmus

Specificky ciel 1: Cielova kvalita regionalneho produktu na trovni eurépskych $tandardov
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Opatrenie 1.1: Vzdeldvanie a vymena skdsenosti v oblasti tvorby a manazmentu regionalneho
produktu vidieckeho turizmu
Specificky ciel 2: Integrovany systém propagéacie destinacii vidieckeho turizmu

Opatrenie 2.1 Vytvorenie integrovaného informacného systému propagacie turistickych destinacii
v kraji na baze web stranky
Opatrenie 2.2: Rozvoj infrastruktury pre komercéné aktivity podnikatelov a obci

Aktivity:

- Rekonstrukcia, modernizacia a vystavba arealov vytvarajucich podmienky na rozvoj
rekreacnych, Sportovych a relaxacnych ¢innosti podla miestnych prirodnych podmienok a
tradicii (lyZovanie, letna a zimna turistika, cyklotrasy, nducné chodniky, jazdectvo a pod.)

- Budovanie cyklistickych chodnikov ako sucasti regiondlnych, ndrodnych a medzinarodnych
tras

Mikroregion Horndd, zaujmové zdruZenie obci leziacich juzne a juhovychodne od Kosic, ma
vypracovany dokument spolocnej rozvojovej stratégie spracovany v rokoch 2004-2005 s nazvom:
Audit zdrojov a stratégia Mikroregiénu Horndd. Tento dokument, obsahovo zhodny s pldanom
hospodarskeho a socidlneho rozvoja, obsahuje z hladiska cyklistickej dopravy tieto zamery:

Strategicky ciel: Podporit rozvoj miestneho hospodarstva zaloZzeného predovsetkym na baze
miestnych zdrojov zvySenim atraktivity zemia

Specificky ciel: 1. Zlepsit dopravnu infradtruktiru v MR Hornad
Opatrenie 1.1. Podpora budovania a rekonstrukcie cyklistickych drah v obciach a medzi obcami.

Tieto Ulohy sa maju premietat do strategickych rozvojovych dokumentov vsetkych ¢lenov
zdruZenia (16 obci).

Novd cyklisticka komunikdcia — medzi obcami Gyriov a Trstené pri Horndde.
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Aktualna tlacova sprava Ministerstva dopravy 4.1.2012 hovori o dalSich moznostiach financovania
budovania cyklotras:

Bratislava (4. janudra 2013) — Nielen dialnice alebo Zeleznice, ale aj cyklistické komunikdcie sa zrejme budu
stavat z euro fondov. Zakladnym kameriom, ktory umozni vybudovat kvalitné a bezpecné trasy pre cyklistov
z eurdpskych periazi je Ndvrh ndrodnej stratégie rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky na Slovensku (
2013-2020), s pripravou ktorej v tychto dnioch finiSuje Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja
a na rokovanie vlddy bude predloZenad uZ v aprili tohto roka.

“Ak sa chceme vyrovnat cyklisticky vyspelejsim krajindm Eurdpy, ako je napriklad Nemecko, musime na
vybudovanie cyklotrds preinvestovat v rokoch 2014 — 2016 priblizne 45 milionov eur,” povedal Martin Kdria,
hovorca ministerstva dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja. Vzhladom na napdtu situdciu v rozpocte by
sa tieto peniaze mohli vyclenit z euro fondov. Mdme ambiciu to stihnut v prvych troch rokoch nového
programovacieho obdobia na roky 2014 aZ 2020, aby tieto cesty mohla cyklistickd verejnost vyuZivat ¢o
najskor.

Ministerstvo dopravy sa snaZi zvysit podporu pre cyklistov, pretoZe ide o ekologicky sp6sob dopravy, ktory
navyse nekomplikuje dopravnu situdciu v mestdch a na vidieku podporuje rozvoj cestovného ruchu. Na
Slovensku je pritom cyklistickd doprava v uzadi. Kym u nds tvori maximdlne 1,5 percentny podiel na celkovej
doprave, v Cesku je to Sest percent, v Nemecku 12 a v Holandsku alebo Ddnsku aZ 30 percent celkovej
dopravy.

Vyhodou vcas pripravenej cyklostratégie bude fakt, Ze vyssie uzemné celky, neziskové organizdcie ale aj
obcianski aktivisti budu mat cas vytipovat a pripravit trasy, kde by mali tieto cyklistické chodniky vzniknut.
UZ dnes pritom existuju projekty na cyklochodniky v celkovej dizke presahujtcich 75 kilometrov, na ktoré je
uZ vydané stavebné alebo tizemné rozhodnutie . Ide o trasy v Presove, Liptovskom Mikuldsi alebo cyklistickd
komunikdcia Zvolen - Banskd Bystrica.

Martin Kéna, Hovorca Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR

t.¢.: + 421 918 825 059, mail: martin.kona@mindop.sk

3.4.Posudenie zdmeru z hl'adiska Zivotného prostredia

Z hladiska stavebného zékona je Sttdia uskuto¢nitelnosti Eurovelo 11 na tizemf Kogického
samospravneho kraja Uzemnopldnovacim podkladom. V zmysle poZiadaviek prilohy €. 1 zakona
¢.24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie nepatri k strategickym dokumentom
a nie je pozadované strategické environmentalne hodnotenie (dalej SEA). V rdmci procesu SEA
Uuzemnoplanovacej dokumentacie kraja budu posudzované i zapracované vysledky z prevzatych
Casti tohto projektu (ako Uzemno planovacieho podkladu). V pripade realizacie konkrétnych
navrhovanych cyklotras bude postupované v zmysle zdkona o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie (dalej EIA).

Pri realizacii akejkolvek aktivity v navrhovanom chranenom vta¢om uzemi, v navrhovanom tzemi
eurdpskeho vyznamu alebo v Uzemi patriacom do eurdpskej sustavy chranenych Uzemi je
rozhodujuce uplatnenie ¢lanku 6 smernice o biotopoch, transponovanej do nasho pravneho
systému v zakone ¢.543/2002 Z.z. a v zakone ¢.24/2006 Z.z. Akykolvek plan alebo projekt, ktory
priamo nesuvisi so starostlivostou o chranené vtacie Gzemie alebo Uzemie eurdpskeho vyznamu
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alebo nie je pre starostlivost ori potrebny, ale ktory pravdepodobne mbze mat samostatne alebo v
kombinacii s inym planom alebo projektom na toto Uzemie vyznamny vplyv, podlieha hodnoteniu
jeho vplyvov na takéto uzemie z hladiska cielov jeho ochrany.

V predmetnom Uzemi sa nachdadza lokalita zaradena do Eurdépskej stistavy chranenych tuzemi
NATURA 2000. NATURA 2000 je celoeurdpska ekologicka sustava osobitne chranenych tzemi,
ktord vymedzuju ¢lenské staty EU s cielom zabezpedit priaznivy stav ochrany biotopov
eurdpskeho vyznamu a priaznivy stav ochrany druhov eurépskeho vyznamu®“.

Podla zdkona ¢.543/2002 Z.z. ju v SR tvoria:
¢ chranené vtacie Uzemia,

e chranené Uzemia eurdpskeho vyznamu,

¢ z6ny chranenych Uzemi

V roku 2003 bol uznesenim vlady SR schvaleny Narodny zoznam navrhovanych chranenych vtacich
tzemi (38 CHVU). V roku 2010 bol tento zoznam aktualizovany (2 Gzemia sa vypustaji a 5 zemi
sa doplfia). V sti¢asnosti zoznam obsahuje 41 Uzemi, z ¢oho 40 je uz vyhlasenych platnymi
vyhlagkami, kde sa presne uréuju hranice CHVU a uréuju sa zakazané ¢innosti, ktoré mézu mat
negativny vplyv na predmet ochrany. Chranené vtacie izemia nemaju urceny stupen ochrany.

Narodny zoznam navrhovanych Uzemi eurépskeho vyznamu bol uverejneny v roku 2004 vo

Vynose MZP SR €. 3/2004, kde sa vymedzilo 381 tGzemi. V roku 2011 bola schvalend Aktualizacia
Narodného zoznamu UEV, kde pribudlo 97 Gzemi a bolo vyradenych 5 tzemi. Doplnok musi
schvalit Eurépska komisia. V stic¢asnosti zoznam obsahuje celkovo 473 Gzemi. Navrhované Uzemia
eurdpskeho vyznamu schvalené Eurépskou komisiou vyhlasi orgdn ochrany prirody za chranené
Uzemie alebo zdnu chraneného Uzemia najneskor do dvoch rokov od schvélenia narodného
zoznamu Eurdpskou komisiou. V UEV plati stupefi ochrany 2. a 5.

V predmetnom Uzemi sa nachddza Chranené vtacie uzemie SKCHVUOQ9 Kosicka kotlina,
vyhlaseného vyhldgkou MZP SR €. 22/2008 Z. z., zo 7.janudra 2008 s U¢innostou od 1. februéra
2008 a navrhované uzemie eurdpskeho vyznamu SKUEV0742 Hornadske meandre, ktoré bolo
navrhnuté na doplnenie Narodného zoznamu navrhovanych Uzemi eurépskeho vyznamu
schvaleného uznesenim vlady SR ¢. 239 zo 17. marca 2004. Koridor trasy Eurovelo 11 okrajovo
susedi s predmetnym Gzemim Uzemie eurépskeho vyznamu SKUEV0328 Stredné Podhoranie
v katastri obce Kostolany nad Hornddom — na druhej strane rieky Hornad.

Chranené vtacie Uzemie Kosicka kotlina (pokryva plosne takmer celé Uzemie juzne od Kosic ) bolo
vyhlasené na Ucel zabezpecenia priaznivého stavu biotopov druhov vtakov eurépskeho vyznamu a
biotopov stahovavych druhov vtakov sokola raroha, sovy dlhochvostej, datla hnedkavého,
bociana bieleho, prepelice polnej, orla kralovského a zabezpecenia podmienok ich prezitia a
rozmnozovania.

Chranené vtacie Uzemie md vymeru 17 354,31 hektara; hranice chraneného vtacieho Uzemia su
vymedzené v prilohe €. 1. Vyhlasky MZP SR ¢.22/2008. Vynimku tvoria intravildny obci
predmetnom Gzemi - BelZa, Bodiar, Buzica, Byster, Cestice, Cafia, Ge¢a, Gyfov, Haniska, Chym,
Kechnec, Komarovce, Kosicka Polianka, Milhost, Niznd Hutka, Nizna Mysla, Nizny Caj, Nizny Lanec,
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Olsovany, Perin, Sefia, Skaros, Sokolany, Trstené pri Hornade, Velka Ida, Vy3ny Caj, Vy$ny Lanec,
Zdana a v okrese Kosice Il v katastralnom tGzemi Zeleziarne.

Pri dalsich stupnoch projektovej dokumentacie bude potrebné aby sa reSpektoval rozsah
povolenych ¢innosti v Chranenom vtacom uzemi Kosicka kotlina. Tie presne vymedzuje vyhlaska
MZP SR ¢.22/2008 Z.z. nasledovne:

§2

Za zakazané ¢innosti, ktoré mézu mat negativny vplyv na predmet ochrany chraneného vtacieho
Uzemia v celom chranenom vta¢om Uzemi, sa povazuje:

a) odstranovanie a poskodzovanie hniezdnych a dutinovych stromov druhov vtakov, pre ktoré je
chranené vtacie Uzemie vyhldsené, ak tak urci obvodny uUrad Zivotného prostredia,

b) vykonavanie holorubného hospodarskeho sp6sobul) s plochou obnovného rubu nad 0,5
hektara a so Sirkou rubu vacsou ako 25 metrov,

c) vykonanie iUmyselnej obnovnej tazby,2) pri ktorej sa na 1 hektar obnovovaného lesného
porastu ponecha menej ako tri stromy v rubnom veku na prirodzené dotZitie,

d) zmena druhu pozemku z existujuceho trvalého travneho porastu3) na iny druh
polnhohospodarskeho pozemku,

e) zmena druhu pozemku z ostatnej zatravnenej plochy3) na iny druh pofnohospodarskeho
pozemku okrem zmeny na trvaly travny porast,

f) mechanizované kosenie alebo mul€ovanie existujucich trvalych trdvnych porastov od 1. maja do
31. jula na suvislej ploche vacsej ako 0,5 hektara

sp6sobom od okrajov do stredu,
g) aplikovanie rodenticidov na existujucich trvalych travnych porastoch,
h) aplikovanie rodenticidov na ornej pode inym spésobom ako vkladanim do nér,

i) aplikovanie pesticidov, mulcovanie alebo kosenie na pozemkoch docasne nevyuzivanych na
rastlinnd vyrobu3) od 1. marca do 31. jula okrem odstrafiovania invaznych druhov rastlin.

§3

Za zakazané ¢innosti, ktoré mézu mat negativny vplyv na predmet ochrany chraneného vtacieho
Uzemia, sa v Castiach chraneného vtacieho Uzemia uvedenych v prilohe ¢. 2 povaZuje:

a) vykondvanie hospodarskej ¢innosti v blizkosti hniezd orla kralovského, sokola raroha alebo sovy
dlhochvostej, ak tak urcéi obvodny urad Zivotného prostredia,

b) vykonavanie prava polovnictva okrem prav polovnej straze v ¢ase hniezdenia a v blizkosti
obsadeného hniezda orla krdlovského, sokola raroha a sovy dlhochvostej od 1. februara do 31.
augusta, ak tak urci obvodny urad Zivotného prostredia,
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c) vykonavanie umyselnej tazby v dielcoch5) s lesnymi porastmi starsimi ako 50 rokov od 1. marca
do 30. juna,

d) budovanie a udrzba polovnickych zariadeni v obdobi od 15. februdra do 31. augusta, ak tak urci
obvodny Urad Zivotného prostredia.

(3) Cinnosti ustanovené v odseku 1 pism. a) aZ c) a odseku 2 pism. a) a c) st zakadzané, ak su
stcastou lesného hospodarskeho planu.

Regulativy vo vztahu k vyuzZivaniu chranenych Gzemi pre cykloturistiku podla stupfia ochrany
podla zakona ¢.543/2002:

1. stupen ochrany
Prvy stupen ochrany plati vSeobecne na Uzemi Slovenskej republiky, ktorému sa neposkytuje

Uzemna ochrana ciZze na Uzemi mimo osobitne vyhlasenych chranenych Gzemi. Pre cykloturistiku
nie su stanovené Ziadne regulativy.

2. stupen ochrany
Na uzemi, na ktorom plati druhy stupen ochrany, je zakazany:

e vjazd a statie s bicyklom na pozemky za hranicami zastavaného Uzemia obce mimo dialnice,
cesty, miestnej komunikacie, ucelovej komunikacie a vyznacenej cyklotrasy.
Na uzemi, na ktorom plati druhy stupen ochrany, sa vyZaduje suhlas organu ochrany prirody na:

- budovanie a vyznacenie turistického chodnika, ndu¢ného chodnika, bezeckej trasy,
lyZiarskej trasy, cyklotrasy alebo mototrasy,

- umiestnenie informacného, reklamného alebo propagacného zariadenia za hranicami
zastavaného Uzemia obce

3. stupen ochrany
Na uzemi, na ktorom plati 3. stupen ochrany, je zakazané:

¢ vchadzat alebo stat s bicyklom na pozemky za hranicami zastavaného Gzemia obce mimo
dialnice, cesty, miestnej komunikacie a vyznacenej cyklotrasy
Na uzemi, na ktorom plati treti stupen ochrany, sa vyZaduje suhlas organu ochrany prirody na:

¢ budovanie a vyznacenie turistického chodnika, ndu¢ného chodnika, bezeckej trasy, lyZiarskej
trasy, cyklotrasy alebo mototrasy,

e umiestnenie informacného, reklamného alebo propagacného zariadenia, ako aj akéhokolvek
iného reklamného alebo propagacného putaca, alebo tabule

4. a 5. stupen ochrany
Na uzemi, na ktorom plati 4. a 5. stupen ochrany, je zakazané:

¢ vchadzat alebo stat s bicyklom na pozemky za hranicami zastavaného Uzemia obce mimo
dialnice, cesty, miestnej komunikacie a vyznacenej cyklotrasy

e umiestnit informacné, reklamné alebo propagacné zariadenie, ako aj akykolvek iny reklamny
alebo propagacny putac, alebo tabulu.
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Na uzemi, na ktorom plati Stvrty a piaty stupen ochrany, sa vyZaduje suhlas organu ochrany
prirody na:

¢ budovanie a vyznacenie turistického chodnika, ndu¢ného chodnika, bezeckej trasy, lyZiarskej
trasy, cyklotrasy alebo mototrasy,

Z uvedeného vyplyva, Ze budovanie cyklotras je v zasade mozné aj v chranenych tzemiach,
pokial to odsuhlasi organ ochrany prirody — Obvodny trad Zivotného prostredia KoSice-okolie.

Chrdnené uzemia v koridore Eurovelo — mapa, zdroj Stdtna ochrana prirody

Uzemie CHVU Kosicka kotlina, v ktorom je zakazané vykonavat
s e e ) o .

o Len vpans L=
il

M1 : 100 000 A

] cast CHVU, kde je zakazané vykonavat éinnost podla §2, ods. 2
=1 hranica CHVU

SUMS0 ©Urad geodszie, kartografls a ketastra SR, 2000, 6 0401010205-46, 2 prirody S 2008
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3.5.Postdenie koridoru z hladiska potencialu v cestovhom ruchu

Koridor EuroVelo prechadza v KoSickom kraji cez historicky region Abov, ktorého pomenovanie sa
zacalo pouzivat uz v 11.storoéi podla Aba Samuela, prislusnika kralovskej rodiny Arpadovcov.
Hlavnou dominantou regidénu a zaroven kultdrnym, administrativnym a hospodarskym centrom je
mesto Kosice, cez ktoré navrhované varianty vedenia cyklotrasy prechadzaju.

Prirodné krasy koridoru su sustredené najma okolo rieky Horndd a tieZ aj prirodnych alebo
umelych jazier — strkovisk — leZiacich v tesnej blizkosti rieky. Kosicka kotlina, ktorej hlavnou osou
je rieka, ma nizinny charakter - v jej okoli sa na vychode dviha pohorie Slanskych vrchov a na
zapade masiv Slovenského Rudohoria. Z hladiska navstevnika a dialkového cykloturistu je variant
cyklotrasy v tomto Uzemi vyhodny najméa vzhladom na minimalne prevysenie a teda pohodlie
jazdy. Jedinou prirodnou atrakciou je rieka Hornad a jej meandre s brehovym porastom a bohatou
faunou a flérou. Mimo koridor rieky sa jedna predovsetkym o rovinatu, polnohospodarsky
vyuzivanu krajinu.

Pre zlepsenie rozvoja cykloturistiky st okrem prirodnych atraktivit délezitymi faktormi pritomnost
rekreacnych a Sportovych arealov, kultirno-historické pamiatky a turistické sluzby. Tieto su

v sUcasnosti sustredené predovsetkym v meste Kosice a len minimalne sa nachddzaju na
ostatnom Uzemi. V celom Uzemi sa nevyskytuje Ziadne zariadenie certifikované na parametre
,»Vitajte cyklisti®.

Navrhovany koridor EuroVelo prechddza cez nasledovné existujuce Ci planované Sportové arealy,
kultdrne pamiatky a turistické sluzby:

Obec Rekreacno-Sportovy Kulturno-historicka Turistické sluzby Sluzby pre cyklistov
areal pamiatka
Budimir - Budimirsky kastiel Penzién Erika -
a burzy starozitnosti Restauracia
a kaviarent Campo Dei
Giochi
Druzstevna pri Motokrosova trat - Restauracia Carda -
Hornade planované golfové
ihrisko a aquapark
Kosice Kupalisko Ryba — MnoZstvo pamiatok, Ubytovanie (22) Servis bicyklov
Anicka, Chram sv. Alzbety, a stravovanie
muzed, galérie vsetkych kategorii,
VP Jazero- kipanie, mimo Vitajte cyklisti
vodné lyZze
Nizna Mysla - Archeologické Penzidn Sedliacky V sucasnosti
muzeum v budove dvor autoservis
kastiela
premonstratov
Zdana Nauény chodnik - obchody -
Abov- Hornddske
meandre
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Caria Jazera Caria — pre Restauracia Pri trati Servis bicyklov
priaznivcov rybolovu autocamping

Kechnec Planovany aquapark

Valaliky - resStauracia Servis bicyklov

Sena Western ranc Planovany (v

sucasnosti
pneuservis)

Trstené pri Hornade

Naucny chodnik
Abov- Hornadske

meandre

Pohostinstva
a reStauracia

Ako z prehladnej tabulky vyplyva, cely koridor nepatri medzi prioritné lokality v rémci KoSického
kraja, potencidl je pomerne slaby vzhladom na pocet a kvalitu sluZieb — s vynimkou mesta Kosice.
Prave mesto KoSice dostatoéne vyplni chybajuce sluzby a atrakcie na zostavajucom uzemi.
Posudzovany koridor ma vysoky potencial cestovného ruchu najma z hladiska nadregionalnej -
celkovej myslienky projekt EuroVelo — prepaja hlavné centra vychodoeurdpskeho regiénu Krakov
— Nowy Sacz - Presov — KoSice a Miskolc, pohodlnou trasou s vysokym stupfiom bezpecnosti,
pomerne dobrym pristupom a dostupnostou Uzemia (pritomnost Zeleznice a zastavky
medzinarodnych vlakovych spojeni). Zaroven predstavuje potencidl pre zvysenie domaceho
cestovného ruchu vzhladom na vysoky pocet obyvatelov, ktori budd moct budicu cyklotrasu
vyuzivat nielen na rekreaciu ale aj dopravu do zamestnania alebo skoly.

Z hladiska subregionalnej by bolo vhodné doplnit sluzby najma restauraéného charakteru
v lokalitach Druzstevna pri Hornade a Nizna Mysla a rovnako odpocivadla a piknikové miesta na
trase.

ZlepsSenie sluZieb na trase — najma typu obcerstvenie alebo restauracia - by zvysilo nielen
atraktivitu trasy ale aj moznost zarobku pre miestnych podnikatelov.

Turistické informacie je mozné ziskat v informacnych centrach KoSiciach www.visitkosice.eu,

www.mickosice.sk. V Mikroregidone Hornad je rozmiestneny pomerne velky pocet informacnych

panelov s orto foto mapami oblasti ale bez popisu informacii.

3.6.Posudenie koridoru z hl'adiska rozvoja cestnej siete

Velka Cast existujucich cyklotras v dotknutom Gzemi je vedend po existujucich automobilovych
komunikaciach — cestach I, Il. a lll. triedy a miestnych komunikaciach. Tieto komunikacie primarne
sliZia osobnej a nakladnej cestnej doprave a v stlade s ich dopravnou funkciou st automobilovou
dopravou aj rézne zatazené. Podla scitania dopravy, vykonanom na existujlcej cestnej sieti
Slovenskou spravou ciest, bola v roku 2010 na Usekoch ciest v rieSenom Uzemi nasledujtca
intenzita dopravy:
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Usek Druh cesty Pocet Podiel Pozndmka
voz. za 24 | naklad.dop.
hod. (%)
razc.Ploské — Budimir, razc. 1/68 5303 13,2
Druzstevna
Budimir, razc. Druzstevna — 1/68 7230 13,5
Budimir, razc. D1
Budimir - KoSice 1/68 23653 23,4 rychlostna cesta,
Stvorpruh
Kostolany - Druzstevna 111/547 002 3431 11,5 zly tech.stav
KosSice — Nizné Kapustniky 1/50 (R4) 49378 16,5 rychlostna cesta,
Stvorpruh
KoSice —Juzna trieda — razc. 1/68 29911 15,0 Vintravilane
Valaliky mesta Stvorpruh
razc. Valaliky - Sebastovce 1/68 12001 28,2
Sebastovce — razc. Haniska 1/68 10579 29,0 Rozostavany
subeZny usek R4
razc. Haniska - Seria 1/68 7828 34,9
Seria — $tatna hranica 1/68 4141 53,9
razc. Haniska - Cana 111/068 025 *4321 *26,4
razc. Valaliky - Valaliky 111/068 021 *5302 *18,8
Valaliky - Cafia 111/068 021 *3591 *23,0
Cafa - Zdana 111/068 021 | *3098 *29,3
Skaros — st. hranica 111/068 021 1234 11,3 Usek s velkym
sklonom
Kosice-Krasna— razc. Nizna 11/552 8551 14,5
Hutka
rézc. Niznd Hutka - Bohdanovce | 11/552 6573 15,3

Pozndmky: Udaje oznacené ,* “ st zo séitania dopravy v roku 2005. Na ostatnych cestdch v dotknutom

uzemi sa scitanie dopravy nevykondva.
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Ako z uvedeného prehladu vyplyva, najvyssie intenzity dopravy su na hlavnych cestnych tahoch

v KoSiciach a na tzv. vypadovkach z mesta smerom na Presov — PreSovskej ceste - a smerom na
Madarsko - Juznej triede, kde sa kumuluje tranzitna a vnitromestska obsluzna doprava. Aj
nadvazujuce Useky cesty I. triedy €.68 mimo mesto su silne dopravne zatazené, pricom na nich je
problémom najma vysoky podiel nakladnej, prevazne kamiénovej dopravy — v roku 2010 smerom
na Presov vysSe 5500, smerom ku Statnej hranici vySe 2200 nakladnych vozidiel denne. Vysoky
podiel nadkladnej dopravy je aj na ceste lIl. triedy &. 068 021 Kosice - Valaliky — Caria — Zdania.

Na zaklade porovnania so zakladnymi technickymi pravidlami EuroVelo a ustanoveniami
slovenskych technickych noriem je potrebné konstatovat, Ze Zziadna z uvedenych komunikacii nie
je vhodna na vedenie cyklomagistraly v hlavhom dopravnom priestore (po komunikacii). Na
vedenie cyklocestic¢ky alebo cyklopruhov v doplnkovom dopravnom priestore nie je vhodna celd
trasa cesty 1/68 s vynimkou intravildnu obce Budimir a v kratkodobom vyhlade aj Usek cesty 11/552
KoSice-Krasna — razcestie Nizna Hutka.

Rozvoj cestnej siete

V rieSenom Uzemi sa v sucasnosti realizuje vyznamna dopravna stavba — vystavba 14 km dlhého
useku rychlostnej cesty R4 Kosice-juh — Milhost. Zaliatok stavaného Useku je v kriZzovatke

s cestou I. triedy ¢.68 medzi miestnou ¢astou KoSice-Sebastovce a $irokorozchodnou tratou,
koniec cca 150 m od statnej hranice zapadne od sucasného cestného hrani¢ného prechodu pri
obci Milhost. Po dokonceni stavby na jeseri roku 2013 bude na tdto novd komunikaciu
presmerovana prevazna Cast tranzitnej dopravy v smere Kosice — Madarska republika, ktora

v roku 2010 mala intenzitu cca 4000 vozidiel denne.

Intenzita dopravy na subeZznom Useku cesty . triedy tym klesne priblizne o 3000 aZ 3200 vozidiel
za den, z toho cca 2000 nakladnych vozidiel, ¢im sa na obdobie priblizne 20 rokov znizZi pod
sucasnu uroven a v celom Useku od kriZzovatky KoSice-juh po $tatnu hranicu bude pod hranicou
10000 vozidiel za den.

Kritickym z hladiska cyklistickej dopravy zostane Usek cesty . triedy ¢.68 od kriZovatky KoSice-juh
pri Sebastovciach po krizovatku s rychlostnou cestou R2 v KoSiciach (krizovatka mestského okruhu
s Juznou triedou), na ktorom intenzita dopravy bude nadalej stupat, lebo bude sluzit ako
privadzac ku krizovatke KoSice-juh, a bude stale nad hranicou 10000 vozidiel za den, ktora je
hranicou pre pripustnost vedenia subeZnej cyklotrasy podla metodiky ECF. Dopravny vyznam

a tym aj intenzita dopravy na tomto privadzaci eSte vzrastie po pldnovanej vystavbe juzného
obchvatu Kosic, ¢im sa krizovatka KoSice-juh stane sucastou tohto obchvatu, spéjajuceho
rychlostnu cestu R2 v smere RoZnava - Bratislava a dialnhicu D1 v smere PreSov a Michalovce,

a bude pristupovym bodom z juznej ¢asti KoSic na nadradenu dialkovu cestnd siet veducu na
vietky svetové strany.

Cesty Il. a lll. triedy patria KoSickému samospravnemu kraju, spravuje ich Sprava ciest KSK.
V sucasnosti nie su tymito institUciami v rieSenom Uzemi pripravované Ziadne investi¢né akcie na
vystavbu novych regionalnych ciest.

V rdmci Euro projektu KSK 6 Cesty, financovaného z Regiondlneho operacného planu, opatrenia
5.1 Regionalne komunikacie zabezpecujice dopravnu obsluznost regidnov, je pripravend
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rekonstrukcia vybranych Usekov ciest Il. a lll. triedy. V rieSenom Gzemi sa v rdmci aktivity A2 tohto
projektu planuje rekonstrukcia Useku cesty I11/552 od razcestia Vy$na Hutka aZ za razcestie Vysna
Mysla smerom na Bohdanovce, cesty 111/0680210d Zelezni¢ného podjazdu Valaliky po $tatnu
hranicu za obcou Skaros, useku cesty 111/068022 v intravildne obce Valaliky a Useku cesty
111/068024 Zdatia — Trstené. V ramci aktivity A3 je planovana rekonstrukcia cesty 111/547002 od
hranice mesta KoSice po most pri obci Kysak.

Z planovanych zamerov vystavby cyklistickej alebo pre cyklistiku vyuzitelnej infrastruktury je
znamy zamer vystavby pravo breZnej protipovodriovej hradze s opevnenim koruny, sliZiacim ako
ucelova komunikacia, pri rieke Hornad v intravilane mesta Kosice v Useku od Opatskeho po cestny
most Tahanovce a lavo breZnej hradze rovnakého typu od cestného mosta v Krasnej po zelezni¢nu
trat (normalny rozchod).

V rdmci schvaleného programu odstranovania povodnovych $kod je pripravovana rekonstrukcia
mostu v NiZnej Mysli, ktorého stabilitu ohrozuje podmyty riecny pilier.

Daldie zdmery rozvoja cestnej siete miestnych, t¢elovych a cyklistickych komunikacii obsahuju
Uzemné plany dotknutych obci a mesta KosSice.
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4. Analyza — navrhovany stav

4.1.Popis preskiumanych variant a navrh alternativ vedenia medzinarodnej cyklotrasy
EuroVelo 11

Pre rieSenie vedenia trasy EuroVelo 11 cez Uzemie KoSického samospravneho kraja existuju Styri
zakladné varianty:

Variant 1 — cyklomagistrala veduca paralelne s cestou I. triedy ¢.68 z hranice Presovského kraja pri
Bretejovciach cez Budimir a Zeleny dvor na kriZzovatku Dargovskych hrdinov, cez centrum mesta
do Kosic-Barce, okolo cesty 1/68, cez Seriu ku hrani¢cnému prechodu Milhost .

Variant 2 — trasa veduca z hranice Presovského kraja pri Bretejovciach cez Budimir a Zeleny dvor
na krizovatku Dargovskych hrdinov, cez centrum mesta do KoSic-Barce, cez obce Valaliky, Geca,
Cafa, Gyriov, BelZa, Sefia a Kechnec do Milhosti a okolo Zelezniénej trate alebo po ceste IIl. triedy
a popri ceste 1/68 na statnu hranicu smerom do obce Tornyosnémeti.

Variant 3 - z hranice kraja do Budimira, odtial do DruZstevnej pri Hornade, popri Hornade do
Kogic-Tahanoviec, odtial po pravom brehu Hornadu do Ko$ic-Krasnej a dalej okolo Kok$ov-Bakse,
odtial' po moste cez rieku, po lavom brehu Hornadu do Zdane, mostom na pravy breh do Cane

a odtial po pravom brehu po novu cyklistickd lavku do Trstenej pri Hornade a obnovenej ceste lIl.
triedy ku Statnej hranici smerom na Kéked.

Variant 3a, 3b,3c - z hranice kraja ako vo variante ¢.3 az ku Niznej Mysli, s alternativnym vedenim
trasy v DruZstevnej pri Hornade (3a — popri ceste lll.triedy), Niznej Mysli (3b — po pravom brehu
Hornadu do Cane) a od obce Trstena pri Hornade po hradzach popri Hornade (3c) do Milhosti

a nasledne madarskej obce Tornyosnémeti.

Variant 4 — z hranice kraja do Budimira, Rozhanoviec, Sadov nad Torysou, KoSickej Polianky,
Viyénej a Niznej Hutky. Od sttoku Torysy a Hornadu po favom brehu Hornadu do Zdane, odtial po
pravom brehu od Cane do obce Tornyosnémeti ako vo variante 3.

Kazdy z uvedenych variantov ma svoje pozitivne a negativne stranky, vyhody a nevyhody. Ich
vzdjomné variovanie je mozné. Hlavnymi z nich su:

Variant 1 — jeho vyhodou je najpriamejsia a preto najkratsia trasa. Vedie vsak subezne s velmi
frekventovanou dopravnou komunikaciou R4 s vysokou hladinou hluku a prasnosti a vysokou
mierou ohrozenia nemotorovych Ucastnikov dopravy. Aj po vystavbe rychlostnej cesty R4,

a vyhladovo aj R2, intenzita a rychlost dopravy na tejto trase bude prekracovat pripustné limity.
V smere od Kosic trasa nie je vyhodna pre regionalnu cyklisticki dopravu, lebo neumoznuje
vhodny pristup pre vac¢sinu obyvatelov mikroregionu, nevedie jeho hlavnym urbanistickym
koridorom (vedie jeho okrajom, blizko aredlu Zeleziarni a letiska). Nie je atraktivna ani pre
rekreacnu cyklistiku, lebo mifia hlavné turistické atraktivity zemia juzne od Kosic — rieku Hornad
a jej okolie a kulturne pamatihodnosti v Niznej Mysli a Skarosi, a nevytvara podmienky ani pre
rozvoj rekreacnej cyklistiky severne od Kosic. Ma vacsie prevysenie ako trasy veduce cez
Druzstevnu pri Hornade, a to najma v jej Uvodnej Casti z obce Budimir smerom na Zeleny dvor.

Variant 2 - v smere od Budimira do KoSic je koridor identicky s variantom 1. V smere od KoSic je

vyhodny pre lokadlnu dennt obsluznu cyklistickd dopravu, t.j. cyklisticki dopravu vnutri
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dotknutych obci a medzi obcami, lebo vedie hlavnou osou urbanizacie Uzemia, priamo spdja
najvacsi pocet obci a umoznuje pripojenie aj obci leziacich mimo trasu. Je vSak malo atraktivna
pre rekreacnu cyklistiku, lebo mina hlavné turistické atraktivity Uzemia juzne od Kosic — rieku
Hornad a jej okolie a kultdrne pamatihodnosti v Niznej Mysli a Skarosi, a nevytvara podmienky ani
pre rozvoj rekreacnej cyklistiky severne od Kosic. Ma vacsie prevysenie ako trasy veduce cez
Druzstevnu pri Hornade, ma vela smerovych zmien. V sucasnosti vedie cykloturisticka trasa len cez
obce Caria a Gyfiov. Inak na celom zvy$nom Useku nie st vazby na dalie cykloturistické trasy.

Variant 3 - cyklotrasa najviac vyuzivajuca koridor rieky Hornad — ku jeho korytu sa napaja pri obci
Druzstevna pri Hornade a pokracuje popri iom az ku statnej hranici s Madarskom. Umozniuje
dopravné napojenie vsetkych obci v zaujmovom Uzemi, je vhodna pre lokalnu a rekreacnu
cyklistickt dopravu. Obchdadza vSak najvacsie kulturno-historické atraktivity v centre mesta Kosice,
vedie malo atraktivnym Uzemim zadného okraja Zeleznicnej stanice, ¢o nie je vhodné z hladiska
ciela reprezentativnosti medzinarodnej cyklistickej trasy. Vytvara zakladnu podmienku pre rozvoj
cykloturistiky v udoli Hornadu severne od Kosic vyrie$eni prechodu z Tahanoviec do DruZstevne;j
pri Hornade. Ma mensie prevysenie ako trasy cez Zeleny dvor, smerovo kopiruje prirodnu os
Uzemia — Hornad. Je najdlhsim z variantov vedenia trasy.

Trasa je vhodna pre cykloturistiku, spaja KoSice s idolim Hornadu a udolim Torysy severne od
KoSic na jednej strane a prirodne a kultdrne zaujimavym okolim Hornadu juzne od KoSic na druhej
strane s prepojenim na turisticky atraktivne Uzemie juzného okraja Slanskych vrchov v slovensko —
madarskom pohranici. Je vhodna aj pre lokdlnu cyklistiku, umoziiuje pristup vacsiny obyvatelov
mikroregiénu. V najvacsej miere vyuZiva existujucu cyklistickd infrastrukturu a uz zrealizované
projekty s finanénou podporou z fondov EU v Gzemi juzne od Kosic. M& pomerne malé
prevySenie, smerové riesenie v katastri Druzstevnej pri Hornade ma alternativu. Z mestskej Casti
Tahanovce pokraduje do centra mesta cez Hlavnu ulicu z ktorej sa napaja a existujdcu cyklistickl
cesticku popri Hornade na sidlisko nad Jazerom. Odetial stale popri rieke cez kataster Niznej Mysle
do obce Cafia, kde sa napaja na existujucu cyklisticki komunikdciu. Odtial hfada vhodné
prepojenie na existujucu cyklistickd cesticku do obce Trstena nad Hornddom, kde je vybudovany
novy most cez Hornad pre pesich a cyklistov.

Vytvdra moznosti pre r6zne variacie trasy — 3a,3b a 3¢, ktoré vak nepredstavuju zasadny rozpor
s hlavnym koridorom a preto su uvedené ako mozné alternativy, ktoré vytvaraju priestor pri
dalsich stupnoch vypracovania projektovej dokumentacie.

Variant 4 — trasa je spojenim planovanej Toryskej cyklomagistraly s cyklotrasou veducou popri
toku Hornadu. Ma najmensie prevysenie a vyuZziva Cast existujucej cyklistickej infrastruktdry.
Obchdadza vsak mesto KoSice a teda hlavny dopravny ciel a zdroj ako aj hlavnu turisticku
atraktivitu v regiéne, a neprispieva k vytvoreniu vhodnych podmienok pre cykloturistiku v udoli
Hornadu severne od Kosic. Trasa moze byt alternativnou regionalnou trasou k hlavnej trase
EuroVela 11.
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Zakladné mozné varianty trasovania cyklomagistraly EuroVelo 11 v danom koridore boli
posudené z hladiska hlavnych kritérii ECF a ako najvhodnejsie do podrobnejSieho preskimania
boli zvolené nasledujuce dve hlavné alternativy:

Alternativa A1 — turisticka trasa: Budimir — Druzstevna pri Hornade — Kosice-Tahanovce —
Kosice- sidlisko Nad Jazerom — Kok3ov-Bak3a — Nizna Mysla — Zdara — Cafia — Trstené nad
Hornadom.

Podrobnejsi popis:

Z hranice PreSovského kraja na razcesti ciest I/68 a I11/068009 (razc.Ploské) po subezZnej
cyklocesticke s cestou I/68 do obce Budimir po razcestie s cestou 111/068016, sibezne s fiou po
vrchol stupania cesty smerom na DruZstevnu pri Hornade, odtial po ucelovej ceste okrajom lesa
ku pldnovanému aquaparku pri Druistevnej — ¢ast Tepli¢any a na okraj obce. Dalej po lavom
brehu Hornddu cez motokrosovy a planovany rekreacny areal a navrhovanu lavku cez Vinicny
potok a skalny utvar v rkm 43,5 na ucelovu cestu ku zahradkarskym osadam. Po nej do Kosic-
Tahanoviec ku mostu cez Hornad, kde prechadza na pravy breh rieky. Odtial po pravo breinej
hradzi popri Hornade az na sidlisko Nad jazerom, kde pokracuje sibezne s peSim nabreznym
chodnikom s predizenim po Golianovu ulicu. Po prechode cez Ukrajinsku ulicu (cestu 11/552) trasa
pokracuje po novovybudovanej miestnej komunikacii na pravom brehu Hornadu, dalej popri
Strkovisku Krasna obchadza stavenisko malej vodnej elektrarne Krasna az za Zelezni¢ny most.

V Useku medzi Zeleznicnymi mostami vedie po polnej ceste vedlcej po korune protipovodriovej
hradze.

Za Sirokorozchodnou tratou prechadza na usek spevnenej protipovodriovej hradze veduci okolo
obce KokSov-Baksa a dalej po nespevnenom Useku hradze takmer po jej koniec, a odtial opat
okolo Hornadu po most v Niznej Mysli. Prechodom cez most sa napoji na lavo breznu hradzu a cez
buduci rekreaény areal pri Niznej Mysli do obce Zdafia. Na trase krizuje rie¢ku Ol3ava, cez ktoru
bude potrebné vybudovat lavku. Do obce Zdafa prichadza cez koridor pomedzi domy planovany
ako bududca miestna komunikacia . Tu prejde opat mostom na pravy breh Hornadu a po
cyklocestitke na okraj obce Cafia. Odtial okolo &isticky ku Hornadu a po spevnenej G¢elovej ceste
okolo rieky na cyklocesticku veducu ku cyklistickej lavke pri Trstenom pri Hornade. Cez obec
Trstené po obnovenej ceste trasa konéi pri §tatnej hranici v smere na Kéked. Trasa ma dizku
40,969 km celkové prevySenie 215 m (spat 248 m).

Variant tejto Alternativy Ala prechadza popri ceste I11/068016 az do obce Druzstevna pri
Hornade, odkial sa po miestnych komunikaciach dostava do ¢asti Teplicany a do blizkosti
motokrosového aredlu pri rieke Hornad. Odtial pokracéuje rovnako az do MC Tahanovce odkial sa
miestnymi komunikaciami s dobudovani priblizne 200 m dihého tseku dostane do MC dZungla
a odtial' po miestnych komunikacidch a znacenych cyklistickych cesti¢kdch cez Hlavnu ulicu a jej
napojenie okolo ul.Palackého na cesticku popri hradzi okolo rieky Hornad.
Trasa ma dizku 44,565 km celkové prevysenie 232 m (spat 267 m).
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Na tuto trasu moze nadviazat doplnkova cyklotrasa od lavky pri Trstenom po pravom brehu
Hornadu a po pravo breznej hradzi v katastroch obci Sefia, Kechnec a Milhost na statnu hranicu.

Objekty na trase:

- Mimourovinové napojenie na existujucu hradzu popri Hornade - v katastri obce Kosice
(variant Ala)

- zavesena lavka na skale pri Hornade v katastri obce Druzstevna pri Hornade
- lavka cez riecku Olsava v katastri obce NizZna Mysla

- nové cyklistické cesticky

Prepojenia v alternative Ala centrum mesta KoSice — sidlisko Nad jazerom
Prepojenie 1:

z cyklotrasy po hradzi Hornadu od arealu Ryba po novych cyklistickych pruhoch pri Gcelovej ceste
popri Cermelskom potoku na Kostolansku cestu, po novovybudovanych cyklistickych pruhoch ku
futbalovému Stadidnu Lokomotiva s napojenim na existujucu cyklocesticku na Komenského ulici.
Dizka prepojenia je 1670 m.

Prepojenie 2:

alt.1: z Hlavnej ulice po Mlynskej ulici na Stani¢né namestie, odtial novym tunelom / nadjazdom
(obj.€.6) cez Zeleznicnu stanicu na ulicu Pri plyndrni, po nej po novych cyklopruhoch ku Palackého
ulici, novou lavkou cez Palackého ulicu (0bj.€.7) na jej juznu stranu a popri nej na novu lavku cez
vetvu krizovatky Pri starej pracharni(obj.¢.8) ku cyklotrase pri Hornade. Dizka prepojenia je 1895
metrov.

Alt.2: z Hlavnej ulice po Rooseveltovej (cyklopruhy na Ukor parkovacieho pruhu) a Bajzovej ulici
(cyklopruhy na ukor parkovacieho pruhu) ku Zelezni¢nej trati, kratkymi tunelmi popri Palackého
ulici za Zelezni¢né trate (0bj.€.9), novou ldvkou ponad Palackého ulicu na jej juznu stranu(obj.c.7)
a popri nej na novu lavku cez vetvu kriZzovatky Pri starej pracharni (obj.c.8) ku cyklotrase pri
Hornéade. Dizka prepojenia je 1700 metrov.
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Fotografie z navrhovanej varianty cyklotrasy

Koridor cesty 1/68, v ktorom je cyklotrasa navrhovand ako cyklocesticka v pridruZzenom dopravnom priestore. Pohlad

smer na Bretejovce — Presov.

Skala pri
Horndde

v katastri obce
DruZstevnd pri
Horndde.
MozZnosti
preklenutia
prekdzky — tun
zdrez alebo

el,

zavesend ldavka

pre cyklistov.
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Protipovodriovad hrddza v katastri obce Koksov- Baksa méZe byt alternativou pre vedenie trasy — vedie

v blizkosti paralelnej mdkkej ucelovej komunikdcii popri Horndde.
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Piescity chodnik okolo rieky Horndd pri
NiZnej Mysli

Uéelovd komunikdcia v katastri obce Caria, Gyriov pri rieke Horndd, ktord sa napdja na novovybudovanu
cyklisticki komunikdciu do Trsteného pri Horndde.




Alternativa A2 — dopravna trasa : Budimir — Zeleny dvor — KoSice—~Komenského — KoSice-Juzna
trieda — Valaliky — Cafia — Gyrov- Sefia — Milhost

Podrobnejsi popis: Z hranice PreSovského kraja na razcesti ciest 1/68 a 111/068009 (razc.Ploské) po
sUbezZnej cyklocesticke s cestou /68 na okraj a po pridruzenych cyklistickych pruhoch do centra
obce Budimir. Odtial' po miestnej komunikacii a polnej ceste na okraj lesa, po nespevnenej lesnej
ceste ku podjazdu na ceste 1/68 a po spevnenej lesnej ceste sibeznej s cestou I. triedy na Zeleny
dvor, po Ucelovej lesnej ceste a popri zahradkach na juznej strane cesty 1/68 po krizovatku
Presovska cesta/Dargovskych hrdinov. Odtial po uliciach Hlinkova, Komenského, Hlavna, Juzna
trieda, Osloboditelov a Abovska na juzny okraj Kosic. Dalej stibeZne s cestou 111/068021 cez
Valaliky a Ge¢u do Cane, po tcelovej ceste okolo $trkoviska Tajvan do Gyriova, polhou cestou do
BelZe a Sene, po miestnych komunikaciach cez Serfiu a Kechnec do Milhosti na cestu lll. triedy. Tu
je mozné viest trasu na hrani¢ny prechod alebo od Zelezni¢ného priecestia pozdi? Zelezni¢nej
trate priamo do obce Tornyosnémeti. Trasa ma dizku 42,224 km a prevySenie 248 m (spat 293 m).

Objekty na trase:
- most cez cestu ¢. 1/68
- most cez Zelezni¢nu trat
- lavka cez rieku Hornad

- priechod (podjazd) cez existujuci zeleznicny most pre cyklistov pred krizovatkou s cestou
111/068021 sme Valaliky

- cyklistické cesticky - z obce Gyrnov do obce Belza, Belza-Sefa, z obce Milhost popri
Zelezni¢nej trati do madarskej obce Tornyosnémeti v katastri obce Milhost — cez
neoficidlny hrani¢ny priechod

Fotografie z navrhovanej varianty cyklotrasy

Uéelovd lesnd cesta
— byvald hlavnd
cesta medzi Zelenym
dvorom

a Budimirom

s vybudovanym
odpocivadlom.
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Usek ucelovej cesty medzi Budimirom a KoSicami so zébranami vstupu pre motorové vozidld.

Usek novovybudovanej tcelovej komunikdcie medzi obcami Caria a Gyriov.

Ucelovd komunikdcia medzi obcami Seria a Bel?a pri vodnej nddrzi na BelZianskom potoku
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Caria — prejazd
\ cez vlecku na
\ ucelovej
’ i komunikdcii
' & \ -« veducej k jazeru
i ¥ - Tajvan popri
o) N 1 B eltrat

4.2.Posudenie navrhovanych alternativ z hl'adiska izemnopldnovacich dokumentacie
dotknutych obci a miest

Uzemné plany vietkych stupriov (kraja, obce, zény) by mali obsahovat riedenie koncepcie vietkych
druhov doprav, teda aj cyklistickej dopravy. Aj v pripadoch, kedy tomu tak nie je, samotnou
koncepciou vyuZitia Uzemia vratane zasad rieSenia technického vybavenia Uzemia vytvaraju
podmienky pre rieSenie podmienok pre cyklistiku dopravného aj rekreacného typu.

Uzemny plan Velkého Gzemného celku KoSicky kraj, v zneni zmien a doplnkov 2009, neobsahuje
rieSenie cyklistickej dopravy. Z hladiska rieSeného koridoru vSak obsahuje vyznamny zamer
vystavby vysokorychlostnej Zelezni¢nej trate (VRT) KoSice — Michalovce - Uzhorod, pre ktoru
rezervuje koridor pre novu dvojkolajnd Zelezniénd trat. Tento koridor vedie z Kosic severnym
smerom, spociatku sibezZne so stcasnou tratou medzi riou a Hornadom, od ktorej sa odpaja za
Tahanovskym tunelom a prechadza oblikom juhovychodne od Druzstevnej nad Hornddom na
severny okraj obce Budimir, medzi hospodarsky dvor a cestu 111/06816.

Napriek tomu, Ze v tomto Useku prekondva horsky hreben s prevysenim 70 m v Useku dlhom cca 2
km, nie je tu graficky znazorneny tunel, ¢o predpoklada extrémne stupanie trate do 3,5 %. Pre
pripadné vedenie cyklotrasy v rovnakom koridore z toho vyplyva potreba hladania vhodnych
bodov na mimouroviové krizenie trasy VRT, ktorymi su najma predpokladané mostné objekty na
krizeni ucelovej komunikacie medzi Teplicanmi a motokrosovym aredlom, cesty Ill. 068016
Druzstevna — Budimir a cesty 1/68 pri Budimire.

Poznamka: Uzemné plany obci Druzstevna pri Hornade a Budimir neobsahuju zapracovanie
trasy VRT do koncepcie rozvoja Uzemia, nie su teda v sulade s nadradenou izemnoplanovacou
dokumentaciou.

51



V tzemnom plane VUC Kosicky kraj si vymedzené aj zakladné poZiadavky na ochranu
prirodnych hodnot Uzemia. V rieSenom Gzemi je potrebné brat do Uvahy najma tieto faktory:

- cely tok Hornadu je hydrickym biokoridorom nadregionalneho vyznamu, z ¢oho vyplyva
poziadavka na zachovanie povodného prirodzeného prostredia pre ichtyofaunu
a hydrofléru a ochrannych pobreZznych porastov. Tok Hornadu tvori aj vyznamny
migrac¢ny koridor stahovavych druhov vtactva

- celé Uzemie Gdolia Hornddu juzne od Kosic je suc¢astou Chraneného vtacieho Uzemia
Kosickd kotlina, vyhlaseného Vyhlagkou MZP SR €.22/2008. V tomto Uzemi sa nesmu
zmensovat plochy trvalych travnych porastov a sprievodnej zelene vodnych tokov
a naruSovat hniezdiska chranenych druhov, ktoré vymedzi organ ochrany prirody. Do
chraneného vtacieho Uzemia nepatria intravildany obci

- Uzemie eurdpskeho vyznamu SKUEV 0792 Hornadske meandre zahfna Usek toku Hornadu
a jeho okolie vratane mftvych ramien od obce Zdafia po $tatnu hranicu pri obci Milhost.
V tomto Uzemi sa nachadza aj Regiondalne biocentrum Hornad — Trstené, zahfnajlce
pobreZné porasty a luky pri obci Trstené pri Hornade.

Uzemné plany jednotlivych obci podla vybratych variantov:

Obec Budimir

Uzemny plan obce spracovany v roku 2008, autorka Ing.arch.Marianna Simkova. UPN-O poéita
s vytvorenim siete miestnych cyklistickych tras podla tychto zasad:

Sucasny stav:

Na katastralnom Uzemi obce Budimir sa nenachadzaju Ziadne cyklistické chodniky, ani nim
neprechadzaju cykloturistické trasy.

Navrh:
V UPN-O Budimir navrhujeme cykloturistické trasy zrealizovat :
- na navrhovanych trasach turistickych chodnikov

- v zastavanom Uzemi obce v koridore vyznacenom vo vykrese ¢.2 ako pesie chodniky
a priestranstva so zelenou vratane cyklistickych chodnikov.

Turistické chodniky, ktorych sticastou maju byt cykloturistické trasy, su v izemnom plane
Specifikované takto: , turisticky chodnik spdjajuci obec Budimir s mestom Kosice ( a to dvoma
smermi - smerom na sidlisko Tahanovce a smerom na sidlisko Dargovskych hrdinov, a zdrovefi
viacerymi trasami - vid'vykres C. 1 a 6 grafickej casti.”.

Vo vykresovej Casti su cyklistické trasy vyznacené v nasledujucich trasach:

- po severnej hranici katastra od krizovatky ciest 1/68 a 111/068009 ¢iasto¢ne po miestnej
komunikacii zastavby vo vyhlade a Ciasto¢ne po vyhladovom turistickom chodniku,
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veducom do Druzstevnej nad Hornadom (v itzemnom pldne obce DruZstevnd nad
Hornadom nie je zahrnuty)

- vsubehu s cestou I11/068016 Budimir — Druzstevna nad Hornddom

- vslbehu s prietahom cesty |/68 z centra obce po krizovatku D1 a popri dialnicnom
privadzaci po okraj lesa, dalej po samostatnom turistickom chodniku vedenom po lesnej
ceste smerom na Zeleny dvor a sidlisko Tahanovce, alternativne z centra obce cez
existujucu a navrhovanu zastavbu zapadne od prietahu cesty 1/68 po okraj lesa

- od krizovatky D1 po ceste 111/06819 smerom na Rozhanovce a cez navrhovanu zastavbu
juzne od dialni¢ného privadzaca na lesnu cestu smerom na Sidlisko Dargovskych hrdinov

- zcentra obce po Ucelovej ceste do Kraloviec

- vslUbehu s navrhovanou prelozkou cesty 1/68 po vychodnom okraji obce a meliora¢énom
kanali po cestu I11/068009 smer Ploské s napojenim na krizovatku ciest 1/68 a I11/068009.

S vytvorenim cyklotrasy v sibehu s prietahom cesty /68 cez obec sa nepocita kvoli intenzite hluku
z dopravy na tejto trase, presahujucej hygienické limity pre obytné Uzemie.

V rdmci Zmien a doplnkov ¢.2 izemného planu obce, spracovanych Ing.arch. Evou Macakovou
v maji 2012, bola do neho doplnena zmena €. 2a - cyklotrasa veduca z konca miestnej
komunikacie veducej z centra obce popri potoku po rekreacné miesto na okraji lesa.

Realizovatelnost cyklistickej infrastruktdry je podporend stanovenim verejnoprospesnych stavieb
v zavdznej Casti Uzemného planu:

16.1. V oblasti verejnej dopravy:
16.1.1. stavba dialhice D1 Budimir-Michalovce-Zahor,

16.1.2. stavby miestnych komunikacii podla zavaznych regulativov vratane chodnikov, verejnej
zelene, parkovisk, pesich chodnikov, cyklistickych a turistickych chodnikov v navrhovanom dzemi
obce (vid'vykres¢.2a6)

16.1.3. mostné a iné konStrukcie automobilovej, pesej a cyklistickej dopravy (krizovania
biokoridorov s touto dopravou - s dostatocnym priestorom pre Q 100)

16.1.4. turistické a cyklistické chodniky v ku. obce.

Z hladiska navrhu koridoru Eurovelo 11 st oba varianty v salade s UPN.

Obec Druistevna pri Hornade

UPN-O vypracovala projektova kanceldria URBI Kogice, 2011.
V Gizemnom pldne obce je rieSenie cyklistickej dopravy uvedené nasledovne:

V uzemnom pldne je akceptovand hornddska cyklotrasa od Kosic v smere Kysak. Je vedend
prevaZne na novobudovanej ochrannej protipovodriovej hrddzi, s oddychovym etapovym
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zariadenim (pri moste). Navrhovand ochrannd hrddza je vedend po lavom brehu Hornddu
a predpokladd prepojenie po tejto strane rieky smerom na Kosice.

Uskutoclnitelnost zdmeru vytvorenia trasy nie je menovite obsiahnutd v zavaznej ¢asti Uzemného
pldnu, ale je tam uvedena jej podmiefiujica stavba ochrannej hradze:

3.2. Zoznam verejnoprospesnych stavieb
Ako verejnoprospesné stavby v rieSenom Uzemi sa stanovuju:
- stavba zvySenia a spevnenie brehu rieky Hornad,

- vystavba cykloturistického chodnika okolo Hornadu je vsak vyznacena vo vykrese ¢.8
»Schéma zavaznych Casti a verejnoprospesnych stavieb”.

Z hladiska zameru Studie trasy Eurovelo 11 je v tzemnom pldne obce vhodne riesené trasovanie
miestnej komunikacie vedenej z lokality Vyhon v miestnej Casti Teplicany ku navrhovanému
aquaparku a dalej po okraji lesa a Ciastocne po existujucich lesnych cestach s napojenim na cestu
IIl. triedy ¢.068016 Druzstevna — Budimir blizko najvyssieho bodu jej trasy v sedle horského
hrebena, lebo obchadza z hladiska cyklistiky technicky problémovy Usek so stipaniami nad
normou stanovené hodnoty. Jej vystavba je v zavaznej Casti, v zozname verejnoprospesnych
stavieb, zahrnuta v bode:

2.stavby obsluZnych a pristupovych komunikdcii vyznacenych v grafickej ¢asti dokumentdcie
uzemného pldanu.

Cast uvedenej navrhovanej komunikacie veduca cez les nie je v katastri obce Druzstevnd pri
Hornade, ale v katastri mesta Kosice.

Z hl'adiska navrhu trasy Eurovelo od ¢asti Tepli¢any je v sulade s UPD obce.

Mesto KosSice

Uzemny plén sidelno-hospodérskej aglomeracie Kosice v zneni zmien a doplnkov 2011 neobsahuje
rieSenie cyklistickej dopravy. Tato problematika nie je rieSena ani v podrobnejsich
dokumentaciach miestnych ¢asti nasledovne:

- vo zverejnenom Uzemnom pléne zény miestnej ¢asti Ko3ice — Krasna (URBAN Kogice,
1997) je po pravom brehu Hornadu, v trase cyklomagistraly Hornad, navrhovana vystavba
naucného chodnika. Obsahuje vsak navrh zastavby okrajového pozemku na ulici Za
mostom, potrebného na prepojenie cyklochodnika na sidlisku Nad jazerom na trasu
cyklomagistraly.

- v urbanistickej Studii miestnej ¢asti KoSice-Barca (Arka s.r.o., KoSice, 2009), v ktorej je vak
navrhnutd koncepcia komunikacnej siete vyhladovej zastavby lokalit Kapitulské
a Kapustnice vratane nového dopravného napojenia tohto Uzemia z Podnikatelskej ulice
po pristupovi cestu k COV a spalovni, ¢o by vytvorilo alternativnu trasu Barca — Valaliky aj
pre cyklistov.
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Z hl'adiska navrhu koridoru Eurovelo 11 nie je v stlade, pretoze dokumentacia
neobsahuje Ziaden navrh tykajlci sa siete cyklistickych komunikacii v meste.

Obec Koksov — Baksa

obec nema Uzemny plan. Ako zakladny rozvojovy dokument ma vypracovany plan hospodarskeho
a socialneho rozvoja na roky 2007-2013 s vyhladom do r.2016, v ktorého rozborovej casti medzi
rozvojovymi prilezitostami je uvedené:

- prilezZitosti: vybudovanie cyklotras pre dochadzanie za pracou
- rozSirovanie turistickych a cyklistickych chodnikov a tras.

Medzi kluéové faktory rozvoja obce je zaradeny zédmer tvorit rekrea¢no-oddychové zazemie
mesta KosSice, na ktorého realizaciu je zamerany Specificky ciel PHSR ¢.4: Rozvoj cestovného ruchu
a sluZieb v obci.

Z hl'adiska navrhu koridoru Eurovelo 11 napiiia strategicky dokument.

Obec Valaliky

UPN-O z roku 1994, zmeny a doplnky z rokov 2003 a 2004, URBAN v.o.s., KoSice.
V aktualizacii Gzemného planu nie je obsiahnuté riesenie cyklistickej dopravy.

Z hl'adiska navrhu koridoru Eurovelo 11 nie je navrh relevantny, pretoZze dokumentacia
neobsahuje Ziaden ndavrh tykajtci sa siete cyklistickych komunikacii v obci. Nie je vSak
ani v rozpore, nakolko v predmetnom koridore sa nachadzaju existujuce cyklistické
pruhy.

Obec Geca

UPN-0 2008

Nedostupny na internete

Obec Cara

UPN-O, URBA Kosice, 2003
Uzemny plan obsahuje nasledujuce rie$enie cyklistickej dopravy:

,,Cyklisticku dopravu navrhujeme viest od Gece smerom na Hanisku po navrhovanej komunikdcii
od kriZa k Zeleznici. PozdlZ ciest Ill. triedy navrhujeme cyklisticky chodnik o Sirke 1,5 m subeZne

s cestou v spolo¢nom telese s chodnikom s optickym rozlisenim trasy pre pesich a cyklistov. Pre
vnutornu obsluznu siet osobitné cyklochodniky vzhladom na nizku dopravnu zdtaZ nenavrhujeme.”

Toto rieSenie je v zavaznej Casti Uzemného planu podporené vymedzenim dvoch
verejnoprospesnych stavieb:
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- komunikacia rozsirend o pesi a cyklisticky chodnik spdjajuca Zelezni¢nu stanicu s KoSickou
ulicou (pri kriziku)

- cyklisticky chodnik od Zelezni¢nej stanice k rekreaénej zéne Canianske jazero.

Z hl'adiska navrhu koridoru Eurovelo 11 nie je v sulade, ale na zaklade osobnych
konzultacii nie je v rozpore so zamermi obce.

Obec Gynov

UPN-O, Ing.arch. Ludovit Pozdech, Michalovce, 2008

V Uzemnom pléne cyklisticka doprava rieSena nie je. Obsahuje navrh novej ucelovej
prepojovacej komunikdcie v trase polnej cesty do BelZe, ktord bude vhodnou trasou pre
cyklistickd trasu Gyriov — BelZza — Sena.

Obec Belza

obec nema Gzemny plan

Obec Sena

UPN-O 1994, Zmeny a doplnky €.1 2003, &.2 Archikon Kosice, Ing.arch. J.Sekan, 2010
V aktualizacii Gzemného planu nie je obsiahnuté riesenie cyklistickej dopravy.

Z hl'adiska navrhu koridoru Eurovelo 11 nie je v sulade, pretoZze dokumentacia
neobsahuje Ziaden navrh tykajuci sa siete cyklistickych komunikacii v obci.

Obec Kechnec

UPN-O z roku 1996, Zmeny a doplnky v rokoch 1999 (2x), 2005, 2009
Zmeny a doplnky ¢.4 Ing.arch. L.Pozdech, Michalovce, 2008

V GUzemnom pléne je cyklisticka doprava riesSend z centra obce do priemyselného parku v zapadnej
Casti katastra obce a smerom na vychod, ku Hornadu, kde navrhovanou lavkou cez rieku vznikne
napojenie na obec Abaujvar v Madarsku. V iGzemnom pldne je aj regionalna cykloturisticka trasa
po pravo breznej hradzi Hornadu.

V rdmci zmien a doplnkov ¢.4 bolo v zavaznej casti Uzemného planu do koncepcie rozvoja
doplnené:

,Cestnu komunikdciu smerom na Perin-Chym v prietahu cez priemyselny park riesit ako smerovo
rozdelenu miestnu komunikdciu funkénej triedy B2, kategdrie MZ 18,0/40 s cyklistickym pruhom
a obojstrannymi chodnikmi.”
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V zozname verejnoprospesnych stavieb bola v tejto suvislosti doplnena stavba:

,» €.20 — Rozsirenie cesty Kechnec — Perin-Chym.“

Z hl'adiska navrhu koridoru Eurovelo 11 je v sulade.

Obec Milhost

UPN-O, Ing.arch. L. Pozdech, Michalovce, 2012

V textovej Casti Uzemného planu, v kapitole A.8.4 ,,Koncepcia hlavnych pesich systémov
a cyklistickych tras“ nie je obsiahnuté rieSenie cyklistickej dopravy.

V zavaznej Casti Uzemného planu je uvedeny zamer:

»Zriadit z obce Milhost cyklotrasu smerom k vodnej ploche a toku rieky Horndd, kde sa napoji na
regiondinu cyklotrasu vedicu pozdlZ vodného toku.”

V grafickej ¢asti Gzemného planu, vo vykrese ,Komplexny urbanisticky navrh katastralneho
Uzemia“, su zakreslené nasledujuce navrhované cyklistické trasy:

od hrani¢ného prechodu severozapadnym smerom do priemyselného parku Kechnec
- zobce po ceste lIl. triedy ku ceste 1/68 a po jej predizeni do obce Perin-Chym

- od Zelezni¢ného priecestia ku Strkovisku

- okruzna cyklotrasa okolo Strkoviska

- od hrani¢ného prechodu po pravo breznej hradzi po kataster obce Kechnec s napojenim
na planovanu cyklotrasu Kechnec - Abaujvar.

Z hladiska navrhu koridoru Eurovelo 11 je v stlade s UPD obce.

Obec Nizna Mysla

UPN-O, Ing.arch Burak, Atrium s.r.o., Kogice, 2007

Uzemny plén obce riedi vedenie cyklotras v zastavanom Gzemi obce po ceste Ill. triedy smerom na
Zdafiu a na cestu Il. triedy smerom na Krasnu a Bohdanovce. Obsahuje aj cyklotrasu vedutcu od
zelenindarstva na pravom brehu Hornadu mostom cez rieku a po lavo breZnej hradzi ku miestnemu
futbalovému ihrisku s pokracovanim do Zdane. Lavo breZna trasa vedie navrhovanou $portovo —
rekreaénou zénou, jej trasovanie viak nie je skoordinované s izemnym planom obce Zdafa.

Regulativy obce zéna za Hornadom

- dnes extenzivne vyuZivany priestor pre zelenindrstvo a taZbu strku vyhladovo obohatit o
Sportovo -rekreacné funkcie okolo strkovisk, teda ich zaclenit do rekreacného priestoru
Canianske jazerd. Pristup od obce bude brodom cez Horndd a novou ucelovou cestou od
Zelenindrstva a mostom na rekonstrukciu.
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Vo vykresovej Casti vedie cyklisticka trasa po oboch brehoch rieky Hornad.

Z hladiska navrhu koridoru Eurovelo 11 je v silade s UPD obce.

Obec Zdaria

UPN-Z, Archikon Kosice, 2011

Uzemny plén zény riedi vedenie cyklotras v zastavanom tzemi obce po cestach Ill. triedy z Cane
smerom na Skaros a na Trstené pri Hornade, tu len po areal druzstva, odkial okolo potoka
Marovka (Turecky potok) ju vedie ku Hornadu na polnd cestu na favom brehu smerom na Trstené.
Obsahuje aj Usek pravo breznej trasy od mosta smerom na KokSov-Baksu, tento zamer je vSak
zmareny vystavbou malej vodnej elektrarne Gyriov. Uzemny plan neobsahuje nadvéznost na lavo
breznu cyklotrasu rieSend v Uzemnom plane Niznej Mysle.

Z hladiska navrhu koridoru Eurovelo 11 je ¢iastoéne v sulade s UPD obce.

Obec Trstené pri Hornad

UPN-O, Ing.arch. Ludovit Pozdech, Ing.arch.Jozef Pozdech, Michalovce, 2007
V tizemnom plane obce cyklisticka doprava riesena nie je.

Z hladiska navrhu koridoru Eurovelo 11 dolezita realizovana infrastruktura v katastri
obce a tou je lavka pre cyklistov a cyklisticka cesticka.

Obec Skaros

UPN-O, Archikon s.r.o., KoSice, Ing.arch. Jan Sekan, 2008, Zmeny a doplnky 2011

V Uzemnom pldne sa v rozborovej Casti uvadza len existencia medzinarodnej cyklotrasy Kosice —
Zdafia — Skaro$ — Hollohaza, ktora vedie cez kataster obce po ceste Ill. triedy &. 068021.
V navrhovej asti Gzemného planu cyklisticka doprava rieSena nie je.

Z hladiska navrhu koridoru Eurovelo 11 je ¢iastoéne v stlade s UPD obce.

Celkovo je potrebné konstatovat, ze v Uzemnych planoch, tykajucich sa rieseného Uzemia, nie je
vyrie$ené trasovanie cyklomagistraly, spifiajicej kritéria pre vedenie cyklotrasy EuroVelo 11. To
savisi v prvom rade s faktom, Ze rieSenie nadregiondlnych a regionalnych cyklotrds nie je
obsiahnuté v rieeni tzemného planu VUC Kosicky kraj. V tzemnych planoch obci je problematika
cyklistickej dopravy rieSena na velmi rozdielnej Urovni, ale maximalne riesi otazku lokalnej
cyklodopravy.
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Pre rieSenie trasovania cyklomagistraly EuroVelo 11 je mozné brat do Gvahy cyklotrasy uvedené
v Uzemnych pldnoch obci Budimir, Druzstevnd pri Hornade, Valaliky, Caria, Zdafa, Nizna Mysla,
Kechnec a Milhost. Vzhladom na spoloént rozvojovu stratégiu obci Mikroregiénu Hornad,
obsahujucu zamer rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky, je mozné poditat s podporou
projektu EuroVelo v celom uvedenom mikroregidne.

4.3.Posudenie navrhovanych alternativ z hl'adiska demografického, cielov a zdrojov
cyklistickej dopravy

et

Cyklistické magistraly maju sluzit dialkovej cyklistike, ale ich dopravny vyznam, intenzita vyuZzitia
a tym efektivita investicii zavisia aj od mnozstva lokalnych uZivatelov. Preto ich trasovanie ma
umoznit pristup ¢o najvacsiemu poctu obyvatelov miest a obci v Uzemi, ktorym prechédza.

V rieSenom Uzemi su sidla s nasledujucim po¢tom obyvatelov podla Udajov zo scitania fudu v roku

2011:

obec pocet obyvatelov | variant1 | variant 2
Budimir 1042 1042 1042
DruZstevna pri Hornade 2532 2532

Kostolany nad Hornddom 1202 1202

Sena 2091 2091
Kechnec 1125 1125
Milhost 379 379
Valaliky 4180 4180 4180
Geca 1622 1622 1622
Carfa 5493 5493 5493
Gynov 608 608 608
Kok3ov-Baksa 1098 1098 1098
Belza 379 379
Nizna Mysla 1610 1610

Zdafa 1351 1351 1351
Trstené pri Hornade 1523 1523

Skaros 1113 1113

Kosice okolie spolu 27348

Kosice - Sebastovce 663 663
Kosice - Barca 3361 3361
KosSice - Krasna 4420 4420

KosSice — Nad jazerom 25702 25702

Kosice - Juh 23467 23467 23467
Kosice 1 68467 68467

Kosice 2 82676

Kosice 3 30048 30048
Kogsice 4 59242 59242 59242
KosSice spolu 298046

Celkom koridor 325304|  204672| 136149
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Z hladiska urbanizéacie Uzemia treba brat do Gvahy dve lokalne aglomeracie obci, vytvarajuce
prakticky jedno zastavané Gzemie:

Seria+Kechnec+Milhost ............. 3595 obyvatelov
Valaliky+Geéa+Cafa .................. 11295 obyvatelov.

Z uvedenych suétov je zrejmé, Ze dblezitejsie je riesit vhodné dopravné napojenie na
cyklomagistrélu pre aglomeraciu Valaliky+Geca+Caria, ktord ma viac obyvatelov (spolu s Kokov-
BakSou 12393).

Bezprostredna obsluznost a spadovost Gzemia vzhladom na pocet obyvatelov a dostupnost
cyklotrasy (pristup na hlavnu cyklisticki komunikaciu z obce vzdialenost menej ako 2 km) je pre
posudzované alternativy nasledovna:

Alternativa 1 - 204 672 obyvatelov

Alternativa 2 — 136 149 obyvatelov

Obéianska vybavenost

Obchody, sluzby, skolské a zdravotnicke zariadenia su prirodzenym cielom pre lokalnu
cyklisticki dopravu. Tato doprava zvySuje vyuzitie kazdej cyklistickej trasy, spajajicej obytné
plochy s jednotlivymi zariadeniami a najma vacsimi centrami obc¢ianskej vybavenosti.

V dotknutom Uzemi je prirodzene najvacsi pocet zariadeni obcianskej vybavenosti v krajskom
meste KoSice. Z hladiska dostupnosti z okolitych obci je najvyznamnejsim faktorom vytvorenie
moznosti pristupu ku vybavenosti situovanej na sidlisku Nad jazerom pre obyvatelov aglomeracie
obci Kok3ov-Baksa — Valaliky — Geéa -Caria a obci Nizna Mysla a Zdaria. Predstavuje dostupnost do
vzdialenosti 5 a7 10 km, t.j. 15 aZ 30 minut jazdy, ¢o je v mestskych aglomeraciach velkosti KoSic
primerané. Ciastoéne moze tento efekt priniest aj prepojenie DruZstevnej pri Hornade a sidliska
Tahanovce, vzhladom na situovanie vybavenosti na tomto sidlisku a maly pocet dotknutych
obyvatelov jeho vyznam bude maly.

Pre lokalnu dostupnost obcianskej vybavenosti ma velky vyznam spojenie malych obci
s vacsimi, prevazne pbévodne strediskovymi obcami, v ktorych vo vacsej miere zastUpené
zariadenia zédkladnej vybavenosti — obchody, posta, zdravotné strediska, zakladné skoly aj
druhého stupfia a pod. Z tohto hladiska st ciefovymi obcami v rieenom Gzemi najmé Cana
a Sefa, v druhom rade Zdara a Kechnec.

Zamestnanost

Délezitou ¢astou cyklistiky ako formy pravidelnej dennej dopravy su cesty do prace (zamestnania).
Aj pri tomto druhu cyklistiky je jej najvyznamnejsim cielom mesto KoSice. Z hladiska dostupnosti
vyrobnych zén v meste z okolitych obci je najddlezitej$im faktorom dostupnost vyrobnych

a skladovych aredlov v mestskej ¢asti KoSice-juh z aglomeracie obci Valaliky - KokSov-Baksa — Geca
— Cafa. V Gzemi juzne od Kosic sa nachadzaju aj lokalne ciele dopravy za pracou, ktorymi st Caria
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ako obec s pévodne najvacsou vyrobnou zénou a Kechnec ako obec s najviac sa rozvijajicou
vyrobnou zénou v sucasnosti (priemyselny park Kechnec zapadne od obce).

Najvacsi zamestnavatel v regione, Zeleziarne US Steel, maju vyrobny areal v dostupnej
vzdialenosti z Uzemia juZzne od Kosic, smerovanie dopravy k nemu ma vsak prieCny smer
k rieSenému koridoru.

4.4.Posudenie navrhovanych alternativ z hl'adiska navrhovanych technickych opatreni

Sucasné trendy pri navrhovani cyklistickej infrastruktdry su plne kompatibilné so zakladnymi
poziadavkami siete EuroVelo a Eurdpskej cyklistickej federacie, ktoré zohladruju predovsetkym
cykloturistické kritéria. Nakolko velka etapa navrhovanej cyklotrasy prechadza cez mestsku
aglomeraciu uvddzame rozsirenie skor uvedenych principov pre potreby cyklistickych komunikacii
v zastavanom Uzemi. Zakladné principy navrhu cyklistickych komunikacii su nasledovné:

1. Priamost prepojenia — vhodne navrhnuta cyklistickd infrastruktira poskytuje cyklistovi ¢o
najpriamejsiu moznu trasu do ciela s minimom obchadzok. Vacésina cyklistov povazuje za
vyhodou pouZivania bicykla jeho flexibilitu pri pouzivani roznych typov ciest a moZnosti
nerespektovania roznych obmedzeni. Zvysenia bezpecnosti neprinuti cyklistu, aby poufzil
navrhnutl obchadzkovu trasu, ktora zvysi ¢as a vzdialenost od ciela. Vo vicsine
prieskumov zo zahranicia cyklisti odpovedaju, Ze uprednostnia nebezpecnejsie
a frekventované Useky ciest, pokial poskytuju priame a rychle prepojenie ku cielu pred
bezpecnejsSou, ale dlhSou cestou. NajpraktickejsSie je pouzitie bicykla vtedy, ked'je
rychlejsi ako auto. V centrach miest, kde st velké problémy s parkovanim a jednosmerné
ulice si aj vodici automobilov zvolia poufit bicykel ak je to pre nich rychlejsie. Uspora ¢asu
je preto velmi doleZitym argumentom pre zmenu spravania a vyber dopravného
prostriedku. Inymi slovami cyklisti NERESPEKTUJU novt a pohodInt cyklisticku trasu
pokial neposkytuje rychlejsie a priamejsie prepojenie do ciefového miesta. Toto pravidlo
plati pre dospelych cyklistov, deti a starsi [udia vyZzaduju vacsi pocit bezpecnosti.

2. Plynulost - cyklistickd siet vytvara suvisly celok, ktory spéja vietky vychodzie a cielové
body tak, aby sa cyklista mohol dopravit do ktoréhokolvek miesta vratane Gzemného
celku. Typ a Struktura takejto siete zavisi od moznosti cestnej siete, prostredia,
vlastnickych a spravcovskych vztahov, bezpeénosti atd. Cyklistické trasy, ktoré koncia
mimo cielového bodu, nepokracuju cez svetelné krizovatky, alebo su prerusené kvoli
vystavbe ci Udrzbe znizuju vyuZivanie cyklistickej siete a zniZuju efektivitu vynaloZzenych
investicii.

3. Bezpeénost - dobre navrhnutd cyklistickd siet sa snaZi minimalizovat kolizne situacie
medzi cyklistami a motoristami. Cyklista je v cestnej premavke najviac ohrozeny subjekt
a to vzhladom na rozdiel rychlosti pohybu a nechranenost. Pri kolizii motorista-cyklista
nemoze vyjst ako vitaz. Tvorcovia cyklistickych komunikacii vsak moézu ovplyvnit
bezpecnosti cestnej premavky spravnym navrhom opatreni. | ked najideélnejsie je oddelit
cyklistov od motoristov do samostatnych pruhov, v zastavanom Uzemi je stopercentne
splnit tuto poziadavku takmer nemozné. Je moziné presmerovat cyklistov na menej
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frekventované komunikécie, umoznit ¢iastocne jednosmernu premavku (cyklisti
obojsmerne, motoristi jednosmerne), uplatnit opatrenia na ukludnenie dopravy,
zabezpedit bezpeény prechod cez krizovatky. Viditelhost cyklistu v dopravnom pruide je
doélezitym prvkom, ktory zvysuje bezpecnost. Parkujlice autd, vegetacia, prekazky v ceste,
neprehladné zakruty, hlukové bariéry a pod. znizZuju viditelnost cyklistu. V takomto pride,
ak je to nutné je potrebné upozornit na pritomnost cyklistov zvislym dopravnym
znacenim.

Svoju bezpecnost mbze cyklista individualne zvysit tak, Ze bude ,viditelny” tzn. Najma vo

vecernych hodinach bude vybaveny odrazkami a reflexnymi ¢astami odevu alebo bude nosit

bezpecnostnu prilbu. (toto na okraj pod obrazok dietata na bicykli s prilbou a reflexnou

vestou)

4.

Kvalitu prevedenia - kvalita prevedenia povrchu cyklochodnika ma vyrazny vplyv na jeho
vyuZivanie. Naruseny povrch, diery, Spary, vyduvajlce korene stromov su rovnako
neprijemné pre motoristov ako pre cyklistov. | ked to neznameng, Ze trasa sa neda pouzit,
znizuje to rychlost a komfort jazdy, zvysuje riziko defektu, ¢o méze byt domotivujlce pre
cyklistu. Ako vSetky ostatné cesty, aj cyklistické komunikacie potrebuju pravidelnd udrzbu,
aby poskytovali pohodInt jazdu pre svojich uzivatelov.

Atraktivita prostredia - atraktivita cyklistickej komunikacie zavisi od estetiky prostredia,
v ktorom vedie. Cim je okolité prostredie atraktivnejsie, tym ma cyklotrasa vacsiu $ancu
na Uspech a je vyuZivana pre dennu prepravu. Preto pokial to bude mozné navrhované
trasy by mali viest popri riekach, cez zelené zény a parky.

S atraktivitou prostredia Uzko suvisi pocit socidlnej bezpecnosti lokality, cez ktoru
cyklotrasa prechadza a to hlavne za Sera a vecernych hodinach. Prekazkou, ktora znizuje
atraktivitu a teda aj vyuZivanie trasy su napr. tmavé a neprehladné tunely, podchody,
miesta s minimom ludskych aktivit (nie su na ociach, skryté, nikto tam nebyva a pod.)

a miesta so zlou povestou napr. no¢né kluby, opustené fabriky, haly.

Segregdcia alebo integracia ?

Existuje niekolko pristupov ku sposobu urcenia stupra segregacie cyklistov a motoristov.
Vzhladom na to, Ze v predchddzajucich materidloch vypracovanych pre mesto boli pouzité
priklady modelov z Holandska, uvddzame novy pristup uverejneny nemeckou cyklistickou
akadémiou DIFU v roku 2012. Graf uddva stupen segregacie v zavislosti od intenzity motorovej
premavky a rychlosti vozidiel. Uplatriuje sa na komunikaciach s maximalne dvomi jazdnymi
pruhmi.

62



2400
2200
2000 8
1800 4
1600
1400

1200
1000 -|
800
600 -
400 |
200

0 | i 1 - 1 »
30 40 50 60 70 (km/h]

Graf 6. Spbsob urcenie stupfia segregdcie/integrdcie podla intenzity motorovych vozidiel (za
hodinu) a rychlosti vozidiel V85 (ERA 2010).

Vysvetlenie ku grafu:
Oblast 1 — cyklisti v hlavnom dopravnom priestore bez oddelenia

Oblast 2 — cyklisti s ,,mékkym“ stupfiom segregdcie — odporucany bezpecnostny pruh (
porovnatelny so slovenskym ,, cyklopiktokoridorom”

Oblast 3 - odporucand segregdcia cyklistov prostrednictvom cyklistického pruhu alebo cyklistickej
cesticky

Oblast 4 — segregdcia cyklistov prostrednictvom cyklistického pruhu alebo cyklistickej cesticky je
nutnd

Navrhované typy technickych opatreni pre cyklotrasu EuroVelo 11

SCK — samostatna cyklisticka komunikacia — cyklocesticka - je nemotoristickd komunikacia, ktora
je urcena vyhradne pre cyklistov. Sklada sa minimalne z dvoch obojsmernych cyklistickych pruhov
Standardnej Sirky 3,0 m

CP v PDP - cyklistické pruhy v pridruzenom dopravnom priestore — je ¢ast pozemnej komunikacie
vycleneny vodorovnym a zvislym dopravnym znacenim pre cyklistov, vylu¢ne uréeny pre
premavku cyklistov. Je to zakladny skladobny prvok cyklistickej komunikacie v Sirke od 1,00 — 1,5m
umiestneny v pridruzenom dopravnom priestore oddeleny od hlavného dopravného priestoru
bezpecnostnym pruhom.

63



CP v HDP - cyklistické pruhy v hlavhom dopravnom priestore — cyklisticky pruh, alebo
viacucelovy pruh (podla intenzity premavky a podielu nakladnych vozidiel) Sirky minimalne 1,25 m
umiestneny v hlavnom dopravnom priestore s motorovymi vozidami .

Cesticka pre nemotorovu dopravu - pojem (car fee road), ktory uvadzaju kritéria dialkovych
cyklotras Eurovelo a ktory je obmedzeny maximalnou premdavkou motorovych vozidiel v
uvazovanom dopravnom priestore 50/denne. V slovenskej legislative sa pojem nemotoristicka
cesticka alebo cesticka pre nemotorovi dopravu vztahuje vyluéne na komunikaciu pre pesich
alebo cyklistov, pripadne sa jedna o spolo¢ny pas pre cyklistov a chodcov s oddelenim alebo bez
oddelenia v zavislosti na intenzitach pesich a cyklistov. V beZznej komunikacii sa ¢asto oznacuje ako
cyklochodnik.

Organizacné opatrenia na miestnych komunikaciach - na miestnych komunikacidch v intravilane
s rychlostou vozidiel max.50 km/hod, zohladriuju pohyb cyklistov v hlavnom dopravnom
priestore a upozornuju nan dopravnym znacenim, alebo prisluSnou mierou segregacie ucastnikov
cestnej premavky, aplikuju sa prvky ukfudnenia dopravy.

Su to vSeobecne pristupné a uzivané ulice, parkoviska vo vlastnictve obci a verejné priestranstva,
ktoré sliZia miestnej doprave a su zaradené do siete miestnych komunikacii. Na miestnej
komunikacii v intravilane obce, mesta plati vSeobecné obmedzenie rychlosti max.50km/hod, ak
nie je urcené inak. Opatrenia pre cyklistov na tychto komunikacidch sa riadia predovsetkym STN
736110, platnou cestnou vyhlaskou a prislusnymi technickymi predpismi. Miestnu statnu spravu
vo veciach miestnych komunikacii a icelovych komunikacii vykonavaju obce ako preneseny vykon
Statnej spravy. Obce na miestnych komunikdacidch urcuju pouZitie dopravnych znaciek,
dopravnych zariadeni a povoluju vyhradené parkoviska.

Cykloturisticka trasa (cyklotrasa) - je pozemna komunikacia vybavena cykloturistickym znacenim
(pripadne upravena aj stavebne) pre premavku cykloturistov v ozna¢enom smere podla STN
018028. Casto vyuZiva existujlce $tatne alebo Gcelové cesty pre rekreaéné vyuZitie. Prioritne spéja
turistické ciele.

Zdruzena komunikacia — pojem, ktory uvadzaju kritéria dialkovych cyklotras Eurovelo. Hlavhym
parametrom pre vedenie trasy Eurovelo po takejto komunikacii je maximdlna intenzita vozidiel
1000/denne. Nie su presne definované dalSie parametre. Z hladiska platnej legislativy na
Slovensku sa mdze jednat o smerovo nerozdelent/rozdelent pozemnu komunikaciu s funckiou
zdrojovej a cielovej dopravy, kde sa predpoklada nizka intenzita premavky. V zavislosti od toho, i
sa jednd o miestnu komunikaciu v intravilane alebo cestu v extravilane (napr. cesty Il.alll.triedy)
zavisia prislusné organizacné alebo technické opatrenia a miera segregacie. Segregacia cyklistov a
zriadenie cyklistického pruhu na takejto komunikacii je nutna vidy a to najma vzhladom na
rychlost vozidiel, ktord je zo zakona dana v extravilane - 90km/hod. Pokial je to mozné,
odporuc¢ame na takomto type cesty obmedzit rychlost na 50km/hod a to prostrednictvom prvkov
na ukfudnenie dopravy a dopravnym znacenim. Pri navrhovani takejto komunikacie odporicame
reSpektovat kritéria EuroVelo a stanovit maximalnu vyhladovu intenzitu komunikacie s
obmedzenim na 1000 vozidiel/denne pri rychlosti 50 km/h.

Uéelova komunikacia - G¢elova komunikécia je pozemna komunikécia, ktord je vybudovana za
istym Uéelom dopravy, vztahuje sa predovsetkym ku polnohospodarskej, lesohospodarskej a
vodohospodarskej ¢innosti.

Vzhladom na navrhované vedenie cyklotras postavbach typu vodnych hradzi, alebo lesnych
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cestach, moze sa dopravny rezim na tychto komunikaciach organizovat ako Ucelova cesta so
zakazom vjazdu pre motorové vozidla s vynimkou opravnenych vozidiel. Miestnu Statnu spravu vo
veciach ucelovych komunikacii vykonavaju pravnické osoby, ktorym celkom alebo prevazne slizia,
alebo obce ako preneseny vykon Statnej spravy, ktoré spolu s cestnym spravnym organom urcuju
pouzitie dopravnych znaciek, dopravnych zariadeni a povoluju vyhradené parkoviska.
Odporucame umiestnit zariadenia na zabranu vstupu (dvihacia rampa) motorovym vozidlam s
vytvorenym priestorom volného priechodu pre cyklistov.

Znacenie — orientacné cykloturistické znacenie podla standardov EuroVelo a Slovenskej republiky
— st mozné alternativne grafické emblémové doplnky trasy. Na cyklistickych komunikaciach
doplnené o vodorovné a zvyslé doprvané znacenie a informacné znacenie podla platnej vyhlasky.

Rekonstrukcia - oprava existujicej komunikacie
Novostavba — vystaba novej cyklistickej komunikacie

Objekt — inZiniersko dopravna stavba typu most, lavka, tunel, podjazd - riesi prevazne
mimourovnové krizovanie cyklistickych komunikacii.

Zasady a technické parametre pre navrhovanti cyklotrasu EuroVelo 11 — novostavby:

Cyklomagistrala EuroVelo 11 je sucastou celo eurdpskej siete dialkovych cyklistickych tras a ma
byt z dopravného hladiska najvyznamnejsou
cyklomagistralou na vychodnom Slovensku a preto ma
spiiiat z dopravného aj technického hladiska tie
najvyssie kritéria:

Ma byt vedend prevazne po samostatnej cyklistickej
cesticke, v zastavanom Uzemi obci rieSenej podla STN
73 6110 ako komunikacia funkénej triedy D2

s vyluéenim alebo oddelenim motorovej dopravy.

Obojsmerna dvojpruhova cyklisticka komunikacia ma

byt vybudovana v Sirke minimélne 3 m s prieénym
sklonom 2%.

Minimdlny priestor pre dvoch cyklistov

v otvorenom priestore. Cyklistické komunikacie sa odporuéa navrhovat

: s pozdiznym sklonom do 4%, do dizky 200 m 6%,

//// ey, vynimocne 8%. Vzhladom na to, Ze cyklotrasy maju byt
I tﬂﬂl I zaroven trasami vhodnymi pre osoby s obn}1edzenou
> schopnostou pohybu a orientécie, maju splfiat aj prislusné
§ poziadavky Vyhlasky MZP SR ¢.532/2002 o vieobecnych
P technickych poZiadavkach na vystavbu.
/ V zastavanom Uzemi moze byt riesena aj formou
L’{ﬁiw 2 cyklistickych pruhov priclenenych k pesim komunikaciam,
J;LW Iww 1P fyzicky oddelenych od automobilovych komunikacii
Minimdlny priestor pre dvoch cyklistov zvySenym obrubnikom alebo najlepsie zelenym pasom.

v obmedzenom alebo uzatvorenom
priestore 65




Podla ¢lanku 7.4.9 uvedenej normy sa cyklistické cesticky nenavrhuju pri komunikdcidch
s navrhovou rychlostou 80 km/hod a vy$Sou a pri komunikaciach s podielom tazkej (t.j. nakladnej
a automobilovej) dopravy 30% a viac.

V stiesnenych pomeroch méze vynimocne cyklotrasa viest po miestnych ukludnenych alebo
Gcéelovych komunikaciach s minimalnou intenzitou automobilovej dopravy, kde musia byt
realizované opatrenia na spomalenie rychlosti vozidiel na max. 30 km/hod a vyliéenie resp.
zniZenie podielu ndkladnej dopravy nam

Cyklistické komunikacie sa maju navrhovat podla ¢l. 12.2, kapacita cyklistickych komunikacii sa
stanovuje podla ¢l. 6.13 STN 73 6110.

Zachytné bezpecnostné zariadenia sa navrhuju podla ¢l. 15.1.3 uvedenej normy v miestach, kde sa
cesticka pre cyklistov, pruh alebo pas pribliZi k vodnym tokom a staniciam blizsie ako 3 m alebo
kde stromoradie alebo iné pevné prekazky stoja pod nasypom cyklistickej komunikacie vo
vzdialenosti mensej ako 6 m od jeho paty.

Spevnenie cyklistickych komunikacii sa navrhuje celistvé alebo z dlazby a prefabrikatov so
zaliatymi Skarami. Z hladiska bezpecnosti je Gcelné ich farebne odlisit od inych dopravnych pasov
a pasov pre chodcov.

Sirka cyklistickych komunikdcii podla intenzity cyklistickej premdvky (STN 736110)

jednosmerna cyklisticka premavka Obojsmerna cyklisticka premavka
Splckovaslnmt:::;c;)hwednom Sirka komunikacie m iﬂgiﬁ‘;ﬁ;g:i::\l?ﬂ\: Sirka komunikacie m
od 0 do 150 (1,0), 1,25, (1,50) od 0do 50 (1,0), 1,25, (1,50)
od 151 do 750 2,5 od 51 do 150 2,5
nad 750 3,75 nad 150 3,75

Spésob oddelenia pesich a cyklistov (STN 736110)

bez oddelenia s oddelenim
cyklistov chodcov cyklistov chodcov
0-30 600 50 500
od 31 do150 300 250 50
od 151 do 300 60

Zasady umiestnenia vybavenosti trasy v inundacnom tzemi

Inundacné tzemie je plocha, ktora byva zaplavena pri zvysenych prietokoch vody v povrchovych
tokoch, a je urcena na prevedenie tohto zvyseného prietoku tak, aby nedoslo ku ohrozeniu inych
Uzemi.

Podla §20 ods.6 pism.c) zdkona SNR ¢.7/2010 o ochrane pred povodfiami v inundaénom tzemi je
zakazané umiestriovat stavby, budovy alebo zariadenia, ktoré by mohli zhorsit odtok povrchovych
vbd, podla ods.7 aj zriadovat oplotenie, vykonavat terénne Upravy a pod. Na druhej strane

v odseku 8 pism.f) sa uvadza, Ze je v iom mozné povolit dopravné stavby, objekty a zariadenia,
ktoré nezhorsuju odtok povrchovych véd, chod ladov a ktoré nemézu zhorsit kvalitu vody.
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Z uvedenych zésad vyplyva, Ze v zaplavovych Uzemiach okolo rieky Hornad je mozné vybudovat
cyklistické komunikacie za podmienky, Ze nebudu branit odtoku vody, t.j. nebudu vyraznejsie
vyvysené nad okolity terén, nebudu vybavené zvodidlami, zabradliami a oplotenim a pod.

Z hladiska zabezpedenia ochrany Cistoty vod pred ropnymi latkami je potrebné uprednostnit
beténové vozovky.

Konstrukéne musia byt rieSené tak, aby mali zvaésent drendaznu vrstvu a boli odolné voci
odplaveniu vodou. Prvky drobnej architektiry vybavenosti trasy je potrebné umiestriovat najma
mimo zaplavové Uzemie alebo na vyvySenych miestach nad zaplavovou ciarou, najma v blizkosti
zastavanych Casti obci, na plochach prilahlych k ochrannym protipovodriovym hradzam

a objektom nad Urovriou povodni. Vnutri zaplavového Uzemia je mozné umiestnit len prvky,
netvoriace prekazku odtoku vody svojim tvarom a umiestnenim, a odolné voci odplaveniu.

Sposob dopravného znacenia, prevadzkovy rezim trasy

Z hladiska pravidiel cestnej premavky v stlade s § 55 zdkona ¢. 8/2009 Z.z. o cestnej premavke
a o zmene a doplneni niektorych zakonov a vyhlaskou ¢.9/2009 Z.z., ktorou sa vykonavaju
niektoré ustanovenia zakona o cestnej premavke a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov,
mozu byt na cyklotrase tieto zakladné dopravné rezimy:

cyklisticka cesti¢ka — oznacend dopravnou znackou C8 Cesticka pre cyklistov, pouzivat ju mbézu
cyklisti aj osoby na kolieskovych korculiach, lyZiach a obdobnom $portovom vybaveni

cesticka pre cyklistov a chodcov — oznacena dopravnou znackou C12 alebo C13 Cesticka pre
vyznacenych uZivatelov. Na tejto cesticke cyklista nesmie ohrozit chodca. Ak takato cesticka ma
oddelené pruhy pre chodcov a cyklistov (znacka C13), st povinni pouZit len pruh pre nich uréeny.
Cyklocesticku mozu pouzivat chodci, cyklisti a osoby na kolieskovych korculiach, lyziach

a obdobnom Sportovom vybaveni

cyklisticka cesticka s obmedzenym pristupom dopravnej obsluhy — ozna¢end dopravnou znackou
C8 s dodatkovou tabulou E12, umozZiujucou vjazd vozidldm spravcu vyznacenych zariadeni resp.
pozemkov, odporuca sa doplnit dopravnou zna¢kou B31a Najvyssia povolena rychlost (20 km).
Trasu m6zu pozivat cyklisti, osoby na kolieskovych koréuliach, lyZiach a obdobnom $portovom
vybaveni a vozidla doplnkovou dopravnou znackou oznacenych organizacii

ucelova cesta pre nemotoristickii dopravu — oznacend dopravnou znackou B3 Zakaz vjazdu
vsetkych motorovych vozidiel, mbze byt doplnena dodatkovou tabulou E12, umoZziujicou vjazd
vozidlam uvedenym na dodatkovej tabuli, napr. spravcu vyznaéenych zariadeni resp. pozemkov,
vtedy sa odporuca doplnit dopravnou znackou B31a Najvyssia povolena rychlost (20 km). Trasu
moZu pozivat cyklisti, osoby na kolieskovych korculiach, lyZiach a obdobnom $portovom vybaveni,
chodci, jazdci na korioch, osoby s ru¢nymi vozikmi a pripadne vozidla vymedzené doplnkovou
dopravnou znackou

ucelova cesta oznacena dopravnou znackou B1 Zakaz vjazdu vsetkych vozidiel s dodatkovou
tabulou E12 s napisom ,,Okrem cyklistov” alebo ,,Cyklistom vjazd povoleny”. Méze byt

doplnend dodatkovou tabulou E12, umoziujucou vjazd vozidldam uvedenym na dodatkovej tabuli .
Trasu m6zu pozivat cyklisti, osoby na kolieskovych koréuliach, lyZiach a obdobnom $portovom
vybaveni a vozidla vymedzené doplnkovou dopravnou znackou
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ukludnend komunikacia oznacena dopravnou znackou IP28a Obytna zéna. Komunikaciu mézu
pouzivat vSetky motorové a nemotorové vozidla, cyklisti, osoby na kolieskovych korcéuliach, lyziach
a obdobnom Sportovom vybaveni a chodci, pre vsetkych platia vyplyvajuce obmedzenia, napr.
maximalna rychlost 20 km/hod

miestna komunikacia s obmedzenou rychlostou dopravnou zna¢kou B31a NajvysSia povolend
rychlost (20 alebo 30 km/hod), odporuca sa doplnit vystraznou dopravnou znackou A16 Cyklisti.
Komunikaciu mozu pouzivat vsetci Ucastnici cestnej premavky (vSetky motorové a nemotorové
vozidl3, cyklisti, osoby na kolieskovych korculiach, lyZiach a obdobnom Sportovom vybaveni,
chodci, jazdci na kofioch, konské zaprahy, osoby s ru¢nymi vozikmi)

cesta lll. triedy s obmedzenou rychlostou dopravnou znackou B31a .

Najvyssia povolena rychlost (30 alebo 40 km/hod) a vystraznou dopravnou znackou A16 Cyklisti.
Komunikaciu mézu pouzivat vietci Ucastnici cestnej premavky (vSetky motorové a nemotorové
vozidl3, cyklisti, osoby na kolieskovych korculiach, lyZiach a obdobnom Sportovom vybaveni,
chodci, jazdci na korfioch, konské zaprahy, osoby s ru¢nymi vozikmi).

Navrhované konstrukcie cyklistickych cesticiek

Na celom Useku trasy sa odporucaju vozovky s pevnym krytom a to najma vzhladom na
poziadavku celoro¢nej zjazdnosti medzindrodnej cyklotrasy ako aj udrzatelnosti zameru z hladiska
naslednej udrzby a vyuzitelnosti trasy z hladiska cyklistickej dopravy pre miestnych obyvatelov.

1. Cyklocesticka asfaltova:

- geotextilia

- Strkopiesok 150 mm

- kamenivo 0-22 mm spevnené cementom 100 mm
- obalované kamenivo 70 mm

- penetracny (spojovaci) postrek

- asfaltobetén 40 mm

2. Cyklocesticka asfaltova:

- geotextilia

- Strkopiesok 150 mm

- kamenivo 0-22 mm spevnené cementom 100 mm
- cestny betdn C30/37 150 mm

3. Ucelova cesta asfaltova:

- geotextilia

- Strkopiesok 200 mm

- kamenivo 0-22 mm spevnené cementom 130 mm
- obalované kamenivo 70 mm

- penetracny (spojovaci) postrek

- asfaltobetén 40 mm

4. Ucelova cesta beténova:
- geotextilia
- Strkopiesok 200 mm
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- kamenivo 0-22 mm spevnené cementom 100 mm
- cestny betén 200 mm

5. Rekonstrukcia asfaltovej vozovky:
- odfrézovanie 40 mm

- penetracny postrek

- asfaltovy betéon 40 mm

- vyspravka 20— 30 % plochy — obalované kamenivo hr 40 mm

Poznamky:

- do ceny jednotlivych konstrukcii boli pri kalkulacii orientacného rozpoctu zapocitané

odhumusovanie plochy hr. 100 mm, spdtné zahumusovanie prilahlej plochy a osev travou

- priprepocte ceny boli v jednotlivych Usekoch zapocitané vyuzitelné podkladové vrstvy

4.5.Navrh technickych opatreni na posudzovanych variantoch EuroVelo 11 na tizemi KSK

Alternativa Al — tzv. turisticka

dizka
obec opatrenia v druh poznamka
m opatrenie
hranica KSK /68
B’ud|m|r: i 1117 . novostavba popri ceste 1/68
razc.Druzstevna p.H. cyklocesticka
Budimir -
razc.DruZstevnd - razc. 2043 novostavba
lesna cesta cyklocesticka
Ucelova Y . . .
325 e rekonstrukcia panelova lesna cesta
Budimir - lesna cesta komunikacia
Ucelova . . makadamova lesna
751 o rekonstrukcia
Kogice - lesn4 cesta komunikacia cesta
Ucelova X ,
67 L novostavba nespevnend lesnd cesta
Kosice - nova lesna cesta komunikacia
Druzstevnd - Gcelové 1000 ucelc_)v'a . novostavba okolo planovaného
cesta komunikacia aquaparku
. . Ly ucelova S Ly . *
DruZstevna - Teplicany 435 Komunikécia existujuca G¢elova cesta k COV
cov
Druzstevna - Tepli¢any - 742 novostavba sportovlo-rek.rveacna
Viniény potok cyklocesticka oblast Teplicany
. AT rekonanie skalného
Lavka Vini¢ny potok - 120 novostavba P dtvaru
zahradkarska osada zavesena cyklolavka
.. 5 Ucelova obsluznd cesta do
Kosice - Tahanovce - 2054 e novostavba , . . .
komunikacia zahradkarskej oblasti

zahradky za tunelom
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ucelova

Kosice - Tahanovce - ku 1940 o rekonstrukcia rekreacné nabrezie
komunikacia
tunelu
Kogice - Tahanovce 84 objekt novostavba lavka cez Hornad
investi¢ny zamer SVP
. 4604 novostavba S.IE)I. 0z Kﬁ)sce,
KoSice - most Tahanovce Ucelovd ¢y OCESVtIC a po, .
- Stara pracharen komunikacia protipovodiiovej hradzi
Kosice - cyklochodnik o
Hornad Stard prachareri 2800 ucelovd existujuca
- sidlisko Nad jazerom komunikacia
Koéicc? - c,yk.lochodm'k 3436 rekontrukcia rozsirenie existujuceho
Hornad sidlisko Nad zdruzeného chodnika
jazerom - ul. Prisidlisku cyklisticky pruh
okolo protipovodriového
Kosice - ul. Pri sidlisku - 470 novostavba murika, sikromné
lavka Krasna cyklochodnik pozemky
Kosice - Krasna - ibes .

i ~ Ukraiinské 285 existujica subezne s miestnou
G? lanova ) N komunikaciou
ulica cyklocesticka
Kosice - Krasna - podjazd 155 novostavba
pod cestou 11/552 cyklocesticka

12 novostavba lavky cez priepusty
lavky 2 x 6 m objekt
KoSice - Krasna - nova 255 miestna existujuca nova IBV
ulica komunikdcia
KoSice - Krasna - po 1170 celova novostavba okolo $trkoviska Krasna
Zel.trat komunikdcia

. . 1200 Gcelova novostavba po protr:pf)(;/o.dﬁovej

MC Juh - po SR trat komunikacia radzi
745 Ucelovd rekonstrukcia p?nelozévcest.ahp?d .
Koksov-Baksa komunikdcia protipovodnovej hraazi
1070 Ucelova novostavba po protr:;:;)(;/zoidnovej
Koksov-Baksa komunikacia
2865 novostavba po polnej ceste n?
pravom brehu Hornadu
Geca, Nizna Mysla cyklisticka cesticka
230 objekt - most cez rekonstrukcia investicny zdmer obce
Nizna Mysla - most Hornad
o protipovodiiovej
Niznd Mysla - 2665 Ggelova novostavba PO protipovod )
) S o hradzi a polnej ceste
lavobrezna trasa komunikacia
50 novostavba most cez Olsavu
lavka cez Olsavu objekt
Ly jenie od riek
v . . 180 cyklocesticka novostavba prepo!eme od rieky
Zdana - miestna pomedzi domy na cestu
komunikacia
400 novostavba cesta 3.tr. s mostom cez

Zdana - cesta 111/061021

cyklocesticka

Hornad
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existujuca cyklocesticka,
755 existujuca realizacia ukoncena
Cania cyklocesti¢ka 2012
. . 640 ucelova rekonstrukcia panelova cesta
Cana - k COV komunikdcia
505 Ucelova novostavba v stcasnosti polna cesta
Cafa - polna cesta komunikacia
Cafia,Gyfov - Ggelovd 1536 ucelova existujlica existujuca' ulce_lova
cesta komunikdcia komunikdcia
Trstené pri Hornade - 2220 existujtica realizécia ukoncena
lavka cyklocesticka 2012
Trstené pri Hornade - 2043 cesta lll.triedy s existuitica rekonstrukcia cesty
miestne komunikacie - organizac¢nymi J ukonéena 2012
St.hranica opatreniami
celkom m 40969
Sumarne zhodnotenie
miestna komunikacia s ucelova
typ cyklocesticka | cyklopruh | cyklochodnik | organizaénymi opatreniami | cesta objekty
dizka vkm 10,762 0 3,906 2,298 23,507 0,496
Alternativa Al podla typu pozemnych komunikdcii
objekty
1%
cyklopruh
0%
miestna
komunikacia s
organizacnymi
opatreniami
6%

Sumar vyhodnotenie Al podla typu stavby

Alternativa Al

typ stavby

novostavba

rekonstrukcia existujuca

dizka v km

22,173

9,603 9,193
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Alternativa Ala — tzv. turisticka s prechodom cez centrum mesta

dizka
obec opatrenia v opatrenie druh poznamka
m
hranica KSK /68
B’udlrI;nr: tevnd o.H 1117 cyklocesti¢ka v PDP novostavba vedla cesty |.triedy
razc.Druzstevnd p.H.
Budimir -
razc.Drusstevna - 2043 cyklocesti¢ka v PDP novostavba vedla cesty lll.triedy
hranica katastra
Druzstevna n.H. - n ) .
. 2355 cyklocesti¢ka v PDP novostavba vedla cesty lll.triedy
hranica katastra -
centrum obce
DruZstevna n.H. - miestna y )
centrum - Teplicany, 1325 komunikacia rekonstrukcia
Vyhon
Teplicany -nyhon ) 435 ucelc_)v'a . existujlca Gcelova cesta k COV
Teplicany COV komunikacia
Ly Sportovo-rekreacna
3 4 - i€ 742 ki tick tavb. , .
(V:Dortjlzst/el\r:rl]éanyTpeOFi!iany CyklocestiCka novostavoba oblast Tep||cany
, . ] ) . k i tok
La'wka V|rl|cny potok 120 zavesena cyklolavka novostavba pre ona’me F,JO okaa
zahradkarska osada skalného dtvaru
G ¥ } 1éelova , , ,
Kosice - Tahanovce 2054 uce c.)v? . novostavba zdhradkarska oblast
zéhradky za tunelom komunikacia
Kogice - Tahanovce - ku 1940 kolr:jn?lllzcia rekonstrukcia rekreacné nabrezie
tunelu - Tahanovce most
Kogice - Tahanovce 84 lavka cez Hornad novostavba
cyklocesticka po investi¢ny zamer SVP
Ko&ice - most Tahanovce 1715 protipovodnovej novostavba P OyZ Kotice
- Hlinkova hradzi P
. ’ 962 cyklistické pruhy v novostavba
Hlinkova - Komenského PDP
gomenslﬁeho- 2455 cyklocesticka existujlca existujuca cyklotrasa
ooseveltova
Roose'veltvova-Stara 1266 cyklistické pruhy v novostavba
pracharen PDP
Palackého 120 objekt novostavba 45 + 75 m, lavky
i i 45 objekt novostavba 45m
ldvka nad Palackého ul.
lavka nad I/68 100 objekt novostavba
Koéiced- CykIOChOdE'Ik 2800 cyklocesticka existujtica existujuca cyklotrasa
Hornad Stara pracharen
- sidlisko Nad jazerom
Kosice - cyklochodnik o istuitceh
Hornad sidlisko Nad 3436 cyklisticky pruh novostavba rs;:hrie:r:eé::lzhﬂx?kao
jazerom - ul. Pri sidlisku
. kol ti driovéh
Kogice - ul. Pri sidlisku - 470 cyklocesticka novostavba okolo protipovodnoveho

lavka Krasna

murika
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Kosice - Krasna -

subeZzne s miestnou

Golianova - Ukrajinsk4 285 cyklocesticka novostavba komunikaciou
ulica
Kogice - Krasna - podjazd 155 cyklocesticka novostavba dve lavky 2x6 m
pod cestou I1/552
lavky 2x6 m 12 objekt novostavba
Kosice - Krasna - nova 255 m|esjcn’a . existujuca nové IBV
ulica komunikacia
Kosice - Krasna - po 1170 ucelc.)v? . novostavba okolo $trkoviska Krasna
zel.trat komunikacia
N . , 1200 UCEIC.N? . novostavba po prot|p?v9dnovej
MC Juh - po SR trat komunikacia hradzi
745 uéEI?vé . rekonstrukcia pe.melova'vcest.a p(,) .
. . komunikacia protipovodnovej hradzi
Koksov-Baksa
1070 UCEIC.N? . novostavba Ro prot|p?v9dnovej
Koksov-Baksa komunikdcia hradzi
. Inej cest
2865 cyklocesticka novostavba PO poine) ceste nalx
NS4 n Al pravom brehu Hornadu
Geca, NiZzna Mysla
. 230 uce c.)v? . rekonstrukcia investi¢ny zamer obce
NiZna Mysla - most komunikacia
- . ti driovej
Il\l|zna nys!a 2665 cyklocesticka novostavba po’ pr,o |p0\(0 .novej
lavobrezna trasa hradzi a polnej ceste
lavka cez Oldavu 50 objekt novostavba
Zdafia - miestna 180 cyklocesti¢ka novostavba po cestu lll.triedy
komunikacia
. ibez t
<, . 400 cyklocesticka novostavba sd ezne.s cestou
Zdana - cesta 111/061021 lll.triedy
Eai 755 cyklocesticka existujuca existujuca cyklocesticka
ana
ieelova ] . ’
. . 640 uee c.w? . rekonstrukcia panelova cesta
Cana - k COV komunikacia
ieelova ’
. o, 505 uee c.w? . novostavba polna cesta
Cana - polna cesta komunikacia
Cana,Gynov - Gcelova 1536 ucelc_)v'a . existujlica eX|stu1uca_quIova
cesta komunikacia komunikacia
'Il'lrslt(ene pri Homade - 2220 cyklocesticka existujuca existujuca cyklocesticka
avka
cesta lll.triedy s
Trstené pri Hornade - 2043 organlzac.nyrhl existujuca zrekonstruovana cesta
%t.hranica opatreniami
celkomvm 44565

Sumarne zhodnotenie

Alternativa Ala

typ stavby

novostavba

rekonstrukcia

existujuca

dizka vkm

27,009

4,88 12,499
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Alternativa Ala

miestna komunikacia s Ucelova mimouroviové
typ cyklocesticka cyklopruh | cyklochodnik | organizaénymi opatreniami | cesta krizovania
dizka vkm 23,222 5,664 3623 11,525 0,531
mimourovnove Alternativa Ala podla typu opatreni
krizovania
1%
miestna
komunikacias
organizacnymi
opatreniami
%,
8% cyklochodnik
0%
Alternativa A2 - tzv. dopravna
dizka
obec opatrenia v opatrenie druh poznamka
m
hranica KSK 1/68 znacenie
B,Udlmlr: [ 1150 cyklocesti¢ka v PDP novostavba
razc.Druzstevna
Budimir -
razc.DruZstevna - 905 cyklopruhy v PDP novostavba
centrum
miestna
BUdlml.r -’n.1|estna. 590 komu!'nk?c[a S rekonstrukcia miestna komunikdcia
komunikacia -koniec organizacnymi
opatreniami
Budimir - koniec MK - les 405 ucelc_)v? . novostavba polna cesta
komunikacia
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Kosice - Budimir -les -

ucelova

1522 . . tavb | 3 t
podjazd I/68 komunikacia novostavba esha cesta
KOSICEE - Podjazd I/68 - 1313 ucelc.)v? . rekonstrukcia spevnena lesna cesta
Zeleny dvor komunikacia

miestna
- , k ikaci . . -
Kosice - Zeleny dvor 120 omu.n| VaC|’a S existujuca miestna komunikacia
organizanymi
opatreniami
Kosice - Zeleny dvor - y . Ly . .
Y ucelova N . Ucelova lesna cesta,
krizovatka 3710 o rekonstrukcia X , ,
. komunikacia zahradkdrska oblast
Dargov.hrdinov
Kosice - kriz.
Darg.hrdinov - 940 cyklocesticka novostavba
cyklocesticka Hornad
mimotiroviiové lavka cez 1/68, lavka cez
z toho lavky 420 . ] novostavba Hornad, lavka cez
krizovania - 3x ‘ e ,
Zelezni¢nd trat
Kosice - Hornad - cykI.opruhy v PDI,D 2X
, 990 jednosmerné novostavba
Komenského ,
obostranné pruhy
z toho lavka 40 cyklocesticka novostavba lavka cez Mlynsky nahon
Kosice - cyklotrasa
Komenského - Hlavna - 6660 cyklopruhy v PDP existujlca existujuca cyklotrasa
JuZna trieda - Ulica ylopruhy ) ) ¥
osloboditelov
KoSice-Barca - 1380 cyklopruhy v PDP novostavba
Gavlovicova - Abovska ylopruhy
Kosice-Barca - Valaliky 3675 cyklisticka cesticka novostavba Ciastocne v PDP
Valaliky 2325 cvklopruhy V.PDP. k rekonstrukcia
oprava +rozsirenie
cyklopruhy v PDP 2 x
Geca 1075 jednosmerné novostavba
obostranné pruhy
Cania - cesta 111/068021 1700 cyklopruhy v PDP novostavba
Cania - cesta 111/068024 850 cyklopruhy v PDP novostavba
Caria - rek.oblast Tajvan 1900 ucelc_w'a . rekonstrukcia rekreacny areal
komunikacia
. . Ucelova N realizacia ukoncena
Tajvan - Gynov 200 komunikacia existujuca 2012
miestna
Gynov - obec 745 komu.n|kvaC|,a S rekonstrukcia miestne komunikacie
organizanymi
opatreniami
. . iCelovi -
Gynov - Belza 2490 ucelova novostavba polna cesta

komunikacia
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miestna
komunikacia s

BelzZa - obec 495 e . rekonstrukcia miestne komunikacie
organizanymi
opatreniami
. . “ Ucelova olna cesta okolo
Belza - Sena, druzstvo 1690 S novostavba P .
komunikacia priehrady
miestna
. komunikacia s S . S
Sena - obec 1500 NV existujuca miestna komunikacia
organizanymi
opatreniami
miestna
komunikacia s N . S
Kechnec - obec 1310 o . existujuca miestna komunikacia
organizanymi
opatreniami
miestna
. , komunikacia s N cesta lll.triedy, miestna
Milhost - obec 1220 e, existujuca .y, .
organiza¢nymi komunikacia
opatreniami
Milhost - Zel.priecestie - . ‘
Y . P 922 cyklocesticka novostavba okolo Zel.trate
St.hranica
celkom m 42242

Sumarne zhodnotenie:

Alternativa A2

miestna komunikacia s ucelovd
typ cyklocesticka cyklopruh | cyklochodnik | organizacnymi opatreniami | cesta objekty
dizka vkm 7,717 14,895 0 5,98 13,23 0,42

Alternativa 2 podla typu pozemnych komunikacii

objekty
1%

Alternativa A2

cyklochodnik
0%

typ stavby novostavba

rekonstrukcia

existujuca

dizka v km

20,154

11,078

11,01
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4.6.Posudenie navrhovanych alternativ z hl'adiska majetkopravnych a vlastnickych vztahov

Vlastnicke vztahy sme riesili v navrhovanych koridoroch vzhladom na pocet parciel, ktorymi
jednotlivé koridory prechadzaju, charakter a stav vlastnickych vztahov, pocet vlastnikov, typ
vlastnictva a typ pozemku. Udaje sme ziskavali na zklade informacii z verejného kataster portalu,
kde boli nedostupné vzhladom na neukoncenost procesu ROEP sme navstivili obce a poziadali

o nahlad do katastralnej mapy, tam kde to nebolo moZné sme zakupili informacie zo Spravy
katastralneho uradu. Zistené informacie sme dali do suladu s podkladmi s katastralnych map tam
kde to bolo mozné .

Posudzované alternativy vedu cez katastre nasledovnych obci:

Alternativa 1 — Budimir, Druzstevna pri Hornade, Kostolany nad Hornddom, KoSice (6 mestskych
&asti), Kokdov Bak3a, Nizna Mysla, Zdafa, Cafia, Gyfiov, Trstené pri Hornade — 11 obci

Alternativa 2 — Budimir, Kogice (5 mestskych &asti), Valaliky, Ge¢a, Caria, Gyriov, Belza, Sefia,
Kechnec, Milhost — 10 obci

Zistené listy vlastnictva su zoradené v podla jednotlivych dotknutych katastrov obci v digitalnej
prilohe tohto dokumentu.

Vlastnicke vztahy sa zistovali v lokalitach navrhovanych pre novostavby a rekonstrukcie.
V miestach kde vedu po existujucich komunikaciach sa riadia len spravcovskymi vztahmi dané
kategériou prislusnej komunikacie.

potet pocdet LV .poée,t typ vlastnictva na parcelach
. - zistenych
Alternativa parcie !
| vlastniko
overen | nezalozené/nenajde v stukromn | $tatn | cirkevn | P | SP | obec/mest
é né é e é O| F o
29
Alternativa 1 751 485 80 5753 530 145 4 36 1 25
Alternativa 1 256 192 6 1375 171 67 8 12 67 4
35
spolu 1007 677 86 7128 701 212 12 | 48 8 29
Sumarna tabulka zistenych vlastnickych vztahov pre alternativu Al
pocet
Kataster pocet pocet LV zistenyc typ vlastnictva na parcelach
parci h
el | overen nezalozené/nenajde vlastniko | sikromn | Etatn | cirkevn | P | SP | obec/mest
é né v é e é Ol F )
Budimir 173 129 2 972 121 54 31 1| 55 0
Druzstevna - 13
M.Vieska 180 94 0 1669 169 14 0| 5| O 0
Druzstevna -
Teplicany 67 50 4 1477 58 15 0| 7| 18 6
Kostolany nad
Hornadom 11 4 5 171 5 1 0| 1| 16 6
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Tahanovce 43 9 29 148 1 10 o| 7| 2 2
Jazero, Krasna 92 52 26 320 35 14 1113 9 8
KokSov Baksa 54 49 0 276 41 12 0| 1| 12 0
Geca 20 13 4 19 13 1 o O 1 2
Nizna Mysla 101 77 10 658 82 19 0| 1| 43 0
Cafia 10 8 0 43 5 5 ol 0| 5 1
29

spolu 751 485 80 5753 530 145 4|36 1 25

Sumarna tabulka zistenych vlastnickych vztahov pre alternativu Al

Kataster potet pocet LV .poée,t typ vlastnictva na parcelach
arcie zistenych
P | vlastniko
overen | nezaloZené/nendjden v sukromn | $tatn | cirkevn | P | SP | obec/mest
é é é e é O| F o
Budimir 173 129 2 972 121 54 3] 1| 55 0
Geca 20 13 4 19 13 1 0| O 1 2
Gynov 32 22 0 325 20 9 31 9 6 0
Belza 22 19 0 56 17 3 21 1 4 1
Milhost 9 9 0 3 0 0 o 1 1 1
spolu 256 192 6 1375 171 67 8|12 67 4
typ vlastnictva na parceldch alternativa Al
530
291
145
36 25
4
[ | -
sikromne statne cirkevné PO SPF obec/mesto
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typ vlastnictva na parceldch alternativa A2
171
67 67
3 12 A
— [ |
sikromne statne cirkevné PO SPF obec/mesto

Zoznam vlastnickych vztahov podla katastrov jednotlivych obci

Budimir
Kataster Budimir
PreSov - Budimir - Druzstevna pri Hornade -
Tahanovce
Smer LV | 129/ nezal 2
hranice k.0.PO-KE az po hranice k.U. Budimir-
Usek Druzstevna p H pocet vlastnikov 972
pocet parciel 173
Situéci .
T Pocet
a- ngcela Druh LV vlastﬁ?ctv vlastniko Spréavca / ndjomca Poznamka
Poradov | obrazo ¢islo pozemk a v
é ¢éislo k str. u
AGRO PLUS vpravo
1] 1,11 475/1 OP 991 Sukr 18 s.r.0.Budimir pozdiZ cesty
AGRO PLUS kolmo na
2] 111 472 OP 986 Suakr 7 s.r.o.Budimir cestu
AGRO PLUS
3] 111 270/1 OoP 220 Cirk. 1 s.r.0.Budimir
SPF+AGRO PLUS
4 1,1-1 271/1 OP 877 Suakr 26 s.r.o.Bud
SPF+AGRO PLUS
5/ 111 27211 OoP 1287 Suakr 26 s.r.o.Bud
AGRO PLUS
6 1,1-1 273/1 OoP 926 Suakr 7 s.r.o.Budimir
AGRO PLUS
7] 111 274/1 OoP 928 Sukr 46 s.r.0.Budimir
AGRO PLUS
8| 1,1-1 275/1 OP 828 Suakr 23 s.r.0.Budimir
SPF+AGRO PLUS
9| 111 276/1 OoP 929 Suakr 20 s.r.o.Bud
AGRO PLUS
10| 1,11 2771 OP 1376 Suakr 27 s.r.o.Budimir
AGRO PLUS
11 1,1-1 278/1 OP 895 Suakr 10 s.r.0.Budimir
AGRO PLUS
12 1,11 279/1 OP 1341 Suakr 26 s.r.0.Budimir
AGRO PLUS
13| 1,11 280/1 OoP 887 Suakr 11 s.r.o.Budimir
AGRO PLUS
14| 111 281/1 OoP 930 Suakr 4 s.r.o.Budimir
SPF+AGRO PLUS
15 1,1-1 282/1 OP 889 Suakr 8 s.r.o.Bud

79




SPF+AGRO PLUS

16 1,1-1 283/1 OoP 931 Sukr 11 s.r.0.Bud
SPF+AGRO PLUS
17 1,1-1 284/1 OoP 892 Sukr 8 s.r.0.Bud
SPF+AGRO PLUS
18| 1,1-1 285/1 OP 894 Sukr 10 s.r.o0.Bud
SPF+AGRO PLUS
19| 1,1-1 286/1 OP 878 Sukr 8 s.r.o0.Bud
AGRO PLUS
20 1,1-1 287/1 OP 932 Sukr 2 s.r.o0.Budimir
SPF+AGRO PLUS
21 1,1-1 288/1 OoP 933 Sukr 9 s.r.0.Bud
AGRO PLUS
22| 1,1-1 289/1 OP 934 Sukr 7 s.r.0.Budimir
SPF+AGRO PLUS
23 1-2 290/1 OP 882 Sukr 2 s.r.o0.Bud
SPF+AGRO PLUS
24 1-2 291/1 OoP 913 Sukr 8 s.r.0.Bud
AGRO PLUS
25 1-2 292/1 OP 884 Sukr 39 s.r.o0.Budimir
SPF+AGRO PLUS
26 1-2 293/1 OP 935 Sukr 7 s.r.o0.Bud
SPF+AGRO PLUS
27 1-2 294/1 OP 936 Sukr 4 s.r.o0.Bud
SPF+AGRO PLUS
28 1-2 295/1 OP 885 sukr 4 s.r.0.Bud
SPF+AGRO PLUS
29 1-2 296/1 OP 885 Sukr 4 s.r.0.Bud
AGRO PLUS
30 1-2 297/1 OP 884 Sukr 39 s.r.0.Budimir
AGRO PLUS
31 1-2 298/1 OP 884 Sukr 39 s.r.o0.Budimir
32 1-2 616 voda 792 SPF 1 nie
AGRO PLUS
33 1-2 299 OP 937 Sukr 22 s.r.o0.Budimir
SPF+AGRO PLUS
34 1-2 300/1 OoP 913 Sukr 8 s.r.0.Bud
AGRO PLUS
35 1-2 301/1 OP 938 Sukr 21 s.r.o0.Budimir Plomba
SPF+AGRO PLUS
36 1-2 302/1 OP 933 Sukr 9 s.r.o0.Bud
SPF+AGRO PLUS
37 1-2 303/1 OoP 939 Sukr 5 s.r.0.Bud
SPF+AGRO PLUS
38 1-2 304/1 OoP 1716 Sukr 6 s.r.0.Bud
AGRO PLUS
39 1-2 305/1 OP 905 Sukr 3 s.r.0.Budimir
SPF+AGRO PLUS
40 1-2 306/1 OP 892 Sukr 8 s.r.o0.Bud
SPF+AGRO PLUS
41 1-2 307/1 OoP 1610 Sukr 7 s.r.0.Bud
SPF+AGRO PLUS
42 1-2 308/1 OP 1603 Sukr 6 s.r.0.Bud
SPF+AGRO PLUS
43 1-2 309/1 OP 943 Sukr 1 s.r.o0.Bud
AGRO PLUS
44 1-2 310/1 OP 887 Sukr 11 s.r.o0.Budimir
AGRO PLUS
45 1-2 311/1 OP 886 Sukr 26 s.r.o0.Budimir
AGRO PLUS
46 1-2 312/1 OP 895 Sukr 10 s.r.o0.Budimir
AGRO PLUS
47 1-2 313/1 OP 1378 Sukr 27 s.r.0.Budimir
SPF+AGRO PLUS
48 1-2 314/1 OP 944 Sukr 17 s.r.o.Bud
AGRO PLUS
49 1-2 315/1 OP 828 Sukr 23 s.r.o0.Budimir
AGRO PLUS
50 1-2 316/1 OP 945 Sukr 30 s.r.o0.Budimir
AGRO PLUS
51 1-2 317/1 OP 946 Sukr 2 s.r.0.Budimir
AGRO PLUS
52 1-2 318/1 OP 947 Sukr 25 s.r.0.Budimir
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SPF+AGRO PLUS

53 1-2 319/1 OP 877 Sukr 26 s.r.o.Bud
AGRO PLUS
54 1-2 320/1 OP 220 Cirk. 1 s.r.o0.Budimir
55 1-2 616 voda 792 SPF 1 nie
AGRO PLUS
56 1-2 321/1 OP 220 Cirk. 1 s.r.o0.Budimir
SPF+AGRO PLUS
57 1-2 322/1 OP 877 Sukr 26 s.r.o0.Bud
AGRO PLUS
58 1-2 323/1 OP 1340 Sukr 26 s.r.0.Budimir
AGRO PLUS
59 1-2 324/1 OP 1705 Sukr 7 s.r.o0.Budimir
AGRO PLUS
60 1-3 325/1 OP 951 Sukr 4 s.r.o0.Budimir
SPF+AGRO PLUS
61 1-3 326/1 OP 1604 Sukr 6 s.r.0.Bud
SPF+AGRO PLUS
62 1-3 327/1 OP 1605 Sukr 7 s.r.o.Bud
AGRO PLUS
63 1-3 328/1 OP 906 Sukr 1 s.r.o0.Budimir
SPF+AGRO PLUS
64 1-3 329/1 OP 1549 Sukr 8 s.r.o.Bud
SPF+AGRO PLUS
65 1-3 329/4 OP 892 Sukr 8 s.r.o0.Bud
SPF+AGRO PLUS
66 1-3 330/1 OP 1708 Sukr 5 s.r.o.Bud
SPF+AGRO PLUS
67 1-3 331/1 OP 1379 Sukr 23 s.r.o0.Bud
AGRO PLUS
68 1-3 332/1 OP 953 Sukr 17 s.r.o0.Budimir
SPF+AGRO PLUS
69 1-3 333/1 OP 881 Sukr 12 s.r.o0.Bud
SPF+AGRO PLUS
70 1-3 334/1 OP 954 Sukr 5 s.r.o.Bud
AGRO PLUS
71 1-3 335/1 OP 937 Sikr 22 s.r.o0.Budimir
AGRO PLUS
72 1-3 336/1, 337/1 OP 884 Sukr 39 s.r.0.Budimir
SPF+AGRO PLUS
73 1-3 338/1 OP 885 Sukr 4 s.r.o0.Bud
SPF+AGRO PLUS
74| 1-3,2 190/1 OoP 860 Suakr 17 s.r.o.Bud pozdiZ cesty
SPF+AGRO PLUS odbocka
75 2 190/2 OoP 861 Suakr 12 s.r.o.Bud vpravo
SPF+AGRO PLUS oproti
76 2 190/3 OP 862 Sukr 6 s.r.o0.Bud domom
AGRO PLUS oproti
77 2 190/4 OP 863 Sukr 2 s.r.0.Budimir domom
AGRO PLUS oproti
78 2 190/5 OP 864 Sukr 1 s.r.o0.Budimir domom
SPF+AGRO PLUS oproti
79 2 190/6 OP 865 Sukr 8 s.r.0.Bud domom
AGRO PLUS oproti
80 2 190/7 OP 866 Sukr 22 s.r.0.Budimir domom
AGRO PLUS oproti
81 2 190/8 OP 867 Sukr 3 s.r.o0.Budimir domom
SPF+AGRO PLUS oproti
82 2 190/10 OoP 868 Sukr 11 s.r.0.Bud domom
190/11,
83 2 190/12 OP 1451 Sukr 1 nie druzstvo
84 2 190/13 OoP 871 Sukr 5 nie druzstvo
SPF+AGRO PLUS
85 2 190/14 OP 868 Sukr 14 s.r.o0.Bud druzstvo
AGRO PLUS
86 2 190/15 OP 872 Sukr 2 s.r.0.Budimir druzstvo
AGRO PLUS
87 2 190/16 OP 866 Sukr 27 s.r.o0.Budimir druzZstvo
SPF+AGRO PLUS
88 2 190/17 OoP 865 Sukr 8 s.r.0.Bud druzstvo
AGRO PLUS
89 2 190/18 OP 864 Sukr 1 s.r.0.Budimir druzstvo
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AGRO PLUS

90 190/19 OP 863 Sukr 2 s.r.o0.Budimir
SPF+AGRO PLUS
91 190/20 OoP 862 Sukr 6 s.r.0.Bud
SPF+AGRO PLUS
92 190/21 OP 861 Sukr 8 s.r.o0.Bud
SPF+AGRO PLUS
93 190/22 OP 860 Sukr 14 s.r.o0.Bud
AGRO PLUS
94 350/2 OP 1340 Sikr 26 s.r.o0.Budimir
AGRO PLUS
95 351 OP 1706 Sukr 10 s.r.o0.Budimir
vlavo od
96 186/3 OoP 1396 Sukr 1 nie je cesty
za novou
97 186/4 OP 1396 Sukr 1 nie je Stvrt
98 186/5 OP 1466 Sukr 1 nie je RD
99 186/6 OP 1466 Sukr 1 nie je
100 186/7 OP 1494 Sukr 1 nie je
101 186/8 OP 1433 Sukr 1 nie je
102 186/9 OoP 1447 Sukr 1 nie je
103 186/10 OoP 1480 Sukr 1 nie je
104 186/11 OoP 1480 Sukr 1 nie je
105 186/12 OoP 1433 Sukr 1 nie je
AGRO PLUS
106 186/13 OP 838 Sukr 7 s.r.o0.Budimir
107 186/14 OoP 1433 Sukr 1 nie je
108 186/15 OoP 840 Sukr 1 nie je
AGRO PLUS
109 186/16 OP 841 Sukr 3 s.r.o0.Budimir
AGRO PLUS
110 186/17 OP 842 Sukr 7 s.r.0.Budimir
AGRO PLUS
111 544/1 OP 804 Sukr 3 s.r.0.Budimir
AGRO PLUS
112 543/1 OP 807 Sukr 3 s.r.o0.Budimir Plomba
AGRO PLUS
113 543/2 OP 1436 Sukr 3 s.r.o0.Budimir
114 543/3 OP 1115 Sukr 1lnez SPF
SPF+AGRO PLUS
115 543/4 OP 1269 Sukr 10 s.r.o0.Bud
AGRO PLUS
116 543/5 OP 1106 Sukr 1 s.r.0.Budimir
AGRO PLUS s.r.o.
117 543/6 OoP 797 Sukr 1 Budimir
AGRO PLUS s.r.0.
118 543/7 OP 1116 Sukr 9 Budimir
AGRO PLUS s.r.0.
119 543/8 OP 1117 Sukr 1lnez Budimir
AGRO PLUS s.r.o.
120 534/9 OP 1118 Sukr 2 Budimir
AGRO PLUS s.r.o.
121 543/10 OoP 803 Sukr 4 Budimir
AGRO PLUS s.r.0.
122 543/11 OP 802 Sukr 1 Budimir
AGRO PLUS
123 543/12 OP 801 Sukr 2 s.r.0.Budimir
124 543/13 OP 1802 Sukr 2 nie
AGRO PLUS
125 541/1 OP 810 Sukr 1 s.r.o0.Budimir
AGRO PLUS
126 541/2 OP 806 Sikr 2 s.r.o0.Budimir
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AGRO PLUS

127 541/3 OP 814 Sukr 8 s.r.o0.Budimir
AGRO PLUS
128 541/4 OP 1789 Sukr 1 s.r.o0.Budimir
AGRO PLUS
129 541/5 OP 1327 Sukr 1 s.r.0.Budimir
AGRO PLUS
130 541/6 OP 796 Sukr 2 s.r.0.Budimir
AGRO PLUS
131 541/7 OP 795 Sukr 2 s.r.o0.Budimir
132 541/8 OoP 792 Stat 1 SPF
AGRO PLUS
133 541/9 OP 815 Sukr 2 s.r.0.Budimir
AGRO PLUS
134 541/10 OP 818 Sukr 4 s.r.o0.Budimir
AGRO PLUS
135 541/11 OP 817 Sukr 2 s.r.0.Budimir
136 541/12 OP 1719 Sukr 1lnez SPF
AGRO PLUS
137 541/13 OoP 846 Sakr 2 s.r.0.Budimir
AGRO PLUS
138 541/14 OP 797 Sukr 1 s.r.o0.Budimir
139 541/15 OoP 792 Stat 1 SPF
140 541/16 OoP 792 Stat 1 SPF
AGRO PLUS
141 540 OP 809 Sukr 9 s.r.o0.Budimir
AGRO PLUS
142 539/1 OP 1107 Sukr 1 s.r.o0.Budimir
AGRO PLUS
143 539/2 OP 841 Sukr 3 s.r.0.Budimir
AGRO PLUS
144 539/3 OP 1093 Sukr 1 s.r.o0.Budimir
AGRO PLUS
145 539/4 OP 1110 Sukr 2 s.r.o0.Budimir
AGRO PLUS
146 539/5 OP 1696 Sukr 5 s.r.0.Budimir
AGRO PLUS
147 539/6 OP 799 Sukr 3 s.r.0.Budimir
AGRO PLUS
148 539/7 OP 1112 Sukr 1 s.r.o0.Budimir
AGRO PLUS
149 539/8 OP 1113 Sukr 4 s.r.o0.Budimir
AGRO PLUS
150 539/9 OP 801 Sukr 2 s.r.0.Budimir
AGRO PLUS
151 539/10 OP 802 Sukr 1 s.r.0.Budimir
AGRO PLUS
152 539/11 OP 800 Sukr 1 s.r.o0.Budimir
AGRO PLUS
153 539/12 OP 804 Sukr 3 s.r.o0.Budimir
AGRO PLUS
154 539/13 OP 803 Sukr 4 s.r.0.Budimir
AGRO PLUS
155 539/14 OP 805 Sukr 7 s.r.0.Budimir
AGRO PLUS
156 539/15 OP 799 Sukr 3 s.r.o0.Budimir
AGRO PLUS
157 539/16 OP 1529 Sukr 1 s.r.o0.Budimir
AGRO PLUS
158 539/17 OP 837 Sukr 2 s.r.0.Budimir
AGRO PLUS
159 521/6 TTP 772 Sukr 1 s.r.0.Budimir pozdiZ cesty
160 521/3 TTP 1071 Sukr 1 SPF (bez ndjmu na LV)
AGRO PLUS
161 521/2 OP 1070 Sukr 4 s.r.o0.Budimir
AGRO PLUS
162 521/21 OP 1062 Sukr 3 s.r.0.Budimir
AGRO PLUS
163 512/20 OP 1019 Sukr 1 s.r.0.Budimir
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AGRO PLUS
164 4 512/19 OP 1061 Suakr 5 s.r.0.Budimir
AGRO PLUS
165 4 512/18 OP 1060 Sukr 10 s.r.0.Budimir
AGRO PLUS
166 4 512/17 OoP 1059 Sukr 8 s.r.0.Budimir
AGRO PLUS
167 4 512/16 OoP 1058 Sukr 4 s.r.0.Budimir
AGRO PLUS
168 4 512/15 OoP 1057 Sukr 1 s.r.0.Budimir
AGRO PLUS ’
169 4 512/1 OoP 1045 Sukr 5 s.r.0.Budimir pozdIZ cesty
neza
170| 2,3,4 602 cesta |
171 607/2 cesta 792 SPF 1 nie
AGRO PLUS s.r.0.
172 434/3 zast pl | 1342 PO 1 Budimir
neza
173 441 cesta |
Druzstevna pri Hornade
Kataster Druzstevnd pri Horndde - Maléa Vieska Pocet
PreSov - Budimir - Druzstevna pri Hornade -
Smer Tahanovce pocet LV | 94/ nezal 0
Usek od DruZstevnd p H - centrum - Tepli¢any pocet vlastnikov 1669
Situécia Parcela T Poéet . . ]
Poradové | -obrazok éislo Druh Lv vlastryl’?:tva viastnikoy | SPravca/najomca Poznamka
Cislo str. pozemku
VB v
prospech
Slov elektriz
prenosovej
1 MV 1 483/1 OP 1472 sukr 13 nie je sUstavy
2 MV 1 483/2 OP 1465 sukr 1 nie je elektr
3 MV 1 483/3 Ostpl |[1473 sukr 12 SPF
4 MV 1 483/4 OP 1465 sukr 1 nie je elektr
5 MV 1 484 OP 1474 sukr 19 SPF
6 MV 1 485 OP 1474 sukr 19 SPF
7 MV 1 486 OP 1332 | Stat+sukr 31 SR+SPF
8 MV 1 487 OP 1466 sukr 22 SPF
9 MV 1 488 OP 1367 sukr 9 nie je
10 MV 1 489 OP 1796 sukr 9 SPF
11 MV 1 490 OP 1336 sukr 19 SPF (za 11 nez vlast) | PLOMBA
12 MV 1 491 OP 1370 sukr 25 SPF(za 12 nez vlast)
13 MV 1 492 OP 1386 sukr 13 SPF(za 5 nez vlast)
14 MV 1 493 OP 1853 sukr 10 nie je
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15 MV 1 494 OP 1340 sukr 2 nie je

16 MV 1 495 OP 1064 sukr 31 SPF (za 1 nez vlast)

17 MV 1 496 OP 1342 sukr 32 nie je

18 MV 1 497 OP 1435 sukr 38 SPF/za3

19 MV 1 498 OP 1345 sukr 38 SPF/za3

20 MV 1 499 OoP 1345 sukr 38 SPF/za3

21 MV 1 500 OoP 1468 sukr 11 nie je

22 MV 1 501 OP 1348 sukr 4 SPF (za 1 nez vlast)

23 MV 1 502 OP 1480 sukr 11 SPF (za 11 nez vlast)

24 MV 1 503 OP 1676 sukr 30 SPF (za 10 nez vistn)

25 MV 1 504 OP 1762 sukr 12 SPF ( za 2 nez vlastn)

26 MV 1 505 OoP 1838 sukr 31 nie je

27 MV 1 506 OP 1446 sukr 20 SPF (za 1 nez vlastn)

28 MV 1 507 OP 1354 sukr 10 SPF /za 6

29 MV 1 508 OP 1355 sukr 45 SPF /za 7

30 MV 1 509 OP 1770 sukr 21 SPF / za2

31 MV 1 510 OP 1244 sukr 27 SPF/za3

32 MV 1 511 OP 1454 sukr 20 SPF/za 15

33 MV 1 512 OoP 1706 sukr 29 SPF/zal

34 MV 1 513 OP 1707 sukr 29 SPF/zal

35 MV 1 514 OoP 1360 sukr 55 SPF/za3
VBv
prospech

36 MV 1 515 OoP 1361 sukr 28 SPF/za4 elektr
VBv
prospech

37 MV 1 516 OP 1362 sukr 39 SPF/za 12 elektr

38 MV 1 517 OoP 1484 sukr 16 SPF/za5

39 MV 1 518 OoP 1379 sukr 53 nie je

40 MV 1 824 cesta 1322 Stat 1 SR

41 MV 1 482 OoP 1379 sukr 53 nie je

42 MV 1 481 OP 1405 sukr 15 SPF/za 6
VBv
prospech

43 MV 1 480 OoP 1362 sukr 40 SPF/za12 elektr
VBv
prospech

44 MV 1 479 OoP 1361 sukr 28 SPF/za 4 elektr

45 MV 1 478 OP 1744 sukr 53 SPF/za3

46 MV 1 477 OP 1706 sukr 29 SPF/zal

47 MV 1 476 OP 1705 sukr 29 SPF/zal

48 MV 1 475 OP 1471 sukr 17 SPF/za 10

85



49 MV 1 474 OP 1243 sukr 27 SPF/za3

50 MV 1 473 OP 1770 sukr 21 SPF/za?2

51 MV 1 472 OP 1470 sukr 49 SPF/za3

52 MV 1 471 OP 1354 sukr 10 SPF/za 6

53 MV 1 470 OP 1469 sukr 8 SPF/za 6

54 MV 1 469 OoP 1838 sukr 28 SPF/za?2

55 MV 1 468 OoP 1322 Stat 1 SR

56 MV 1 467 OoP 1676 sukr 29 SPF/za 10

57 MV 1 466 OoP 1322 Stat 1 SR

58 MV 1 465 OoP 1348 sukr 4 SPF/zal

59 MV 1 464 OoP 1468 sukr 11 nie

60 MV 1 463 OoP 1345 sukr 45 nie

61 MV 1 462 OP 1345 sukr 45 nie

62 MV 1 461 OP 1435 sukr 38 SPF/za3

63 MV 1 460 OoP 1342 sukr 32 nie

64 MV 1 459 OoP 1064 sukr 32 nie

65 MV 1 458 OoP 1340 sukr 2 nie

66 MV 1 826 cesta | 1322 Stat 1 SR

67 MV 1,3 446 OoP 1854 sukr 5 nie Golf areél
68 MV 1, 3 445 OoP 1463 sukr 16 SPF Golf areal
69 MV 1,3 444 OoP 1462 sukr 9 SPF/za7 Golf areal
70 MV 1,3 443 OoP 1332 sukr 16 SPF/za 17 Golf aredl
71 MV 1,3 442 OoP 1775 sukr 22 SPF/zal Golf aredl
72 MV 1, 3 441 OoP 1461 sukr 8 nie je Golf areal
73 MV1,3 440 OoP 1460 sukr 8 SPF/za5 Golf aredl
74 MV 1,3 439 OP 1336 sukr 19 SPF (za 11 nez vlast) | PLOMBA
75 MV 1,3 438 OP 1370 sukr 25 SPF(za 12 nez vlast) | Golf aredl
76 MV 1,3 437 OP 1386 sukr 13 SPF(za 5 nez vlast) Golf aredl
77 MV1,3 436 OoP 1459 sukr 10 SPF/zal Golf aredl
78 MV 1, 3 435 OP 1340 sukr 2 nie je Golf aredl
79 MV 1,3 434 OP 1064 sukr 31 SPF (za 1 nez vlast) | Golf areal
80 MV 1, 3 433 OP 1458 sukr 15 SPF/zal Golf aredl
81 MV 1, 3 432 OP 1435 sukr 38 SPF/za3 Golf aredl
82 MV 1, 3 431 OP 1417 sukr 25 SPF/za8 Golf aredl
83 MV 1, 3 430 OP 1417 sukr 25 SPF/za8 Golf aredl
84 MV 1, 3 429 OoP 1373 sukr 15 nie je Golf areal
85 MV1,3 428 OoP 1348 sukr 4 SPF/zal Golf aredl
86 MV1,3 427 OoP 1349 sukr 25 SPF /10 Golf aredl
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87 MV1,3 426 OoP 1676 sukr 29 SPF/za 10 Golf areél
88 MV1,3 425 OoP 1351 sukr 14 SPF Golf areél
89 MV1,3 821 cesta | 1322 Stat 1 SR Golf aredl
90 MV1,3 424 OoP 1457 sukr 13 SPF/za3 Golf aredl
91 MV 1a,1b 423 OoP 1456 sukr 14 SPF/za5 Golf aredl
92 MV 1a,1b 422 OoP 1354 sukr 10 SPF/za 6 Golf areél
93 MV 1a,1b 421 OoP 1455 sukr 17 SPF/za8 Golf areél
94 MV 1a,1b 420 OoP 1770 sukr 21 SPF/za?2 Golf areél
95 MV 1a,1b 419 OoP 1243 sukr 27 SPF/za3 Golf areél
96 MV 1a,1b 418 OoP 1454 sukr 20 SPF/za 15 Golf aredl
97 MV 1a,1b 417 OoP 1383 sukr 34 SPF/zal Golf areél
98 MV 1a,1b 416 oP 1383 sukr 34 SPF/zal Golf areal
99 MV 1a,1b 415 OoP 1360 sukr 55 SPF/za3 Golf aredl
100 MV 1a,1b 414 OoP 1828 sukr 28 SPF/za 4 Golf aredl
101 MV 1a,1b 413 OoP 1444 sukr 2 SPF/za?2 Golf aredl
102 MV 1a,1b 412 OoP 1453 sukr 21 SPF/za5 Golf aredl
103 MV 1a,1b 411 OP 1379 sukr 53 nie je Golf aredl
104 MV 1a,1b 410/1 OP 1381 sukr 5 nie je Golf aredl
105 MV 1a,1b 409/1 OP 1452 sukr 14 SPF/za7 Golf aredl
106 MV 1a,1b 408 OP 1452 sukr 14 SPF/za7 Golf aredl
107 MV 1a,1b 407 OoP 1332 sukr 16 SPF/za 17 Golf aredl
108 MV 1a,1b 406 OoP 1322 sukr 16 SPF/za 17

109 MV 1a,1b 405 OoP 1451 sukr 3 nie je

110 MV 1a,1b 404 OoP 1450 sukr 7 SPF/za7

111 MV 1a,1b 403 OP 1336 sukr 19 SPF/zall PLOMBA
112 MV 1a,1b 402 OP 1370 sukr 25 SPF/za 12

113 MV 1a,1b 401 OP 1322 Stat 1 SR

114 MV 1a,1b 400 OP 1339 sukr 12 nie je

115 MV 1a,1b 399 OP 1449 | sukr+Stét 8 SR

116 MV 1a,1b 398 OP 1064 sukr 31 SPF/zal

117 MV 1a,1b 397 OoP 1342 sukr 32 nie je

118 MV 1a,1b 396 OoP 1435 sukr 38 SPF/za3

119 MV 1a,1b 395 OoP 1345 sukr 45 nie je

120 MV 1a,1b 394 OoP 1345 sukr 45 nie je

121 MV 1a,1b 393 OoP 1373 sukr 15 nie je

122 MV 1a,1b 392 OoP 1348 sukr 4 SPF/zal

123 MV 1a,1b 391 OP 1448 sukr 13 SPF/zall

124 MV 1a,1b 390 OP 1676 sukr 29 SPF /10
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125 MV 1a,1b 389 OP 1351 sukr 14 nie je

126 MV 1a,1b 388 OP 1838 sukr 28 SPF/za?2

127 MV 1a,1b 387 OoP 1674 sukr 12 SPF/zal Golf aredl
128 MV 1a,1b 818 cesta | 1322 Stat 1 SR

129 MV 1a,1b 386 OP 1354 sukr 10 SPF/za 6

130 MV 1a,1b 385 OP 1409 sukr 20 SPF/zal

131 MV 1a,1b 384 OoP 1770 sukr 21 SPF/za?2

132 MV 1a,1b 383 OoP 1242 | Stat+sukr 26 SR, SPF/za3
133 MV 1a,1b 382 OoP 1445 sukr 17 SPF/za 13
134 MV 1a,1b 381 OoP 1383 sukr 34 SPF/zal

135 MV 1a,1b 380 OoP 1383 sukr 34 SPF/zal

136 MV 1a,1b 379 OoP 1744 sukr 53 SPF/za3

137 MV 1a,1b 378 OP 1828 sukr 28 SPF/za4

138 MV 1a,1b 377 OP 1444 sukr 2 SPF/za?2

139 MV 1a,1b 376 OP 1443 sukr 19 SPF/za5

140 MV 1a,1b 375 OP 1379 sukr 53 nie je

141 MV 1a,1b 374 OP 1442 sukr 2 nie je

142 MV 1a,1b 373 OP 1441 sukr 9 SPF/za 8

143 MV 1a,1b 372 OP 1439 sukr 11 SPF/za8
144 MV 1a,1b 371 OP 1332 sukr 16 SPF/za 17
145 MV 1a,1b 370 OoP 1333 sukr 22 SPF/zal

146 MV 1a,1b 369 OoP 1438 sukr 6 SPF/za3

147 MV 1a,1b 368 OoP 1796 sukr 9 SPF

148 MV 1a,1b 367 OoP 1336 sukr 19 SPF/za 11 PLOMBA
149 MV 1a,1b 366 OP 1370 sukr 25 SPF/za 12
150 MV 1a,1b 365 OP 1755 sukr 8 SPF/za3

151 MV 1a,1b 364 OP 1437 sukr 1 nie je Corba Peter
152 MV 1a,1b 363 OP 1340 sukr 2 nie je

153 MV 1a,1b 362 OoP 1064 sukr 31 SPF/zal
154 MV 1a,1b 361 OoP 1436 sukr 13 SPF/zal

155 MV 1a,1b 360 OoP 1435 sukr 38 SPF/za3

156 MV 1a,1b 359 OoP 1345 sukr 38 SPF/za3

157 MV 1a,1b 358 OoP 1345 sukr 38 SPF/za3

158 MV 1a,1b 357 OP 1433 sukr 6 SPF/zal

159 MV 1a,1b 356 OP 1348 sukr 4 SPF/zal

160 MV 1a,1b 355 OP 1349 sukr 25 SPF/za 10
161 MV 1a,1b 354 OP 1676 sukr 29 SPF/za 10
162 MV 1a,1b 353 OP 1762 sukr 12 SPF/za?2
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163 MV 1a,1b 352 OP 1352 sukr 38 nie je PLOMBA
164 MV 1a,1b 351 OP 1432 sukr 12 SPF/zal
165 MV 1a,1b 350 OP 1431 sukr 19 SPF/zall
166 MV 1a,1b 349 OP 1430 Stat 0 SPF/6
167 MV 1a,1b 348 OP 1429 sukr 10 SPF/6
168 MV 1a,1b 347 OP 1242 | Stat+sukr 26 SR,SPF/za3
169 MV 1a,1b 818/1 cesta |1322 Stat 1 SR
170 MV 1a,1b 346 OP 1428 sukr 13 SPF/za 14
171 MV 1a,1b 345 OP 1383 sukr 34 SPF/zal
172 MV 1a,1b 344 OP 1383 sukr 34 SPF/zal
173 MV 1a,1b 343 OP 1360 sukr 55 SPF/za3
174 MV 1a,1b 342 OoP 1828 sukr 28 SPF/za 4
VB v pros
175 MV 1a,1b 341 OP 1362 sukr 39 SPF/za 12 elektr
176 MV 1a,1b 340 OP 1427 sukr 5 nie je
177 MV 1a,1b 339 OoP 1379 sukr 53 nie je VB elektr
178 MV 1a,1b 302 TTP 1422 sukr 3 nie je
179 MV 1a,1b 301 TTP 1421 sukr 13 SPF/za 15
180 MV 1a,1b 300 TTP 1389 sukr 19 SPF/za7
Druzstevna pri Hornade- Teplicany
Kataster Druzstevna pri Hornade - Teplicany Pocet
PreSov - Budimir - Druistevna pri Hornade - Tahanovce
Smer LV 50/ nez4
usek od Druzstevna p H - Tepli¢any (po Kostolany) vlastnikov 1477
Situacia
Poradové obr;zok Parcela gislo Druh Lv vlas:zll’:::tva vIaF;(:ﬁ?lrov Sr::':;'i‘:rc::a/ Poznmka
Cislo str. pozemku
1| 11a,0 67/3 dom 551 sukr 1 Teplicany vlavo od cesty
2| 11a,0 67/1 dvor 1652 dvor 1
Trojcak
Martin+1,
SPF za
3 1032/1 TTP 1465 sukr 249 lvlastn
4 11 623 stavba 1003 PO 1 SPP
5 11 621/1 cesta nezal
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VB v prospech elektr
prenosovej sustavy

6 11 628/2 TTP 1465 sukr+obec 251 +obec

7 11 629/2 TTP 1465 sukr+obec +obec VB elektr

8 11 630/2 ost.pl. nezal

9 11 629/3 TTP 1465 sukr+obec +obec VB elektr
10 11 631/3 TTP 1465 sukr+obec +obec VB elektr
11| 11 631/1 TTP nezal

Tepli¢ 0,

12 0a 68, 69 zas pl 7 sukr 1 vpravo od cesty
13 1606/1 oP 1239 sukr 6 VB elektr
14 1605/1 oP 1525 sukr 2 VB elektr
15 1604/1 OP 1524 sukr 1 VB elektr
16 1603/1 OP 1265 sukr 6 VB elektr
17 1602/1 OP 1189 sukr 1 VB elektr
18 1601/1 OP 1197 sukr 1 VB elektr
19 1600/1 OP 1523 sukr 1 VB elektr
20 1599/1 OP 1302 sukr 1 VB elektr
21 1598/1 oP 1301 sukr 4 VB elektr
22 1597/1 oP 1300 sukr 1 VB elektr
23 1596/1 oP 1612 sukr 1 VB elektr
24 1595/1 oP 1300 sukr 1 VB elektr
25 1594/1 oP 1221 sukr 1 VB elektr
26 1593/21 oP 1334 sukr 2 SPF VB elektr
27 1593/11 OP 1335 sukr 4 VB elektr
28 1592/1 OP 1237 sukr 12 VB elektr
29 1591/1 OP 1522 sukr 1 SPF VB elektr
30 1590/1 OP 1296 sukr 2 VB elektr
31 1589/1 OP 1502 sukr 1 SPF VB elektr
32 1588/1 OP 1073 sukr 1 VB elektr
33 1587/1 oP 1521 sukr 1 VB elektr
34 1586/1 oP 1520 sukr 11 VB elektr
35 1713/1 cesta 1184 obec P.O.
36 68,69 RD, zéhr 7 sukr 1 vlavo
37 1032/1 TTP 1465 sukr 249 obec+SPF | vlavo
38 1540 TTP 1589 obec
39 1539/2 TTP 1667 sukr 139 SPF
40 1536/1 TTP 1670 sukr 238 SPF
41 1535/1 ost.pl. 1190 sukr 1
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42 1705/2 cesta 1279 stat 2 SR + SPF | VB elektr
43 | Teplic 2 1537 TTP 1668 sukr 239 SPF vlavo

44 1325 oP 1472 sukr 5

45 1326 oP 1263 sukr 1

46 1327 oP 1380 sukr 2

47 1328 oP 1265 sukr 6

48 1329 oP 1258 sukr 1

49 1330 oP 1203 sukr 6

50 1331/1 OP 1494 sukr 1

51 1331/2 OP 1297 sukr 2

52 1332 OP 1672 sukr 2

53 1333 OP 1223 sukr 3

54 1334 OP 1256 sukr 4

55 1335 OP 1258 sukr 1

56 1336 OoP 1663 sukr 4

57 1337 oP 1471 sukr 5 SPF

58 1338 oP 1412 sukr 1 SPF

59 1339 oP 1180 sukr 1

60 1340 oP 1250 sukr 15 SPF

61 1534 TTP 1586 sukr 246 SPF VB elektr
62 | Tepli¢ 3 1535/2 cesta 1279 stat SR + SPF

63 1536/2 oP 1586 sukr 246 SPF vpravo,
64 1434/1 TTP 1669 sukr 239 SPF vlavo, VB elektr
65 | Teplic 4 1434/2 TTP 1668 sukr 239 SPF

66 | Tepli¢ 647 les nezal

Kostolany pri Hornade

Kostolany
nad
Kataster Hornadom Pocet
Smer Presov - Budimir - Druistevna pri Hornade - Tahanovce LV 4 /nez5
usek od k.u. Tepli¢any po k.u. Tahanovce vlastnikov 171
Situacia - . .
3 i ” Typ Pocet Spravca / ,
Por:?dove obrazok | Parcela ¢islo Druh v vlastnictva | vlastnikov | ndjomca Poznamka
Cislo str. pozemku
1 Kost 1 918/110 zahr nezal
zahr
2 Kost 1 918/109 zahr 1654 sukr 85 osa,PLOMBA
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3 Kost 1 918/111 zas pl nezal
4 Kost 1 964 cesta 1574 sukr 85
koniec
5 Kost 1 919/70 zahr 1573 sukr 1 zahrad
6 Kost 3 918/112 zahr 1574 sukr 85
7 Kost 3 1237/2 voda 1573 sukr 1
8 Kost 3 967 oP nezal
9 Kost 3 966 cesta nezal
10 Kost 3 965 opP nezal
11 Kost 3 1239/1 zelez 1431 PO+stat Zeleznice
Tahanovce
Kataster Kosice | - Tahanovce pocet
Presov - Budimir
- Druzstevna pri
Hornade - 9/ nez
Smer Tahanovce LV 29
od k.u.
Kostolany po
usek stred Tahanovce vlastnikov 148
Situacia Potet
, -, Parcela cislo Druh Lv Ty|,a vlastniko Sp’r_avca / Poznamk
Poradové | obrazok pozemku vlastnictva v ndjomca a
Cislo str.
1 14 2219/1 les nezal
2 14 2219/2 Ostat plochy | 978 mesto Mesto KE
3 14 2223/1,2,3 TTP nezal
4 14 2224 cesta nezal
618,
5 14 2227/2,3,4,5,6,7 | stavba, Zelez | 2731 | 3tét 1| 7SR, SR
6 14 2221 oP nezal
SR+
Slov.vodoh.podni
7 14 2212/1 cesta,voda, |3 Stat 2 | k+ ZOSzZ VB elektr
8 15 2212/2 TTP nezal
9 15 1237/1 voda 713
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10 15 2224 cesta nezal
11 15 2227/1 zeleznica 618 Stat 1| SR +ZSR VB elektr
12 15 2202/2 les nezal
13 16 2225 zahrady nezal
14 16 2203 les nezal
15 16 2204 cesta nezal
16 16 712/1 Ostat plochy | nezal
17 16 2308 voda 635
18 17 2203 les nezal
19 17 2317 cesta nezal
20 17 2319/1 Ostat plochy | nezal
21 17 2310 zdhrada nezal
SR, Obvodny urad
22 17 2312 zahrady 2 Stat 1| KE
23 17 2321 rokliny nezal
24 17 2647 cesta nezal
25 17 2308 Ostat plochy | nezal
26 17 2323 zdhrada nezal
27 17 2370/1 Ostat plochy | nezal
28 17 2332 Ostat plochy | nezal
29 17 2373 dvor 2263 Stat SR +SPF
30 17 2374 cesta 2263 Stat SR + SPF
31 17 2877 cesta 3415 sukr 140 PLOMBA
32 17 2332 Ostat plochy | nezal
33 17 2335 cesta 618 Stat SR +ZSR VB elektr
34| 17  [2336/5,4,6,7 |Zeleznica 618 Stat SR + 7SR VB elektr
35 17 2364 les nezal
36 17 2365 Ornd poda nezal
37 17 2299 Ornd poda nezal
38 17 2336/7 zeleznica 618 stat SR + 7SR VB elektr
39 17 2336/6 zeleznica 618 stat SR + 7SR VB elektr
40 17 2364 les nezal
41 17 2368 cesta nezal
42| 17,18 |1715 cesta nezal
43| 17,18 | 1457 Orna poda nezal
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Kosice - M€ Nad Jazerom — Krasna — smer KoksSov Baksa

Katast
er Kosice -Jazero, Krasna Pocet
52/ nez
Smer Kosice -Jazero - Krasna- N. Mysla LV 26
usek jazero - Krasna vlastnikov 320
Situaci Typ Potet ]
a- v Druh , ; . L. Poznadm
, Parcela cislo Lv vlastnict | vlastnik | Spravca / ndjomca
Porado | obraz pozemku ka
P va ov
vé cCislo | ok str.
vpravo
Hornad
Mesto KE, Mests ¢ast
cesta, Mesto+P Nad jazerom , Sprava
1 la 3386 zelen 1704 0 3 | mestskej zelene Jazero
3392, 3391, 3393,
2 la 3394 skola 4758 Mesto 1 | Mesto KE, Jazero
7561/1, 7561/2,
1a 7562 1704 Jazero
1 1la 7564 RD+zahr 4928 sukr 3 Krasna
2 1a 7557 3549 stat 1| SR, SPF
nezaloze
3 1a 7517/1 ny
4 1a 7560 568 sukr 2
5 1b 7556/1, /2 RD+zahr 561 sukr 2
6 1b 7551 RD+zahr 603 sukr 1
7 1b 7550 pozemok 3549 stat 1| SR, SPF
8 1b 7544 pozemok 3549 stat 1| SR, SPF
9 1b 7543 pozemok | 3549 stat 1| SR, SPF
10 1b 7538 pozemok | 3549 stat 1SR, SPF
11 1b 7537 pozemok | 3549 stat 1SR, SPF
7530, 7531,7532,
12 1b 7529, 7528, 7527 pozemok | 3549 stat 1SR, SPF
13 1b 7534, 7533 RD+zahr 620 sukr 3
14 1b 7526 RD+zahr 585 sukr 2
15 1c 7523, 7524, 7521 RD+zahr 589 sukr 1
16 1c 7520, 7518 RD+zahr 1182 sukr 2
17 1c 7517/2 zahrada 4869 sukr 1
nezaloze
18 1c 7517/1 cesta ny
19 1c 7516 zahrada 1713 sukr 1
20 1c 7710, 7709 RD+zahr 1459 sukr 2
21 1c 7712 zast pl 1822 SPP budova
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nezaloze

22 1c 8099 cesta ny
Mestska ¢ast KE-
23 2 7369/1 TTP 2287 mesto 1 | Krasna
24 2 7368 1704 mesto vid hore
25 2 7370/5 TTP 3371 sukr 185
KRASNA INVEST
26 2 1605/298 5377 P.O. 1]|s.r.o.
7515, 7514/2,
27 2a 7514/3 zahrada 5120 sukr 2
garaz+zahr
28 2a 7512, 7511 ad 2635 sukr 1
29 2a 7510 zahrada 5532 sukr 2
30 2a 7509/2 zahrada 5531 sukr 2
Mestska ¢ast KE-
31 2a 7508/2 2287 mesto 1 | Krasna
32 2a 7508/1 zahrada 614 sukr 1
33 2a 7505 zahrada 1078 sukr 1
34 2a 7509/3, 7509/1 RD+zahr 5529 sukr 2
35 2a 7507 zahrada 1079 sukr 1
36 2a 7495/1 zahrada 931 sukr 1
Mestska ¢ast KE-
37 2a 7369/2 TTP 2287 mesto Krasna
nezaloze
38 2a 8097 cesta ny
39 2a 7385, 7388, 7389 dom, dvor | 292 sukr 1
40 2a 7384 aj dom? 3371 sukr 185
41 2a 7382/2, 7382/1 RD+zahr 3222 sukr 1
42 2a 7376 zahrada 4802 sukr 1
43 2a 7373,7374,7375/1 | RD+zahr 2616 sukr 2
44 2a 7370/1, 7370/2 TTP 3371 sukr 185
45 2b 7370/4, 7370/6 RD+zahr 5289 sukr 1
46 2b 7371/1,7371/2 RD+zahr 1563 sukr 2
47 2b 7370/5 TTP 3371 sukr 185
48 2b 8092 zast pl 1704 mesto vid hore
KRASNA PRI JAZERE,
49 2b 1605/248 ost.pl. 5282 P.O. 1]|s.r.o.
1605/131,
1605/129,
1605/130, KRASNA INVEST
50 2b 1605/298, 1605/247 | ost.pl. 5377 P.O. 1|s.r.o.
nezaloze
51| 2b |1605/211 ost.pl. ny
1605/269,
1605/271, /273,
/275, /277, /279,
52 2c /281 ost.pl. 5393 P.O. 1 | BYTY KRASNA s.r.0.
KRASNA PRI JAZERE,
53 2c 1605/248 ost.pl. 5282 P.O. 1|s.r.o.
54 2c 1605/283 ost.pl. 5360 sukr 1
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55 2c 1605/285 ost.pl. 5376 sukr 1
56 2c 1605/287 ost.pl. 5368 sukr 1
57 2c 1605/289 ost.pl. 5369 sukr 1
1605/291, /294,
58 2c /295 ost.pl. 3269 P.O. 1 | BYTY KRASNA s.r.o.
KRASNA PRI JAZERE,
59 2c 1605/135, /303, 312 | ost.pl. 5282 P.O. 1|s.r.o.
60 2c 14375 voda 7177 stat 1| SR+SVH
nezaloZe
61 2c 1605/211 ny
SR ,MVE Optatske
1945/2, 3468/1, s.r.o., SVH,RACIO
62 2c 3468/27 voda 405 $tat+PO 4 | TRADE s.r.o.
nezaloze
63 2c 2152/1 ny
64 2 14373 TTP 8255 sukr 62 | SPF
$tat+iele
65 2 3467/1 zast pl 3802 zn 2
nezaloze
66 2 2663/5 orna poda | ny
2670/5, 266482, Stat+zele
67 3a 2670/10, 2683/2 ornd péda | 236 zn 2 | SR+ ZSR
nezaloze
68 3a 1670/13 ny
nezaloze
69 3a 2677 ny
nezaloze
70 3a 2675/11 ny
nezaloze
71 3a 2678/1 orna poda | ny
Knazs.semin.Borome
72 3a 2678/2, 2694/19 ornd péda | 2694 cirk 1] jsk
$tat+iele
73 3a 2679/2 236 zn 2 | SR + 7SR
PLOMB
A
K.u.Barc
74 3a 2670/9 ost.pl. 1010 mesto 1| Mesto KE a
Knazs.semin.Borome | k.4.Barc
75 3a 2672/3 voda 2694 cirkevné 1] jsk a
nezaloze
76 3a 2672/1 ny
nezaloze
77| 3a |2670/3 ornd péda | ny
nezaloze
78 3a 2686 orna poda | ny
nezaloze
79 3 2671/1 ornd péda | ny
nezaloze
80 3 2696 ny
nezaloze
81 3 2728 orna poda | ny
nezaloze
82 3 3490 ost.pl. ny
nezaloze
83 3 3492 ost.pl. ny
84 3 453/1 30 Zeleznice 1
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85 3 446 voda 270 SR 2 | SVH
nezaloze
86 3 447/1 ost.pl. ny
Koksov
3 425/55 zahrada 723 sukr Baksa
Koksov
3 425/56 zahrada 722 sukr Baksa
Koksov
3 425/58 zahrada 732 sukr Baksa
Koksov
3 425/49, 425/50 zahrada 720 sukr Baksa
Koksov
3 425/51, 425/52 zahrada 731 sukr Baksa
Koksov
3 425/53, 425/54 zahrada 744 sukr Baksa
nezaloze
87 3 425/1 orna poda | ny
nezaloZe
88 3 449 ny
nezaloze
89| 3 |439 ny
nezaloze
90 3 620 ny
Koksov
91 3 791/6 ost.pl. 1146 P.O. 1|SVH Baksa
Stat+zele
92 3 3489/1 Zelez 304 zn 2
nezaloze
93 3 3488/1 ost.pl. ny
94 3 14397 ost.pl. 7689 SR 1| SPF Krasna
KoksSov- Baksa
Kataster Koksov Baska pocet
Smer Kosice -Jazero - Krasna- N. Mysla Lv 49
usek Koksov Baska po hranicu k. U. Nizna Mysla vlastnikov 276
Situacia
- v Druh Typ Pocet ., ‘. .
Poradové | obrazok Parcela gislo pozemku Lv vlastnictva | vlastnikov Sprévca / néjomca Poznamka
Cislo str.
1 1 425/55 zahrada 723 sukr 2
2 1 425/56 zahrada 722 sukr 1
3 1 425/58 zahrada 732 sukr 2
425/49,
4 1 425/50 zahrada 720 sukr 2
425/51,
5 1 425/52 zahrada 731 sukr 2

97




425/53,

6 425/54 zahrada 744 sukr 2

7 618/2 TP 1137 stat 1|SPFzal
8 220/7 TTP 884 sukr 2

9 220/6 TTP 585 Stat+sukr 7|SPFzal
10 220/5 TTP 782 sukr 3

11 220/4 TTP 867 sukr 8

12 220/3 TTP 1034 sukr 6

13 220/2 TTP 758 sukr 1

14 220/1 TTP 470 Stat+sukr 97 | SPF za 14
15 221/26 oP 597 sukr 1

16 221/25 oP 898 sukr 3

17 221/24 oP 1040 | stat+sukr 1 | SPF za 2 vlastn
18 221/23 OP 780 sukr 2

19 221/22 oP 1157 | stat+sikr 2 | SPF za 1 vlastn
20 221/21 OP 1035 sukr 5

21 221/20 OP 547 sukr 16

22 221/19 OP 592 sukr 6

23 221/18 OoP 576 sukr 3

24 221/17 OoP 621 sukr 2

25 221/16 OoP 1039 sukr 1

26 224/1 oP 541 Stat+sukr 3|SPFzal
27 225/1 oP 761 sukr 1

28 228/1 oP 507 Stat+sukr 4| SPFza3
29 229/1 OP 427 sukr 1

30 232/1 OP 443 Stat+sukr 17 | SPFza 17
31 233/1 OP 663 sukr 1

32 236/1 OP 811 sukr 3

33 237/1 OP 410 sukr 4

34 240/1 OP 410 sukr

35 241/1 oP 410 sukr

36 244/1 oP 657 sukr 6

37 245 oP 515 sukr 7

38 248 OoP 663 | Stat+sukr 1|SPFza4
39 249 oP 757 sukr 1

40 252 oP 774 sukr 6

41 253 OP 692 sukr 2

42 255 OP 408 sukr 4
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43 3 256 OP 408 sukr
44 3 257 OP 409 sukr 3
45 3 258 oP 409 sakr
46 3 259 oP 522 sakr 1
47 3 260 OP 574 sukr 1
48 3 261 TTP 563 Stat+sukr 8| SPFza2
49 3 262 TTP 563 sakr
50 3 263 TTP 751 Stat+sukr 6| SPFza3
51 3 265/2 TTP 500 sukr 2
52 3 266 OP 589 sukr 13
53 3 622/1 ost pl 986 stat 2 | SR+SPF
54 3 472/2,474/3 | ost.pl. 552 | P.O. 1| Vychodosl.stav.hmoty
Geca
Kataster Geca pocet
13/
Smer Kosice -Jazero - Krasna- N. Mysla LV| nezal4
usek Koksov Baska Geca vlastnikov 19
Situacia - < <
3 . ” Typ Pocet Spravca / ,
Poradové | obrézok | Parcela cislo Druh Lv vlastnictva | vlastnikov najomca Pozndmka
Cislo str. pozemku
1 5 574/4 ost.pl. 1450 Stat 1| SR +SPF GECA
2 5 632/1 566 obec 1 | Obec Geca
3 5 472/5, 472/3 | orna pbda 773 sukr 1
4 5 472/4 orna poda nezalozeny
5 5a 634/2 zahrada 264 sukr 2
6 5a 634/5, 634/6 | zahrada+RD | 810 sukr 1
opakované
7 LY] 632/1 voda 566 obec 1({Lv
8 LY] 634/1 zahrada 137 sukr 2
opakované
9 LY] 625/1 zast pl 137 sukr 2| LV
10 LY] 626/1 zahrada 269 sukr 3
11 LY] 626/2 zahrada 268 sukr 3
opakované
12 5a 627/1 TTP 137 sukr 2| LV
13 5a 627/2,627/3 | TTP 882 sukr 2
14 S5a 631/182 chata 1073 sukr 1
15 S5a 631/183 zahrada 1148 sukr 1
opakované
16 Sa 631/69 zahrada 269 sukr 3LV
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17 5a 631/45, /78 | chata 647 sukr 1
18 5a 636/1 orna poda nezalozeny
19 S5a 564/4 nezaloZzeny
20 S5a 621/1 nezalozeny
Nizna Mysla
Kataster NiZzna Mysla Pocet
Smer Kosice -Jazero - Krasna- N. Mysla LV 77 / nez 10
usek NiZznd Mysla vlastnikov 658
Situacia - Y .
) . Parcela Druh Typ Pocet Spravca / .,
Porfdove obrazok Cislo pozemku tv vlastnictva | vlastnikov | najomca Poznimka
Cislo str.
1 NM1 2741/1 TTP 1717 sukr 59 PLOMBA
2 NM1 2746 oP 1987 sukr 1
3 NM1 2745 oP 1986 stat 1[SPFza2
4 NM1 2744 oP 1047 sukr 3
5 NM1 2743 oP 1043 sukr 8
6 NM1 2742/1 oP 1073 Stat+sukr 8 |SPFza2
7 NM1 2737/1 oP 1201 sukr 4
8 NM1 2735/1 oP 1985 stat 1|SPFza2
9 NM1 2734/1 oP 1984 stat 1|SPFza2
opakované
10 NM1 2741/5 TTP 1717 sukr Lv
opakované
11 NM1 2741/2 oP 1073 Stat+sukr LV
opakované
12 NM1 2737/2 oP 1201 sukr Lv
opakované
13 NM1 2735/2 oP 1985 stat Lv
opakované
14 NM1 2734/2 oP 1984 stat LV
15 NM1 2730 oP 1185 sukr 6
16 NM1 2738 TTP 1983 stat 1| SPF
17 NM1 3278/8 vod pl 2030 stat 1|SR, SVH
opakované
18 NM1 2676 TTP 1717 sukr Lv
19| NM-mapa | 2622 oP 1111 sukr 14 | SPF
20 | NM-mapa | 2621 oP 1926 sukr 2 | SPF
21 | NM-mapa | 2620 oP 1282 sukr 6 | SPF
22 | NM-mapa | 2619 oP 1967 sukr 1 |SPF
23 | NM-mapa | 2618 (0] 3 1639 sukr 1
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24 | NM-mapa | 2617 oP 1953 sukr 1

25| NM-mapa | 2616 oP 1507 sukr 1 VB Transp
26 | NM-mapa | 2615 oP 1175 sukr 13

27 | NM-mapa | 2614 oP 1348 sukr 3| SPF
28 | NM-mapa | 2613 oP 604 sukr 2

29 | NM-mapa | 2612 (0] 3 1264 sukr 4

30| NM-mapa | 2611 oP 1966 sukr 1| SPF
31| NM-mapa |2610 oP 1436 sukr 22 VB Transp
32| NM-mapa | 2609 oP 1931 sukr 2 | SPF
33| NM-mapa | 2608 oP 858 sukr 2 PLOMBA
34 | NM-mapa | 2607 oP 1281 sukr 1

35| NM-mapa | 2606 oP 1566 sukr 1

36 | NM-mapa | 2605 oP 1281 sukr 1

37 | NM-mapa | 2604 oP 714 sukr 7

38 | NM-mapa | 2603 oP 1377 sukr 1

39 | NM-mapa | 2602 (0] 3 1965 sukr 2

40 | NM-mapa | 2601 oP 1313 sukr 2

41 | NM-mapa | 2600 (0] 3 852 sukr 9 | SPF
42 | NM-mapa | 2599 oP 854 sukr 7 | SPF
43 | NM-mapa | 2598 oP 1964 sukr 1| SPF
44 | NM-mapa | 2597 oP 952 sukr 1

45 | NM-mapa | 2596 oP 1508 sukr 3 | SPF
46 | NM-mapa | 2595 oP 1963 sukr 3 | SPF
47 | NM-mapa | 2594 oP 1507 sukr 1

48 | NM-mapa | 2593 opP 1766 sukr 3| SPF
49 | NM-mapa | 2592 (0] 3 1449 sukr 1

50 | NM-mapa | 2591 oP 1919 sukr 1 |SPF
51| NM-mapa | 2590 oP 1947 sukr 1 |SPF
52 | NM-mapa | 2589 (0] 3 1240 sukr 3

53 | NM-mapa | 2588/2 oP 605 sukr 2

54 | NM-mapa |2588/1 oP 1566 sukr 1

55| NM-mapa | 2586 oP 1961 suk+stat 1|SR, SPF
56 | NM-mapa |85 oP 1071 sukr 9 | SPF
57| NM-mapa |84 oP 1960 sukr 1| SPF
58 | NM-mapa |83 oP 1313 sukr 2

59| NM-mapa |82 oP 1075 sukr 5| SPF
60 | NM-mapa |81 opP 492 sukr 2 | SPF
61| NM-mapa | 2580 (0] 3 1959 sukr 4 | SPF
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62 | NM-mapa | 2579 oP 1307 sukr 1
63 | NM-mapa | 2577 nenajdena
64 | NM-mapa | 3249 cesta? nendjdena aj cez rieku?
65| NM-mapa | 2576 nendjdena
66 | NM-mapa | 2840 nendjdena
67 | NM-mapa | 2841 oP 706 sukr 4
68 | NM-mapa | 2842 TTP 988 Stat+sukr 165 | SPF za 91
69 | NM-mapa | 3250 cesta? nendjdena
opakové
70 | NM-mapa | 2844 TTP 988 Stat+sukr LV
71| NM-mapa | 2967 nendjdena
opakové
72 | NM-mapa | 2969 TTP 988 Stat+sukr LV
opakové
73 | NM-mapa | 2968 TTP 988 Stat+sukr LV
74 | NM-mapa | 2900 oP 1155 sukr 6
75| NM-mapa | 2901 oP 1996 sukr 2 | SPF
76 | NM-mapa | 2902 oP 1165 sukr 2 | SPF
77 | NM-mapa | 2903 oP 1309 sukr 9
78 | NM-mapa | 2906, 3061 | OP 726 sukr 1
79| NM-mapa | 2910 oP 1997 sukr 1| SPF
80 | NM-mapa | 2911 oP 899 sukr 12 | SPF
81| NM-mapa | 2912 oP 1045 sukr 5 PLOMBA
82 | NM-mapa | 2913 oP 202 sukr 3
83| NM-mapa | 2916 priZelez | nendjdena
LAVA strana
84 | NM-mapa | 2972 nendjdena Hornadu
2964/1, 2, opakové
85| NM-mapa | 3,4 TTP 988 sukr LV
86 NM2 2952/1,2 oP 1258 Stat+sukr 3| SPFza2
87 NM2 2951/1, 2 oP 2001 sukr 1
88 NM2 2950/1, 2 oP 704 Stat+sukr 5|SPFzal
89 NM2 2949 opP 941 sukr 1
90 NM2 2948/2, 3 oP 2000 Stat+sukr 10 | SPF za 12
91 NM2 2947 opP 1189 sukr 6
92 NM2 2943/1,2,3 | OP 745 sukr 2
93 NM2 2942/1,2,3 | OP 706 sukr 4
94 NM2 2941/1, 2 oP 641 sukr 3
95 NM2 2940/1, 2 oP 91 sukr 7
96 NM2 2939 oP 648 sukr 1
97 NM2 2938 oP 1293 sukr 3
98 NM2 1831/801 TTP 1626 Stat+sukr 165 | SPF za 91
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opakované
99 NM?2 1831/601 TTP 1626 Stat+sukr LV VB Transpetrol
100 | NM-mapa | 2936 nenajdena URBARIAT
101 2522 nendjdena URBARIAT
Olsavka -
Zdaria lava
strana
Hornadu
Cana
Kataster Cana pocet
Smer N Mysla - Zdana - Cara - Gyriov LV 8
Usek Cana - COV - Hornad vlastnikov 43
Situacia - . .
3 ’ Y, Druh Typ Pocet Spravca / ,
Pot?dove obrézok | Parcela cislo pozemku v vlastnictva | vlastnikov najomca Pozndmka
Cislo str.
SPFza 4
1 1 496 oP 3006 Stat+suakr 3 | vlastnik
SPFza 5
2 1 495 OoP 3008 Stat+sukr 23 | vlastnik
3 1 494/1 OP 3007 sukr 1
4 1 493/1 oP 3019 sukr 3
5 1 494/2 oP 3007 sukr 1
6 1 493/2 OP 3019 sukr 3
404/210 2762 | Statesikr 4| SPFza2
7 1 opP vlastnik
SPFzal
8 1 404/220 oP 2793 Stat+sukr 3 | vlastnika
9 1 404/231 OP 2784 sukr 4
10 1 901 vod pl 2497 Stat+sukr 1| SPF
cesta obec 1 ku Cov
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Belza

Kataster Belza pocet
Smer Gynov_Belia LV 19/nez0
usek Belza vlastnikov 56
Situdcia - . .
3 . Parcela Druh Typ Pocet Spravca / .
Pot:,:\dove obrazok | o pozemku tv vlastnictva | vlastnikov | ndjomca Pozndmka
Cislo str.
Obec
Bel+Belz.priatelia
1 Bell 445/1 cesta |404 obec 2 | zdr.
2 Bell 208/2 oP 239 Stat 1[SPFzal vlavo od cesty
Grek-kat far
3 Bell 207/1 oP 31 cirk 1 | Belza
4 Bell 206/1 oP 31 opakované LV
5 Bell 205/1 2 Stat 1 | SR/SPF VB Transpetrol
vpravo od
6 Bell 210/48 oP 451 sukr 4 cesty
7 Bell 210/49 OP 145 sukr 3
8 BelL |210/50 |OP A sikr
9 Bel1 |210/51 oP 103 | sdkr 6
10 Bell 210/52 oP 498 sukr 6
11 Bell 210/53 OoP 610 sukr 2
12 Bell 210/54 oP 238 sukr 7|SPFza1l
13 Bell 210/55 OP 117 sukr 2
14 Bell 210/56 OP 523 sukr 1
15 Bell 210/57 OP 473 sukr 2
16 Bell 210/58 OP 223 sukr 1
17 Bell 210/65 OP 179 stat 1|SPFzal
18 Bel2 210/61 OP 142 sukr 8
19 Bel2 210/62 oP 108 sukr 2
20 Bel2 217/61 oP 108 sukr opakované LV
21 Bel2 217/62 oP 142 sukr opakované LV
vlavo odbocka-
22 Bel2 204/16 oP 356 sukr 5 pozdlZ cesty
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Zakon €. 50/1976 ZB. - Stavebny zakon - znenie so zapracovanou novelou s Géinnostou od 1. 7. 2010
Zacatie stavebného konania

§ 36
(4) Zacatie Uzemného konania o umiestneni liniovej stavby alebo v odévodnenych pripadoch aj zvlast

rozsiahlej stavby, stavby s velkym poctom tcastnikov konania, ako aj tzemného konania o vyuziti Uzemia, o
stavebnej uzavere a o ochrannom pasme, ak sa tyka rozsiahleho Uzemia, oznami stavebny urad ucastnikom
uzemného konania verejnou vyhlaskou. Stavebny Urad ozndmi za¢atie Gzemného konania verejnou
vyhlaskou aj v pripade, Zze mu Ucastnici konania alebo ich pobyt nie su znami.

§38
Ak nema navrhovatel k pozemku vlastnicke alebo iné pravo, mozno bez suhlasu vlastnika izemné

rozhodnutie o umiestneni stavby alebo rozhodnutie o vyuZiti Uzemia vydat len vtedy, ak mozno na
navrhovany ucel pozemok vyvlastnit.

§ 108 Predmet a ucely vyviastnenia
(1) Pozemky, stavby a prava k nim, potrebné na uskutocnenie stavieb alebo opatreni vo verejnom zaujme,
uvedenych v odseku 2, moZzno vyvlastnit alebo vlastnicke prava k pozemkom a stavbam mozno obmedzit
10a) rozhodnutim stavebného dradu (dalej len "vyvlastnit").
(2) Vyvlastnit mozno len vo verejnom zaujme pre:
a) verejnoprospesné stavby podla schvalenej tzemnoplanovacej dokumentacie

f) vystavbu a spravu dialnic, ciest a miestnych komunikacii vratane zriadenia ich ochrannych pasiem podla
osobitnych predpisov, 10e)

(3) Verejny zaujem na vyvlastneni na Ucely uvedené v odseku 2 sa musi preukazat vo vyvlastiiovacom
konani. Za stavby podla odseku 2 pism. a) sa povazuju stavby urCené na verejnoprospesné sluzby a pre
verejné technické vybavenie Uzemia podporujlce jeho rozvoj a ochranu Zivotného prostredia, ktoré
vymedzi schvalujuci orgdn v zavaznej ¢asti Gzemnopldnovacej dokumentacie.

Zakon €. 364/2004 Z. z. Vodny zakon - aktualizované uplné znenie - stav k 12. 9. 2010
§ 27 Suhlas

(1) Suhlas organu statnej vodnej spravy sa vydava na uskutocnenie, zmenu alebo odstranenie stavieb a
zariadeni alebo na ¢innosti, na ktoré nie je potrebné povolenie podla tohto zakona, ktoré vsak mézu
ovplyvnit stav povrchovych véd a podzemnych véd. Suhlas je potrebny, ak ide o:

a) stavby vo vodach a na pobreznych pozemkoch, stavby v inundacnom tGzemi a v ochrannych pasmach
vodarenskych zdrojov alebo stavby vo vzdialenosti do 23 m od vzdusnej paty ochrannej hradze,

§ 28 Vyjadrenie
(1) Pred zhotovenim projektovej dokumentdcie stavby alebo zmeny stavby je stavebnik povinny
poZiadat orgdn stdtnej vodnej sprdavy o vyjadrenie k zameru stavby, Ci je predpokladand stavba alebo

zmena stavby mozZnd z hladiska ochrany vodnych pomerov a za akych podmienok ju mozZno uskutocnit a
uZivat,
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4.7.Posudenie navrhovanych alternativ z hl'adiska narokov na financovanie

Kalkulacia orientaéného rozpoctu bola vypracovana na zaklade definovanych zdkladnych

konstrukcii komunikacii podla jednotlivych navrhovanych opatreni, jednotkovych cien objektov na

trasach, pocte informacnych stacionarov a orientacného turistického znacenia. Konstrukcie
dopravnych komunikacii su popisané na strane ¢€.68. V zdsade sme posudzovali dva typy

konstrukcii podla krytu komunikacie — Zivicného alebo beténového, a stupria zatazenia vozovky

podla typu jej uzivatela — nemotorova doprava, automobilovd premavka ¢i tazké mechanizmy.

Uvedené orientacné rozpoctové naklady neobsahuju ndklady na majetko-pravne vysporiadanie

a projektovi dokumentaciu. Boli stanovené z ohfadom na posudenie jednotlivych alternativ
z hladiska investi¢nych ndkladov.

Orientacné naklady na realizaciu Alternativy 1:

Zivicné beténové

polozka kryty kryty
komunikacie 5406575 4519084
objekty 1196400 1196400
dopravné znacenie 98945 98945
informacny systém 9750 9750
oddychové miesta 40000 40000
spolu 6751670 5814429
priemerna cena za 1km 164799,48 | 141922,65

Orientacné naklady na realizaciu Alternativy 1a:

zZivicné beténové
polozka kryty kryty
komunikacie 4298917 3425830
objekty 4335900 4335900
dopravné znacenie 92726 92726
informacny systém 9750 9750
oddychové miesta 40000 40000
spolu 8777293 7904206
priemernd cena za 1km 196954,85 | 177363,536

Orientacné naklady na realizaciu Alternativy 2:

zZivicné beténové

polozka kryty kryty
komunikacie 4874942 3588602
objekty 2346000 2346000
dopravné znacenie 98094 98094
informacny systém 9750 9750
oddychové miesta 40000 40000
spolu 7368786 | 6082446
priemerna cena za 1km 174442,17 | 143990,48
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Orientacné naklady sa zmenili na zaklade zapracovania poziadaviek, ktoré vzisli z pracovného
prerokovania s dotknutymi subjektami — najma zmena kategérie cesty z cyklistickej cesticky na
ucelovu komunikaciu ¢i rozsirenie nemotoristickej komunikacie na sidlisku Nad jazerom

o cyklopruh. Najvacsie zvysenie nakladov predstavuje vybudovanie mimouroviiovych krizovani na
odporucanej Alternative Ala v priestore ulice Palackého, Zelezni¢nej trate a lavky nad 1/68.

Pre spresnenie uvadzame zoznam objektov, o ktorych sme uvaZovali ako o délezitych
a potrebnych pre bezpecné a jednoduché prepojenie cyklistickej trasy cez mesto Kosice.

1. Cyklisticka lavka Vini¢ny potok - zavesena lavka cez Vini¢ny potok a skalny Utvar na lavom
brehu Hornadu na katastralnej hranici Tahanovce / Tepli¢any. Ocelova lavka zavesena na
lanove] konstrukcii, s minimalnym poctom podpor v inunda¢nom tzemi Hornadu
a Vini¢ného potoka kvoli nevytvaraniu prekazok prietoku velkych véd, s mostovkou
z ocelovych ro$tov a Upravou najazdov braniacou vjazdu motorovych vozidiel, dizka 130
m, Sirka 2 m.

2. Cyklisticka lavka Tahanovce — Zelezobeténové predpita lavka, dizka 60 m, $irka 3 m,
subeZna s cestnym mostom.

3. Cyklisticka lavka cez cestu |/68 - PreSovsku cestu, Zzelezobetdnova, dizka 50 m, &irka 3 m.

4. Cyklisticka lavka cez Dopravnu ulicu a Zelezni¢nu trat, Zelezobetonova, dlzka 160 m, Sirka 3
m.

5. Cyklisticka lavka cez Hornad, Zelezobeténovd predpita, dizka 60 m, $irka 3 m.

6. Alternativa Zeleznice - podjazd pod Zel.stanicou / nadjazd nad Zel.stanicou, 200 m, 80 /
160 m ndjazdy, Zelezobetdn

7. Cyklisticka lavka cez Palackého ulicu, Zelezobeténova, dizka 45 m, &irka 3 m

8. Cyklisticka lavka cez 1/68 Pri starej pracharni, zelezobeténova, dizka 100 m (vratane
klesania na terén), Sirka 3 m

9. Alternativa Zeleznice - tunely pod Zelezniénymi tratami na ulici Palackého , Zelezobetdn,
di?ka 45 + 75 m, $irka 3 m.

10. Cyklistické lavky Krasna, zelezobeténové, dizka 2 x 10 m, $irka 3 m.

11. Cyklisticka lavka cez Olsavku, drevo/kov, dizka 50 m, &irka3m, s Upravou braniacou vjazdu
motorovych vozidiel
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5. Vyhodnotenie navrhov

5.1.Posudenie navrhovanych alternativ z hladiska 5 zakladnych kritérii EuroVelo — tabulky
s hodnotiacimi kritériami

Postdenie alternativ trasy z hladiska zakladnych kritérii Eurépskej cyklistickej federacie

Kritérium Alternativa 1 - turisticka Alternativa 2 - dopravna
Priamost (vzdialenost) 1 b 1 1

Prepojenost a suvislost (vazby na 2 1

regionalne trasy, konstrukcia a povrch)

2b

Bezpecnost (dopravné zatazenie 1 0

suvisiacich komunikacii) 1b

Atraktivita (krajina, zaujimavosti) 2b 2 0
Komfort (stupanie, sluzby na trase) 2b | 2 1
Celkom z max.8 bodov 8 3

Stupnica hodnotenia 1- spiia/je vyhodnejsia, 0- nespliia
Vysvetlenie

Priamost - oba varianty spifiaju kritérium, nakolko ani jeden z variantov nevytvara Ziadne
obchadzky, alebo vyrazné zmeny smeru.

Prepojenost — obe varianty re$pektuju previazanost na existujicu cyklistickd infrastruktuaru,
variant 1 vSak vedie koridorom existujucej cyklomagistraly CM039 a tieZ sa viaZe vo vacsej miere
na existujuce cykloturistické trasy v okoli. Z tohto dévodu boli Al prideleny o 1 bod viac.

Bezpeénost — bola posudzovana na zaklade prieniku kritérii ECF a aktualnych Gdajov zo séitania
dopravy SCC v roku 2010. Konkrétne udaje su uvedené v kapitole 3.6.

VSeobecne alternativa Al vedie takmer vylu¢ne mimo hlavnych dopravnych koridorov, maximalne
popri cestach Ill. Triedy, kde dopravné zatazenie je menej ako 10000 vozidiel denne (kriticka
hranica poziadaviek ECF) — Budimir cesta ¢.68 — 5303 v/24 hod. Hlavné dopravné tahy krizuje
bodovo a mimouroviiovo popod existujice mosty — Zelezni¢ny most pri Tahanovciach, Kok$ov-
Baksi a cestny most v Krasnej.

Alternativa 2 vedie v Useku Budimir — KoSice v koridore rychlostnej komunikacie R4 s intenzitou
viac ako 23 000 vozidiel denne, okolo ulice Juzna trieda a cesty ¢.68 kde intenzita vozidiel
dosahuje takmer 30000 denne. Pocet automobilov smerom ku Statnej hranici klesa ale stale je
vysoky podiel nakladnej dopravy.

Z uvedenych dévodov alternativa 2 nesplfia stanovené kritéria.
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Atraktivita — alternativa A vedie takmer cely ¢as popri rieke Hornad a jej biokoridore. Trasu
obklopuje zelen, ktora je dblezitym estetickym prvkom v krajine. Alternativa 2 vedie viac menej
cez pofnohospodarsku krajinu a polia s minimom rekreacnej zelene. Obe alternativy vykazuju
pomerne malo rekreacnej vybavenosti v sicasnosti. Alternativa Al sprejazdni a najma otvori
moznost pre navstevnikov z Kosic dostat sa pohodine a bezpeéne aj do dalsich lokalit rekrea¢ného
vyznamu -v smere na sever - Kysak,RuZin a v smere na juh do obci Niznd a Vysna Mysla, ¢i Skaros
— vstupnych bran do Slanskych vrchov s bohatou histériou.

Alternativa 2 predstavuje predovsetkym atraktivne prepojenie pre obyvatelov sidliska
Dargovskych hrdinov do centra mesta, ale toto je skér dopravné kritérium. Od mesta Kosice
smerom na juh vedie skor priemyselnou ¢astou, zo zapadu ohrani¢enou aredlom Zeleziarni.

Komfort

Posudenie komfortu jednotlivych alternativ prebiehalo vzhfadom na maximalne stupania, ktoré
su pri alternative A2 vyssie (stlpanie na Zeleny dvor je naroc¢nejSie ako stlpanie do Druzistevnej
p.H.). inak obe trasy vedu cez podobne rovinaté izemia. Na Alternativne 1 je pocet turistickych
sluzieb v deviatich lokalitach (Budimir, Druzstevna p.H., Tahanovce, Centrum, Jazero, Niznd Mysla,
Zdaria, Cana, Trstené pri Hornade), pri alternative 2 je to v $iestich lokalitach (Budimir, Centrum,
Barca, Valaliky, Cafia, Milhost).

Z uvedenych dévodov alternativa 1 prevysSuje alternativu 2.

Z posudenia alternativnych navrhov z hl'adiska piatich zakladnych kritérii Eurépskej cyklistickej
federacie vyplyva jednoznacne vedenie trasy v koridore Alternativy 1.
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5.2. Posudenie alternativ z hl'adiska uskutoénitel'nosti

Kritérium Alternativa 1 - turisticka Alternativa 2 - dopravna
Majetkopravne vztahy * 0 1
Prepojenost na existujucu cyklistickd 1 0

infrastruktdru 1 b

Uzemnoplanovacia dokumentacia (za 6 6
kazdy suhlas s jednotlivymi UP
dotknutych obci 1 b

Pocet dotknutych obyvatelov 1 b 1 0

Zivotné prostredie (chranené Gzemia— | 1 1
potencialne poskodenie) 1 b

Naklady * 1 1
Objekty 0 1
Celkom z max.17 bodov 10 10

Stupnica hodnotenia 1- je vyhodnejsia, 0- menej vyhodna v Ciselnych hodnotach
Zdovodnenie

Majetkopravne vztahy — ako vyplynulo zo zistovania vlastnickych vztahov a vyslednej tabulky s
vzhladom na rozsah a dizku navrhovanych technickych opatreni vyzaduje va&$iu energiu a ndmahu
alternativa Al. Z tohto hladiska je vyhodnejsia alternativa 2 nakolko vyuZiva predovsetkym
existujuce cesty roznych kategdrii — lesné, polné, ucelové a miestne.

pocet LV potet

, pocet . B
Alternativa . zistenych

parciel ,
vlastnikov

overené | nezaloZzené/nenajdené

Alternativa 1 751 485 80 5753
Alternativa 1 256 192 6 1375
spolu 1007 677 86 7128

Prepojenost na existujucu cyklistickd infratruktaru — alternativa Ala vyuZiva rovnako ako
alternativa A2 cyklistickd infrastrukturu vybudovanu v meste Kosice. V smere od Kosic vedie
Alternativa A1 po vyznalenej cyklomagistrale CM039 turistického charakteru, v Cani vyuZiva
novopostavenu cyklisticku cesticku a nasledne novovybudované cyklistické komunikacie v katastri
obci Gyfov a Trstené pri Hornade v celkovej dizke priblizne 3 km. Zaroveri prechadza cez
novovybudovanu cyklisticku lavku cez Hornad v obci Trstené pri Hornade.
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Alternativa 2 v smere na juh od mesta KoSice vyuZiva vybudovanu cyklisticku infrastruktdru v obci
Valaliky (cyklistické pruhy v PDP v spolo¢nom priestore s chodcami) a novovybudovanu cyklistickd
cestitku z obce BelZa do obce Sefia v dizke priblizne 1,5 km. Cez toto tzemie prechadza novo
vyznacena modra cykloturisticka trasa bez evidencného Cisla.

Z hladiska doterajsich investicii a z pohladu existencie cyklistickej infrastruktiry je vyhodnejsia
alternativa Al.

Uzemnoplanovacie dokumenticie — alternativa A1 nachadza svoju oporu v izemnom plane
a strategickych dokumentoch Siestich obci - Budimir, Druzstevna pri Hornade, KokSov-Baksa,
Nizna Mysla, Zdaria, Cafa ¢iastocne.

Alternativa 2 nachddza svoju oporu v Uzemnom plane Siestich obci - - Budimir, Druzstevna pri
Hornade, Cafia, Gyfiov, Kechnec a Milhost.

Podrobnejsie v kapitole 4.2.

Pocet dotknutych obyvatelov — v spadovej oblasti alternativy cyklotrasy Al Zije 204 672
obyvatelov, ktori mozu potencidlne vyuzivat vybudovanu cyklotrasu pre potreby vlastnej
rekredcie ale i za dopravnym ucelom. Koridor prechadza katastrdlnym Uzemim deviatich obcia 6
mestskych casti Kosic.

V spadovej oblasti alternativy cyklotrasy A2 Zije 136 149 obyvatelov, ktori m6zu potencialne
vyuzivat vybudovanu cyklotrasu pre potreby predovsetkym dopravy, nakolko sa nejedna

o cykloturisticky atraktivne Uzemie. Koridor prechadza katastralnym Gzemim desiatich obci

a piatich mestskych casti.

Zivotné prostredie — obe alternativy prechadzaju chranenym vta&im tzemim Kosicka kotlina,
z toho dovodu je hodnota kritéria rovnaka.

5.3.Postdenie alternativnych vedeni z hl'adiska nakladov
Nasledné porovnanie jednotlivych alternativ je nasledovné:

Porovnanie jednotlivych alternativ z hfadiska orientacnych nakladov

Zivicné kryty - v
alternativa Euro betonové kryty - v Euro
A1l - turisticka 6751670 5814429
Ala - turisticka cez centrum 8777293 7904206
A2 - dopravna 7368786 6082446
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Porovnanie finan¢nych nakladov alternativ

M asfalt mbeton

8777253

6751670
5814429

Al - turisticka Ala- turisticka cez
centrum

7904206

7368786

AZ - dopravna

Porovnanie jednotlivych alternativ z hfadiska orientacnych nakladov

hlavnych stavebnych opatreni

alternativa komunikacie (betén) v Euro | objekty v Euro

Al - turisticka 3588602 2346000
Ala - turistickd cez centrum 3425830 4335900
A2 - dopravna 3588602 2346000

Al - turisticka

B komunikacie M objekty

Ala- turistickd cez

centrum

Porovnanie nakladov podla rozpoctovych poloziek

A2 - dopravna

Objekty - pocet planovanych objektov dopravno inZinierskych stavieb na alternativach

Objekty na trase na alternative A1 -5

- 3x mimourovinové krizovanie v meste KoSice (variant Ala)

- lavka na skale pri Hornade v katastri obce Druzstevna pri Hornade
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- lavka cez riecku Olsava v katastri obce Nizna Mysla

Objekty na trase na alternative A2 - 4

most cez cestu ¢. 1/68

most cez Zelezniénu trat

- lavka cez rieku Hornad

priechod (podjazd) cez existujuci Zelezni¢ny most pre cyklistov pred kriZovatkou s cestou
111/068021 sme Valaliky

Vzhladom na pocet nevyhnutnych objektov na trase sa ako vyhodnejsia javi alternativa 2. Objekty
na trase A2 by mali najvacsi dopad pre obyvatelov sidliska Furca a pri alternative Ala by zas
pomohli predovsetkym obyvatelom sidliska Nad jazerom — obidve by umoznili prepojenie velkych
kosickych sidlisk s centrom mesta.

5.4.Zaverecné odporucanie

Na zaklade objektivne stanovenych kritérii a na zaklade prijatého konsenzu pocas pracovného
prerokovania odporuc¢ame do realizacie vedenie medzinarodnej dialkovej cyklotrasy Eurovelo ¢.11

na Uzemi KoSického samospravneho kraja v koridore Alternativy A1 s moZnym variantom vedenia
Ala.
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5.5. Strucna charakteristika vysledného variantu

Dizka: 41 km (44,5 km vo variante Ala cez mesto)
PrevysSenie: 215 m,

Maximalne stipanie: na Useku Budimir — Druzstevna pri Hornade — 2 km max.4,5% - v tolerancii

ECF

Dotknuté katastre obci: Budimir, Druzstevna pri Hornade, Kostolany nad Hornadom, Kosice (6
mestskych ¢asti), Kok$ov Baksa, Nizna Mysla, Zdara, Caria, Gyriov, Trstené pri Hornade — 11 obci

Stavebné opatrenia:

typ stavby novostavba rekonstrukcia existujuca
dizka v km 22,173 9,603 9,193
Alternativa Al podla typu stavby
Opatrenie:
miestna komunikacia s ucelova
typ cyklocesticka | cyklopruh | cyklochodnik | organizaénymi opatreniami | cesta objekty
dizka v km 10,762 0 3,906 2,298 | 23,507 0,496

Alternativa Al podla typu pozemnych komunikdcii

objekty
1%

cyklopruh

miestra
komunikacias
organizacnymi

opatreniam
6%
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Objekty na stavbe:

1. Cyklisticka lavka Vini¢ny potok - zavesend lavka cez Vini¢ny potok a skalny Utvar na lavom
brehu Hornadu na katastralnej hranici Tahanovce / Tepli¢any. Ocelova lavka zavesena na
lanove]j konstrukcii, s minimalnym poctom podpodr v inunda¢nom tUzemi Hornadu
a Vini¢ného potoka kvoli nevytvaraniu prekazok prietoku velkych véd, s mostovkou
z ocelovych ro$tov a Upravou najazdov braniacou vjazdu motorovych vozidiel, dizka 130
m, Sirka 2 m.

2. Cyklisticka lavka Tahanovce — Zelezobeténové predpita lavka, dizka 60 m, $irka 3 m,
subezna s cestnym mostom — varianta.

3. Alternativa Zeleznice - podjazd pod Zel.stanicou / nadjazd nad Zel.stanicou, 200 m, 80 /
160 m ndjazdy, Zelezobetdn

4. Alternativa Zeleznice - tunely pod Zelezniénymi tratami na ulici Palackého , Zzelezobetdn,
dizka 45 + 75 m, &irka 3 m.

5. Cyklisticka lavka cez Palackého ulicu, Zelezobeténova, di?ka 45 m, &irka 3 m
6. Cyklistické lavky Krasna, Zelezobeténové, dizka 2 x 10 m, girka 3 m.

7. Cyklisticka lavka cez Ol$avku, drevo/kov, dizka 50 m, $irka 3 m, s Gpravou braniacou vjazdu
motorovych vozidiel

Konstrukcia pozemnych komunikacii:
S beténovym krytom — vyhodou je cena, materialy z miestnych zdrojov (Strkoviska), nizke naklady
na ndslednd udrzbu.

- geotextilia

- Strkopiesok 200 mm

- kamenivo 0-22 mm spevnené cementom 100 mm

- cestny betén 200 mm

Orientacné naklady:

Zivicné beténové

polozka kryty kryty
komunikacie 5406575 4519084
objekty 1196400 1196400
dopravné znacenie 98945 98945
informacny systém 9750 9750
oddychové miesta 40000 40000
spolu 6751670 5814429
priemerna cena za 1km 164799,48 | 141922,65

Vedenie trasy je zakreslené v prilohe zaverec¢nej spravy.
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6. Odborna literatura

Pri navrhovani opatreni pre cyklistov sme vypracovali zoznam technickych noriem a technickych

podmienok, ktoré sa tykaju navrhovania cyklistickej infrastruktury, ktory méze pomoct pri

posudzovani navrhov jednotlivych opatreni.

Zoznam technickych noriem a technickych podmienok

autori Ndzov popis
Cislo
SSC, Prof.Ing. Viera Medelska , Projektovanie miestnych | Definuje Sirkové usporiadanie
STN 736110 Ing.Jaroslav Sloboda v roku 2004 komunikdcii a priestorové rieSenia cyklistickych
komunikacii
Cykloturistické znacenie
STN 01 8028
TP: 01/2008 Na zaklade objednavky NDS, a.s. Oznacovanie kultdrnych a PouZitie a osadenie dopravnych
Bratislava vypracovala Ing. Anna turistickych cielov na pozemnych znaciek ku kultdrnym cielom —
Federitova, u¢innost od 17.03.2008 | komunikaciach v Uvode sa nespomina Ze by sa
predpisy tykali aj STN 018028, ale
moZe sa perspektivne tykat
populdrnej obrazovej cyklosmerovky,
i ked'tato nie je dopravnou znackou
TP 03/2004 SSC, vypracoval usek dopravného Usporaduvanie cestnej siete Pod usporaduvanim CS sa rozumie:
planovania a technického rozvoja, zaradovanie, pretriedenie,
Slovenska sprava precislovanie, prestanicenie a
ciest, Bratislava vyradenie cestnych komunikacii z
uéinnost od 01.10. 2004 cestnej siete.
TP 4/2005 Technické podmienky vypracoval TP urcuju funkéné poZiadavky na
Vyskumny Ustav dopravny, a.s., Poutzitie zvislych a vodorovnych dopravné
Zilina, Ing. Katarina Hovorkova, dopravnych znaciek na znacky. PoZiadavky na zvislé dopravné
CSc. na zaklade poziadavky MDPT pozemnych komunikaciach znacky st v STN 01 8020, STN 01
SR., u¢innost od: 30.9.2005 8020/Z1, STN 01 8020/Z2 a v STN EN
12899-1, poZiadavky na vodorovné
dopravné znacky st v STN 01 8020,
STN 018020/71, STN 01 8020/22, STN
EN 1436, STN EN 1436/A1, STN EN
1423, STN EN 1423/A1, STN EN 1424,
STN 1424/A1 av STN EN 1790.
Netykaju sa priamo cykloturistického
znacenia, ale cyklistického
dopravného znacenia podla nove;j
vyhlasky.
TP 5/2005 Technické podmienky vypracoval Systém hodnotenia zvislych Technické podmienky urcuju
Vyskumny Ustav dopravny, a.s., dopravnych znaciek a jednotny sp&sob hodnotenia zvislych
Velky Diel 3323, 010 08 Zilina, vodorovnych dopravnych znaciek a vodorovnych dopravnych
Ing. Katarina Hovorkova, CSc., na znaciek z hladiska posudzovania ich
zaklade poziadavky MDPT SR. funkcnosti a kvality a su dolezité pri
U¢innost od: 30.09.2005 ich posudzovani zhody,
vyrobe, pouzivani a kontrole.
TP 6/2005 Technické podmienky vypracoval Plan kvality na proces aplikacie Technické podmienky stanovuju

Vyskumny Ustav dopravny, a.s.,
Velky Diel 3323, 010 08 Zilina,

vodorovnych dopravnych znaciek
podla STN P ENV 13459-2

postup vypracovania planu kvality na
proces aplikacie materidlov
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Ing. Katarina Hovorkova, CSc. na
zaklade poziadavky MDPT SR.
Ucinnost od: 30.09.2005

urcenych na vyrobu vodorovnych
dopravnych znaciek na pozemnych
komunikaciach. Vodorovné
dopravné znacky su prostriedkom na
usmernenie a organizaciu dopravy na
pozemnych

komunikaciach.

TP 15/2005 Zasady navrhovania prvkov
upokojovania dopravy na tsekoch
cestnych, prietahov v obciach a
mestach, MDPT SR: 2005;
Dodatok U¢innost od 15.12.2006 Zasady navrhovania Dodatok 1/2006 k TP 15/2005 (dalej
1/2006 k TP Na zaklade objednavky SSC prvkov upokojovania dopravy len dodatok) urcuje zasady
15/2005 Bratislava vypracoval: na usekoch cestnych prietahov v navrhovania prvkov
Ing. Igor Badiar, kontakt: obciach a mestach na upokojovania dopravy na usekoch
humakom@stonline.sk, v Stvorpruhovych komunikaciach Stvorpruhovych cestnych prietahov v
spolupraci s doc. Ing. Bystrikom (Upokojovanie dopravy) zastavanych
Bezakom PhD z STU Bratislava, Uzemiach. Vypracovanie dodatku
Stavebna fakulta, Katedra vyplynulo zo zaverecného
dopravnych stavieb, kontakt: prerokovania TP 15/2005
bezak@svf.stuba.sk (zasady navrhovania prvkov
upokojovania dopravy na Usekoch
cestnych prietahov v obciach
a mestach), na ktorom sa pozadovalo,
aby sa TP doplnili aj o ¢ast na
upokojovanie
prietahov Stvorpruhovych
komunikacii. Navrh stvorpruhovych
cestnych prietahov vyZaduje
Specificky pristup, ktory vyplyva z
odlisnosti tychto prietahov vodi
ostatnym komunikaciam.
TP 10 /2011 uéinnost od: 10.11.2011 NAVRHOVANIE Obsahom TP je metodika navrhovania

TP na zaklade objednavky
Slovenskej spravy ciest (SSC)
vypracovala Slovenska technicka
univerzita v Bratislave, Stavebna
fakulta, Katedra dopravnych
stavieb. Zodpovedny riesitel:

Ing. Milan Ondrovi¢, PhD., email:

milan.ondrovic@gmail.com, tel.:
0908 453 387.

DEBARIERIZACNYCH OPATRENI
PRE

OSOBY S OBMEDZENOU
SCHOPNOSTOU POHYBU A
ORIENTACIE NA POZEMNYCH
KOMUNIKACIACH

debarierizacnych opatreni pre osoby s
obmedzenou

schopnostou pohybu a orientacie na
pozemnych komunikaciach v zmysle
platnej vyhlasky

MZP SR €. 532/2002 Z. z. a vyhlasky
MV SR €. 9/2009 Z. z. Riesia aj
problematiku mozného stretu
vozickarov na cyklistickej komunikdcii.
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