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POĽNÉ  CESTY A ICH VYUŽITIE PRE CYKLISTICKÚ DOPRAVU 

Účel poľných ciest 

 sprístupnenie pozemkov vlastníkov pre účely ich využívania 

 

 sprístupnenie krajiny: 

•doplnenie jestvujúcej siete pozemných komunikácií 

•dopravné prepojenie dôležitých krajinotvorných prvkov a významných bodov  

•VEDENIE CYKLOTURISTICKÝCH a turistických peších TRÁS  v extraviláne 

                    

 napojenia na:  

          - štátne cesty III.tr. (výnimočne II tr.), 

          - dopravný systém MK obcí/aglomerovaných území, 

          - sieť lesných ciest,  

          - ostatné účelové komunikácie 
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 LEGISLATÍVA 

Koncipovanie poľných ciest (a cyklotrás na nich): 

 

 PC sú  súčasťou globálnej, celoštátnej a regionálnej stratégie 

 

 spracovávajú sa v súlade so zákonmi (SZ, CZ,...) v rámci ÚPD a DID 

 

 riešia sa pre príslušné dopravné prostriedky – aj BICYKLE ako neoddeliteľná súčasť celej dopravnej obsluhy   

    územia 

 

 návrh siete PC sa musí brať ako povinnosť, ako jedna   

     z najdôležitejších súčastí  projektu spoločných opatrení v pozemkových úpravách.  
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POĽNÉ  CESTY A ICH VYUŽITIE PRE CYKLISTICKÚ DOPRAVU 

ZÁKLADNÉ TECHNICKÉ  PARAMETRE (viď podrobnejšie príslušné STN a TP a odborná literatúra)  

Hlavné poľné cesty: 
  - sústreďujú dopravu z vedľajších a prístupových poľných  ciest, 
                                     - sú napojené na miestne komunikácie alebo cesty III. triedy (výnimočne na cesty II. triedy),  
  - privádzajú dopravu z priľahlých pozemkov priamo k poľnohospodárskej usadlosti alebo farme, 
  - môžu slúžiť  na prepojenie hlavných samostatných cyklistických trás. 
 
  Odporúča sa hlavné poľné cesty navrhovať  ako: 
   -  jednopruhové  s obojsmernými výhybňami. 
                                    - dvojpruhové (v odôvodnených prípadoch) 
 
                                    Navrhujú  sa nové a upravujú  existujúce:  
                            - ako spevnené vozovky,  
                                     - vždy s funkčným odvodnením, celoročne zjazdné (zimná údržba). 
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ZÁKLADNÉ TECHNICKÉ  PARAMETRE (viď podrobnejšie príslušné STN a TP a odborná literatúra)  

Vedľajšie poľné cesty: 
  - zabezpečujú dopravné napojenie z priľahlých pozemkov alebo fariem, usadlostí; 
  - sú napojené na hlavné PC, ale môžu byť napojené aj na miestne komunikácie a cesty   
                                       III. triedy, (výnimočne na cesty II. triedy) 
 
                                    Navrhujú  sa   
                            - spravidla ako jednopruhové, v odôvodnených prípadoch s výhybňami a s prípadným  
     obratiskom 
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ZÁKLADNÉ TECHNICKÉ  PARAMETRE (viď podrobnejšie príslušné STN a TP a odborná literatúra)  

Prístupové poľné cesty: 
  - sprístupnujú jednotlivé parcely 
  - zabezpečujú sezónne komunikačné prepojenie v rámci jedného parcelného celku alebo vlastníka, 
  - tvoria hranice medzi vlastníckymi pozemkami 
 
                                    Navrhujú  sa   
                            - jednopruhové s vhodným, prevádzku zabezpečujúcim   
                                         spevnením, alebo nespevnené, povrchovo neupravené 
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ZÁKLADNÉ TECHNICKÉ  PARAMETRE (viď podrobnejšie príslušné STN )  

Návrhové kategórie poľných ciest (viď TP Tabuľka č.2  Návrhové prvky poľných ciest): 
   Hlavné   Dvojpruhové  P 7,0 /60, 50,  3,0 - 0,5;  P 6,0/ 50, 40,  2,5- 0,5 
    Jednopruhové  P 5,0 /30,  4,0 -0,5;  P 4,0/ 30, 3,0 -0,5 
 
  Vedľajšie  Jednopruhové  P 4,5 /30,  3,5 - 0,5;  P 4,0/ 30, 3,0 -0,5;  P 3,5/ 30, 3,0 -0,25 
   
  Prístupové  Jednopruhové  Pp 3,5/ 30, 3,0  - 0,25;  Pp 3,0/ 30,  3,0 -0,25 
 
 
Poznámka:  
V obtiažnych terénnych pomeroch je možné návrhovú rýchlosť znížit až na 50 % pôvodnej hodnoty. Pre bicykle má vždy 
hodnotu max. 20km/hod! príp. priamo vyznačenú na dopravnej značke.  
Znak jednej kategórie sa použije na celú dlžku poľnej cesty. 



„Slovensko – Ukrajina: Spolupráca naprieč hranicou“  

               „Nórske granty – Spoluprácou k spoločným hodnotám“  
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ZÁKLADNÉ TECHNICKÉ  PARAMETRE (pozri podrobnejšie príslušné STN a TP a odborná literatúra)  

Členenie poľných ciest podľa významu (viď TP Katalog vozoviek poľných ciest): 
  P 7,0/60, 50,  P 5,0/30 (s výhybňami) 
  P 4,5/30, P 3,5/30 (s výhybňami) 
  P 6,0/50, 40 P 4,0/30(s výhybňami) 
  P 4,0/30 (s výhybňami) 
  P 3,0/30,P 3,5/30 (s výhybňami) 
 
                                     - Návrhové kategórie sa rozlišujú podľa návrhovej rýchlosti a usporiadania v priečnom profile  
      a v závislosti od terénnych podmienok; 
  - sú charakterizované zlomkom obsahujúcim: 
   - v čitateli písomný znak označujúci poľnú cestu  a volnú šírku koruny (m) 
   - v menovateli návrhovú rýchlosť (km/h) 
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ZÁKLADNÉ TECHNICKÉ  PARAMETRE (viď podrobnejšie príslušné STN a TP a odbornú literatúru)  

Napojenie:    
 
Pri napojení na lesnú cestu sa kategória poľnej cesty navrhne minimálne podľa triedy a návrhovej kategórie lesnej cesty 
(STN 736108). 
  
Ak sa počíta s výhľadovým zaradením poľnej cesty do siete ciest III. triedy alebo do siete miestnych komunikácií, je 
potrebné návrh poľnej cesty prerokovať s príslušným správcom komunikácie a navrhovať ju podľa príslušných noriem 
(STN 73 6101, STN 73 6110). 
  
Hlavné poľné cesty môžu byť realizované s vhodným prevádzku zabezpečujúcim spevnením krajníc. Ostatné poľné 
cesty sa realizujú s krajnicami nespevnenými. 
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ZÁKLADNÉ TECHNICKÉ  PARAMETRE (viď podrobnejšie príslušné STN a TP a odborná literatúra)  

Výhybne:    
 
Výhybne sa zriaďujú na jednopruhových poľných cestách v závislosti od budúcej prevádzkovej potreby. 
  
 Navrhujú sa v miestach s dlhším rozhľadom na ďalší priebeh poľnej cesty. 
 
Umiestňujú sa spravidla vpravo v smere jazdy, prípadne podľa miestnych podmienok.  
 
Pre umiestnenie výhybní je vhodné využiť oblasť križovatiek poľných ciest, miesta vjazdov na pozemky a iných 
rozšírení tak, aby bola zabezpečená vzájomná viditeľnosť z najbližších vyhybní. 
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POĽNÉ  CESTY A ICH VYUŽITIE PRE CYKLISTICKÚ DOPRAVU 

ZÁKLADNÉ TECHNICKÉ  PARAMETRE   

Technické parametre výhybní:    
 
Výhybňa sa zriadi na dĺžku 20,0 m v šírke minimálne 2,00 m, ale tak, aby sa s výhybňou dosiahla šírka dvojpruhovej 
poľnej cesty.  
 
Rozšírenie sa prevedie v sklone 1 : 3, čo zodpovedá nábehu na rozšírenie v dĺžke 6,00 m. 
 
Lomy na okrajoch vozovky sa odporúča zaoblit polomerom R=30 až 40 m. 
 
Výhybňa sa zriadi s rovnakou konštrukciou vozovky ako jazdný pruh. 
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POĽNÉ  CESTY A ICH VYUŽITIE PRE CYKLISTICKÚ DOPRAVU 

CYKLISTI NA POĽNÝCH CESTÁCH 

Kde a ako sa využívajú poľné cesty pre pohyb cyklistov?     
 
Poľné cesty, podobne ako lesné cesty, sú vo všeobecnosti   pôvodné staré intravilánové cesty.  
 
Niekde, čiastočne obostavané,  tvoria súčasť intravilánov obcí.  
 
 V rozrastajúcich sa intravilánoch obcí tvoria do nich vstupy a v mnohých aj základ pôvodnej historickej kostry dnešných 
miestnych komunikácií a ciest, hlavne III. a II. triedy. 
 
 Poslúžia aj v súčasnosti  pri trasovaní nových ciest, a to aj najvyšších kategórií,  keďže  dlhodobo overujú všetky  
vlastnosti terénu (zvážlivosť, odtokové pomery, začlenenie do krajiny, estetiku a pod.). 
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CYKLISTI NA POĽNÝCH CESTÁCH 

Včera – dnes – zajtra:     
 
V minulosti boli  „obecné“ cesty  najkratšími, nezriedka jedinými, rôzne celoročne udržiavanými spojeniami medzi 
jednotlivými dedinami a mestom. 
Sprostredkovávali ich  napojenie na  železnicu a št. cesty. 
 Pri vybavenosti vidieckeho obyvateľstva bicyklami dodnes v Europe slúžia  na denné jazdy za prácou do poľa. 
 Stali sa tiež bežnou súčasťou ucelenej siete vidieckych cyklotrás (napr. v Holandsku, Dánsku, Anglii). 
 Využívajú sa  (v istých častiach/úsekoch) ako alternatívne, prepojovacie  trasy spoločnej poľnohospodárskej a   
cyklistickej/pešej  dopravy. 
 Vo veľkom počte priamo tvoria skratky medzi štátnymi cestami a samostatnými cyklocestičkami najvyšších kategórii  
a vnútromestskou/dedinskou sieťou cyklotrás rôzneho druhu. 
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POĽNÉ  CESTY A ICH VYUŽITIE PRE CYKLISTICKÚ DOPRAVU 

CYKLISTI NA POĽNÝCH CESTÁCH 

Prínosy využívania poľných ciest cyklistickou dopravou:    
 
 - Cyklistické trasy, vedené  po poľných cestách, umožňujú vyhnúť sa :    
  - hlavným dopravným ťahom, 
  - tranzitnej motorovej doprave, 
  - mimoriadne zaťaženému úseku ciest všetkých druhov,  
  - križovatkám, 
  - železničnému úrovňovému priechodu, 
   - nehodovým úsekom, 
   - zúženým profilom na súbežných štátnych cestách I., II., III. triedy. 
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POĽNÉ  CESTY A ICH VYUŽITIE PRE CYKLISTICKÚ DOPRAVU 

CYKLISTI NA POĽNÝCH CESTÁCH 

Úsporné  a bezpečnostné hľadiská 
 
 - poľné cesty výrazne prispievajú k celoplošnému pokrytiu územia cyklistickou infraštruktúrou; 
 
                   - odpadajú ďalšie, nové zábery plôch na budovanie nových samostatných cyklotrás a ich údržbu; 
  
 - technickými a prevádzkovými parametrami  poľné cesty vyhovujú chodcom, cyklistom, motorkárom,     
                     zvieratám ; 
 
  - slúžia prednostne ťažkej nákladnej poľnohospodárskej doprave, čím  je ich údržba  pre cyklistickú dopravu 
   bezproblémová; 
 
  - platia na nich znížené jazdné rýchosti – max. 20-25 km/hod. pre všetkých ! 
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POĽNÉ  CESTY A ICH VYUŽITIE PRE CYKLISTICKÚ DOPRAVU 

CYKLISTI NA POĽNÝCH CESTÁCH 

Na poľných cestách spolu s cyklistami  sa vyskytujú okrem poľnohospodárskej techniky  aj jazdci na koňoch, domáce 
zvieratá,  rožný dobytok, ovce, kozy, poľná zver – zajace, srnky, bažanti a pod.  
S tým ale všetci účastníci premávky musia počítať,  a musia rešpektovať dopravné značenie a rýchlostné obmedzenia. 
U rekreačných cyklo- a peších turistov aj  prípadné nutné krátkodobé zosadnutie z bicykla či ústúpenie na okraj a mimo 
cesty nie sú vnímané ako výrazné obmedzenie. 
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POĽNÉ  CESTY A ICH VYUŽITIE PRE CYKLISTICKÚ DOPRAVU 

CYKLISTI NA POĽNÝCH CESTÁCH 

Rozvoj cykloaktivít 
 
Existujúca sieť poľnohospodárských ciest v krajine  ponúka miestnym obyvateľom na rozvíjanie pomalých 
rekreačných dopráv,  možnosť každodenných celoročných i sezónnych športových aktivít  a  realizovania 
cyklistickej/pešej/ turistiky a  rekreačného pohybu v okolitej prírode. 
  
Mnohé obce a  ich aktivisti (napr. v Belgicku, Rakúsku, Holandsku, Škótsku , Anglicku, Francúzsku a  i.) na 
základe doplnenej  legislatívy a  dopravného značenia,    zabezpečili  premávku cyklistov  na   poľných 
cestách, ktoré boli pre nich neprístupné. 
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CYKLISTI NA POĽNÝCH CESTÁCH 

Cyklistická doprava všedného dňa 
 
Miestni obyvatelia využívajú poľné cesty ako bežnú súčasť cyklistickej  premávky „všedného dňa“ – nielen 
na cesty  „cez pole“, ale jazdia po nich aj medzi susednými dedinami a do okolitých miest – skracujúc si tak 
cesty do práce, škôl, za vybavenosťou,  k staniciam/zastávkam HD (vlak, BUS) .    
Systém „HD and bike“  zabezpečuje chránené odkladanie  bicyklov. V Rakúsku, Francúzsku i v USA po 
poľných cestách jazdia dokonca malé školské autobusy (2-3x denne) pre deti z malých roztrúsených 
usadlostí.  
  
Poľnohospodárske cesty  sa využívajú aj na priamy  odvoz poľnohospodárskych produktov z polí na 
železničné zastávky aj u nás (napr. odvoz repy, kapusty). Pri sezónnych poľnohospodárskych prácach sú 
viac  znečisťované. Cyklisti, poznajúci tieto nástrahy sa im vedia prispôsobiť. 
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POĽNÉ  CESTY A ICH VYUŽITIE PRE CYKLISTICKÚ DOPRAVU 

CYKLISTI NA POĽNÝCH CESTÁCH 

Dopravné značenie 
 
Na potlačenie  nežiaducej automobilovej  tranzitnej premávky  na takýchto verejných poľných cestách,   vo 
viacerých štátoch  obce nemali pôvodne k dispozícii iné riešenie,  ako použitie zákazovej dopravnej značky. 
Z hľadiska legislatívy to z počiatku bolo problematické,  no stalo sa to v praxi dostatočne účinné.  
Všetko záleží na miere vzájomnej ohľaduplnosti ! 
 
 
 
 

Značka – zákaz vjazdu s dodatkovými tabuľkami 
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CYKLISTI NA POĽNÝCH CESTÁCH 

Dopravné značenie - ako je to riešené v zahraničí ? 
 
V záujme povolenia prístupu vozidiel k poľným prácam, táto značka  mohla byť doplnená pri vstupoch na 
takéto cesty (napr. podľa belgických a dánskych skúseností ) dodatkovou značkou s nápisom „s výnimkou 
pre poľnohospodárske účely“ alebo „okrem poľnohospodárskych strojov“. 
  
V niektorých štátoch sa nepočíta s prejazdom áut (IAD) ,napr. ani samotných  poľnohospodárov (?!). 
 To sa ale v skutočnosti  väčšinou toleruje či  aspoň netrestá. Problémy nastávajú pri dopravnej nehode.  
Prejazd cyklistov býva  povolený umiestnením značky, hovoriacej aj o výnimke pre prejazd 
bicyklov/motoriek. Alebo jedinou značkou, povoľujúcou prejazd všetkých vyznačených druhov 
dopravy, obmedzujúcou ich rýchlosť. 
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POĽNÉ  CESTY A ICH VYUŽITIE PRE CYKLISTICKÚ DOPRAVU 

CYKLISTI NA POĽNÝCH CESTÁCH 

Dopravné značenie - ako je to riešené v zahraničí ? 
Príklady riešenia dopravného značenia  z Belgicka: 
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POĽNÉ  CESTY A ICH VYUŽITIE PRE CYKLISTICKÚ DOPRAVU 

CYKLISTI NA POĽNÝCH CESTÁCH 

Príklad Belgicko - zákonná úprava: 
 
Dopravná zvislá značka (F99c/F101c), zavedená do belgickej legislatívy, je inšpirovaná značkou „vyhradená cesta“, 
ktorá sa využíva najmä pri verejných cestách poľnohospodárskeho typu (RAVeL), kde logo traktora je na nej  priamo 
pripojené. Figuruje na prvom mieste a jasne naznačuje primárnu funkciu komunikácie: obsluha polí.   
Umožňuje prístup ťažkým motorovým vozidlám a poľnohospodárskym strojom, vracajúcim sa alebo prichádzajúcim 
z pozemkov, nachádzajúcich sa pri takejto ceste. 
Cieľom je, zásadne dopravnou značkou obmedziť nežiadúcu tranzitnú „cudziu“ automobilovú dopravu. 
Poľnohospodár  ale môže, ak chce: 
• ísť a kedykoľvek sa vracať na polia  aj v aute, 
• prijímať na poli návštevníkov/ spolupracovníkov aj v aute v prípade, keď obrába izolovaný  vlastný/prenajatý     
    pozemok, ku ktorému je prístup možný len po (spoločných) vidieckych cestách (F99c). 
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Doplňujúca legislatíva v iných štátoch: 
 
Podobné opatrenia možno najsť aj v legislatíve ďalších štátov. 
 
Niekde sa cyklistická premávka  rešpektuje cez dopravné značenie, niekde záleží len na ochote poľnohospodárov, ako 
účastníkov premávky počas sezónnych prác, riadiť sa napr. dočasnými obmedzeniami, zákazmi a pod. 
 
Problémom je riešenie dopravných nehôd, najčastejšie stretov motorovej dopravy navzájom alebo s cyklistami,  
nerešpektovaní vzájomnej ohľaduplnosti a agresivita (aj „rýchlych“cyklistov a nedisciplínovaných motoristov). 
 
Osobitným problémom je správcovstvo poľných ciest a nevysporiadané majetkové pomery pozemkov pod nimi. 
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Ako ďalej  na Slovensku?   
 
Veľká hustota poľných ciest v poľnohospodárskych  regiónoch aj na Slovensku,  taktiež môže vytvárať, spolu so 
samostatnými cyklistickými cestičkami, jednotnú sieť pre cyklistov. 
Kedy? Ako? 
Poľné cesty budú využivané cyklistami , ak pohyb na  nich bude dostačne komfortný, bezpečný a atraktívny. 
 
Zodpovedajúca legislatíva dovoľuje realizovať tento dvojitý cieľ: uprednostniť poľnohospodárske využitie a umožniť 
rozvoj pomalej dopravy (cyklisti) na takejto sieti.  
Stačí doplniť existujúce dopravné značenie a  zabezpečiť jeho kontrolu. 
 
 Poľné cesty aj u nás sú vhodné  tak pre cykloturizmus,  ako aj  pre  bežný každodenný pohyb obyvateľov.  
Znásobujú využívanie bicykla a znižujú potrebu jazdy autom na krátke cesty v záujmovom území obce, mesta. 
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Problémy a ich zmierňovanie 
 
Aj u nás existuje riziko, že takéto spoločné „zariadenie“ nebude dostatočne rešpektované. Preto každé plánované 
opatrenie musí umožňovať miestnemu obyvateľstvu, poľnohospodárom a pohotovostným službám  ich využitie. 
  
 
 
 
 
 
 
  

 
 
 
 

Údržba starého, pre IAD 
ťažko zjazdného úseku na 
začiatku cesty sa môže 
ukázať mimoriadne 
pôsobivou a atraktívnou aj 
pre cyklistov. 

Podušky sú miestne vyvýšeniny 
vozovky. Nepokrývajú celú jej šírku. 
To umožňuje prejazd širokých 
vozidiel, prechádzajúc kolesami po 
oboch stranách. Podľa mienky 
poľnohospodárov je takéto 
zariadenie najlepšie prispôsobené 
poľnohospodárskej doprave. Pre 
ľahké OA sú pre jazdu 
neprirodzené, ale cyklisti ich 
jednoducho obchádzajú po kraji. 
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CYKLISTI NA POĽNÝCH CESTÁCH 

Problémy a ich zmierňovanie 
 
Existuje aj u nás riziko, že takéto spoločné „zariadenie“ nebude dostatočne rešpektované. Preto každé plánované 
opatrenie musí umožňovať miestnemu obyvateľstvu, poľnohospodárom a pohotovostným službám, aby ich použili. 
  
 
 
 
 
 
 
  

 
 
 
 

Údržba starého, pre IAD ťažko 
zjazdného úseku na začiatku 
cesty sa môže ukázať 
mimoriadne pôsobivou 
a atraktívnou aj pre cyklistov. 

Podušky sú miestne vyvýšeniny 
vozovky. Nepokrývajú celú jej 
šírku. To umožňuje prejazd 
širokých vozidiel, prechádzajúc 
kolesami po oboch stranách. 
Podľa mienky poľnohospodárov je 
takéto zariadenie najlepšie 
prispôsobené poľnohospodárskej 
doprave. Pre ľahké OA sú pre 
jazdu neprirodzené, ale cyklisti ich 
jednoducho obchádzajú po kraji 
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Kde umiestniť dopravné značenie?   
 
Podľa pokynu belgického Federálneho orgánu verejnej správy pre mobilitu a dopravu : 
Dopravná značka F99c  nemôže byť doplnená dodatkovou tabuľkou, označujúcou približnú vzdialenosť, od ktorej sa 
začína cesta. Vhodné je preto umiestniť dopravnú značku C3 na začiatok ulice s nápisom „okrem miestnej obsluhy“, na 
označenie povolenia prechodu cyklistov a jazdcov na koni.  
  
Značka F99c je umiestnená až na konci,  po posledných domoch. Bude teda umiestnená približne na úrovni značky, 
označujúcej koniec aglomerácie. 
  



„Slovensko – Ukrajina: Spolupráca naprieč hranicou“  

               „Nórske granty – Spoluprácou k spoločným hodnotám“  

POĽNÉ  CESTY A ICH VYUŽITIE PRE CYKLISTICKÚ DOPRAVU 

CYKLISTI NA POĽNÝCH CESTÁCH 

Kde umiestniť dopravné značenie?   
 
Vzor- belgické predpisy: 
 Upozorniť na značku F99c je možné použitím upravenej značky F45, ktorá na modrom pozadí opakuje bielu vztýčenú 
rampu, vystupujúcu nad značkou F99c (nahrádzajúc červenú horizontálnu rampu). Keďže ide o informatívnu značku, 
cestný zákon dovoľuje jej adaptáciu z hľadiska konfigurácie miest. (Pozri belgický a francúzsky zákon o dopravných 
značkách.) 

 
 
 
 

F 45   F 45 upravená 
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Závery: 
 
Viaceré európske štáty vo svojich  zákonných úpravách už majú zakotvené pravidlá, alebo počítajú  do 
budúcna s novým štatútom, ktorý má vidiecke cesty vyhradiť  tak pre poľnohospodárske využitie, ako aj 
pre cyklistov.  
Vidiecke ciesty, tak ako v minulosti, vytvárajú zaujímavú, príťažlivú, pomalšiu a bezpečnú sieť cyklistických 
trás vhodne celoplošne pokrývajúcu veľké územia.  
Odpadajú okrem iného: 
 - potreby budovanie nových samostatných cyklotrás , 
 - zábery plôch cennej poľnohospodárskej pôdy, 
 - požiadavky likvidácie „stratových“ železničných tratí 
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Závery: 

Kade a čim? 



„Slovensko – Ukrajina: Spolupráca naprieč hranicou“  

               „Nórske granty – Spoluprácou k spoločným hodnotám“  

POĽNÉ  CESTY A ICH VYUŽITIE PRE CYKLISTICKÚ DOPRAVU 

CYKLISTI NA POĽNÝCH CESTÁCH 

Dovetok: 
 
Zaujímavou témou, priamo sa viažucou na extravilánové poľné cesty a ich využitie pre cyklistov, je ich 
pokračovanie a zmena pôvodnej funkcie poľných  ciest – v intravilánoch  obcí  a miest. 
  
To je ale už  o  „poľných cestách“ v spoločných, obytných a peších zónach  a ich možných riešeniach.  
 
 
  
 Poznámka: 
Zoznam použitej a študijnej literatúry je u autorky prezentácie, rovnako, ako  rozsiahlejší článok, 
spracovaný  o tejto problematike. 
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Ďaľší obrazový materiál: 
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Ďaľší obrazový materiál: 
Srnka 
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Ďaľší obrazový materiál: 
Zrkadlo Značenie turistických trás Značenie cyklistických trás 
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Ďakujem za pozornosť 
 

Ing. Anna Kollárová 
Slovenský zväz stavebných inžinierov 
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Otázky... 


