13.1.6.2. Technicka infraStruktara

Dopravna infraStruktdra v KoSickom kraji

Cesty Technické parametre v km
Cesty ,E* pre medzinarodnu prepravu 219,421
Trasy TEM 126,448

TEN — T koridory (Pan-Eurépske) 126,448
Dialnice 5,325
Dialniéné privaddzace -
Rychlostné cesty 24,157
Cesty |. triedy 342,400
Cesty |l. triedy 586,212
Cesty . triedy 1 420,985
Cesty L.-lll. triedy, dialnice a rychlostné cesty spolu 2 379,079
Hustota cestnej siete v km/km” 0,32 km/km”
Hustota cestnej siete v km na tis. obyv. 3,064 kmitis. obyv.

Medzinarodné cestné tahy
= Pan-Eurdpske koridory (TEN —T)
=  TEM (Trans-European North-South Motorway project)
®  Medzindrodna cestn4 siet ,E"

Mapa: Pan-Eurépska dopravna siet
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Pan-Eurépske koridory (TEN-T)  boli uréené tromi Pan-European Transport konferenciami:
1. Pan-European Transport konferencia v Prahe, v roku 1991




2. Pan-European Transport konferencia na Kréte, v roku 1994 (zastupcovia krajin zapadnej,
strednej a vychodnej Eurdpy urcili 9 dopravnych koridorov, ktoré sa stali prioritou rozvoja
dopravnej infrastruktdry)

3. Pan-European Transport konferencia v Helsinkach, v juni 1997 (pridany desiaty koridor pre
vodnu dopravu).

Pan-Eurdpska dopravna sie t’ pozostava z nasledujicich komponentov:

e Trans-European Transport Network (TEN-T) — siet multimodalnych koridorov pre ¢lenské
krajiny Europskej Unie,

e Transport Infrastructure Needs Assesment (TINA) siet, ktora je zloZzena z desiatich koridorov
a doplnkovej siete v kandidujucich krajinach do EU; trasy navrhuje $tat a vybera ich podla
toho, aby sa ¢o najucelnejSie napdjali na dopravné systémy susednych Statov,

« Pan-European Transport Corridors  prechadzajlice krajinami NIS — nové nezavislé krajiny

»  Styri Pan-Europske dopravné oblasti (PETrAs) pokryvajice vodnu dopravu,

«  Euro-Azijské linky, najma TRACECA (Transport Corridor Europe Caucasus Asia)

TENs — TRANS-EUROPEAN NETWORKS
« organizacia vznikla v roku 1992, uzavretim Maastrichtskej dohody &lenmi EU
« vdohode boli definované tri druhy sieti:
0 TEN-T - Trans-European transport network
0 TEN-E — Trans-European energy network
0 eTEN - Trans-European telecommunications network.

TEN — T: TRANS EUROPEAN TRANSPORT siete
e sU naplanované a naprojektované cestné, Zelezni¢né, vzdusné a vodné dopravné siete tak,
aby boli pouzitelné pre cely Eurépsky kontinent
» hlavnymi ciefmi su: spojit narodnu siet, poprepdjat’ okrajové regiony Unie s centrom, zlepsit
bezpecnost a efektivnost sieti
TEN-T vychédza zo siete Pan-Eurépskych koridorov. Clenmi organizacie TEN-T je 25 krajin EU.

Cez Slovensko — z €asti aj KoSickym krajom prechadzaju 3 multimodélne koridory:

= |V. koridor: Drazdany — Praha — Bratislava — Vieden — BudapeSt — Arad
z toho na GUzemi SR: St.hranica CZ/SK, hr.priechod Kuty, okr.Skalica — Malacky — Bratislava —
St.hranica SK/H, hr.priechod Rusovce, okr.Bratislava

= V. koridor; Benatky — Koper — Terst — Lublana — Budapest - Uzhorod
doplnkové trasa V.a: Bratislava — Zilina — Uzhorod
z toho na GUzemi SR a KoSického kraja: kriz.s D2, 1/2, 1/61 Bratislava — Trnava — Trencin -
Povazska Bystrica — Zilina — Ruzomberok - Lipt.Mikula$ - Poprad — Pre3ov - KoSice —
Michalovce - Sobrance — St.hranica SK/U, hr.priecho  d Vy3né Nemecké, okr.Sobrance

= VI koridor: Gdarisk - Grudziadz — VarSava - Katovice — Zilina ]
z toho na Uzemi SR: &t.hranica PL/SK, hr.priechod Skalité, okr. Cadca — kriz. s 1/11, /18 Zilina

Doplnkova Trans-Eurdpska sie t — prechadza z €asti aj KoSickym krajom (003):

= 001: kriz.s I/18, /65D Martin — Ziar n.Hronom — Zvolen — Levice — $t.hranica SK/H,
hr.priechod Sahy, okr.Levice

= 002: St.hranica PL/SK, hr.priechod VySny Komarnik, okr.Svidnik — kriz.s 1/18, 1/68 PreSov

= 003: kriz. s 1/50, 1/68 KoSice — St.hranica SK/H, hr.pri  echod Milhos t, okr.KoSice

Cesty TEM (TRANS-EUROPEAN NORTH-SOUTH MOTORWAY PROJ ECT)
« 13 stredovychodnych a juhovychodnych krajin: Bulharsko, Ceska republika, Gruzinsko,
Chorvatsko, Litva, Madarsko, Polsko, Rakusko, Rumunsko, Slovensko, Taliansko, Turecko
« 3 krajiny s pozorovacim postavenim: Bosna-Hercegovina, Svédsko, Ukrajina, so zamerom
spravy avystavby modernych systémov na dialniciach a rychlostnych cestach spajajucich
Baltické, Jadranské, Egejské a Cierne more.



TRANS-EUROPEAN NORTH-SOUTH
MOTORWAY (TEM) NETWORK

2003
Approved TEM sections

Section to be considered
TEM section in operation

| TEM Member Countries

19000000

Cez SR prechadza 7 TEM trés, pévodne boli navrhnuté na zéklade medzinarodnych cestnych tahov
-E", KoSickym krajom prechadza
= TEM 4: kriz. s 1/11, 1/18 Zilina — Ruzomberok — Lipt.Mikula$ — Poprad — PreSov — Kosice —
Michalovce — Sobrance — St.hranica SK/U, hr.priecho  d Vy3né Nemecké, okr. Sobrance
= TEM 6: kriZ. s 1/50, 1/68 KoSice — St.hranica SK/H, hr.priechod Mi  lhos t', okr. KoSice

MEDZINARODNA CESTNA SIET ,E* - je siet cestnych komunikécii v Eurépe, ogislovana od E1
a vyssie
Cez SR - z ¢asti aj KoSickym krajom prechadza E50:
- hlavné cesty triedy , A"
« E50 — S$thranica CZ/SK, hr.priechod Drietoma, okr.Trenéin — Zilina — RuZomberok —
Lipt.MikuldS — Poprad — PreSov — KoSice — Michalovce — St.hranica SK/U, hr.priechod
Vysné Nemecké, okr. Sobrance
e EB65 — St.hranica CZ/SK, hr.priechod Kuty, okr.Skalica — Malacky — Bratislava — St.hranica
SK/H, hr.priechod Rusovce, okr.Bratislava
« E75 - $t.hranica CZ/SK, hr.priechod Svr&inovec, okr.Cadca — Zilina — Trengin — Trnava —
Bratislava — St.hranica SK/H, hr.priechod Rusovce, okr.Bratislava

- pomocné cesty triedy ,A“,  KoSickym krajom prechadza E58 a E71

e E58 - St.hranica A/SK, hr.priechod Bratislava PetrZzalka — Bratislava — Trnava — Nitra — Zvolen
— Lu€enec — Roznava — KoSice — Michalovce — St.hranica SK/U, hr.pri  echod Vy3Sné
Nemecké, okr.Sobrance,

e E71 — kriz.s 1/50, 1/68 KoSice-Staré mesto-KoSice stred — §t.h  ranica SK/H, hr.priechod
Milhos t, okr.KoSice vidiek

e E77 - St.hranica PL/SK, hr.priechod Trstena, okr.TvrdoSin — Dolny Kubin — Ruzomberok —
Banské Bystrica — Zvolen — St.hranica SK/H, hr.priechod Sahy, okr.Levice

- cesty triedy ,B“, KoSickym krajom prechadza E571:
e E371 - St.hranica PL/SK, hr.priechod VySny Komarnik, okr.Svidnik — kriz.s 1/18, 1/68 PreSov
« E442 — &t.hranica CZ/SK, hr.priechod Makov, okr.Cadca — Bytéa — kriZ. s 1/11, 1/18 Zilina



» E571 - kriz.s D1, 1/61 Bratislava-Ruzinov-Trnavka — Trnava — Nitra — Zvolen — Luéenec —
Roznava — kriz. s 1/50, 1/68 KoSice-Staré mesto-KoSice- Stred

e E572-—kriz. s D1, /50, Chocholnd, okr.Trenéin — Prievidza — kriz.s 1/50, 1/65, Ladomerska
Vieska, okr.Ziar nad Hronom

e E575—kriz.s D1, 1/63, Bratislava-Vrakuna — Senec — Dunajska Streda — St.hranica SK/H,
hr.priechod Medvedov, okr.Dunajska Streda

Mapa: Medzinarodna cestna siet ,E"
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Charakteristika a rozdelenie ciest v SR:

Podfa dopravného vyznamu sa cestné komunikacie deliana
e dialnice
e rychlostné cesty
e cesty | triedy
o cesty ll. triedy
o cesty lll. triedy

Podla charakteru premavky sa cestné komunikécie delian  a:
e cesty s neobmedzenym pristupom (C)
» cestné komunikacie s obmedzenym pristupom:
o dialnice (D)
0 rychlostné cesty (R)

Zoznam dia Inic a rychlostnych ciest — KoSicky kraj
» D1 Bratislava / Petrzalka - krizovatka s D2 - Trnava - Trené&in - Zilina - PreSov - KoSice -
Statna hranica SR/Ukrajina
» R2 Trenéin krizovatka D1 - Prievidza - Ziar nad Hronom - Zvolen - Luéenec - Rimavska
Sobota - Roznava — KoSice



= R4 s&t. hranica MR/SR Milhos t - KoSice - PreSov - Giraltovce - Svidnik — St. hranica SR/PR

DIALNICE A CESTY I. A ll. TRIEDY V SR
MOTORWAYS AND ROADS IN THE SLOVAK REPUBLIC
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Zdroj: MDVaRR SR

Dizka cestnej siete na Slovensku je 17,946 tis. km, ztoho v KoSickom kraji je spolu
2,379 tis. km ciest. Na dIZke cestnej siete Slovenska sa kraj podiela 13,26%.

Tabulka: Vyvoj dizky cestnej siete v KoSickom kraji a podiel zo SR v %

Roky Cestna siet spolu v km Dialnice a dialni¢né privadzace v km
SR Kosicky kraj Podiel KE SR Kosicky kraj Podiel KE
kraja v % kraja v %
2006 17 833,633 2 378,945 13,4 333,712 5,325 1,6
2007 17 882,885 2 379,191 13,2 372,520 5,325 1,4
2008 17 915,654 2 379,156 13,3 392,781 5,325 1,4
2009 17 946,439 2 354,922 13,3 399,854 5,325 1,3

Zdroj: MDVaRR SR

Cestna infrastruktdra ma velky vyznam pre hospodarsky rast, mobilitu pracovnych sil ako aj
konkurencieschopnost v rdmci medzinarodnej delby dopravnej prace. Je jednym z klti¢ovych faktorov,
ktoré vyznamne ovplyviiuju ekonomicky rozvoj a priestorové usporiadanie Statu.

Prioritami SR v oblasti rozvoja cestnej infrastruktiry je dokoncenie vystavby dopravnej
infrastruktary zaradenej do TEN-T a prepojenie zapadu a vychodu Slovenska formou dialni¢ného
a rychlostného spojenia v sulade s aktualizovanym planom vystavby dialnic a rychlostnych ciest na
Slovensku.

Prioritou KoSického kraja v rozvoji dopravnej siete (v sulade so Stratégiou rozvoja
dopravy SR do roku 2020 a koncepénymi dokumentmi kraja) je podporovat:

» dobudovanie cestnej siete  TEN-T (dialnica D1 po hranicu s Ukrajinou, rychlostna cesta R4)
a rychlostna cesta R2 (s prioritou tunel Soroska a juhovychodny obchvat Kosic),

* modernizacia a rekonStrukcia existujucej zelezni  €nej infraStruktdry - trate normalneho
rozchodu a Sirokého rozchodu do KoSic  (dobudovanie s niz§imi nakladmi)

» vytvorenie “prekladkového mostu“ medzi Eurépou a Statmi Spolo€enstva nezavislych Statov
a dalej smerom na &zijsky kontinent cez terminaly Cierna nad Tisou a Dobra

* vybudovanie zakladnej siete terminalov intermodalnej prepravy (terminaly KoSice a Dobra)
v sllade s OP Doprava

» vybudovanie Globalneho logistického industrialneho parku v KoSi ciach - GLIP (UPN VUC
a PHSR KSK)



KoSicky kraj sa na cestach I. triedy SR podie

Pa iba 10,3%. Z hladiska dizky ciest je KoSicky

kraj porovnatelny s inymi krajmi, avSak ma vySSi podiel ciest nizSej arovne, t.j. Il. a lll. triedy

Tabulka: Rychlostné cesty a cesty . triedy v KoSickom kraji
rok Rychlostné cesty Cesty |. triedy

SR Kosicky kraj Podiel KE SR KE kraj Podiel KE

kraja v % kraja v %

2006 153,187 24,050 0,2 3 359,018 366,651 10,9
2007 158,500 23,619 14,9 3 365,924 366,651 10,9
2008 159,299 21,313 13,4 3434,283 366,616 10,7
2009 179,653 24,157 13,4 3 316,500 342,400 10,3

Zdroj: MDVaRR SR

V KoSickom kraji je spolu 586 km ciest Il. triedy a 1421 km ciest lll. triedy. V porovnani so SR
KoSicky kraj ma vysSi podiel na cestach Il. a lll. triedy, ako na cestach |. triedy:

Tabulku: Cesty Il. a lll. triedy v KoSickom kraji

rok Cesty Il. triedy v km Cesty lll. triedy v km
SR KoSicky kraj Podiel KE SR KE kraj Podiel KE
kraja v % kraja v %
2006 3742,133 586,198 15,7 10 398,7 1 420,771 13,7
2007 3 742,376 586,247 15,7 10 402,0 1 420,968 13,7
2008 3 686,295 586,247 15,9 10 402,2 1 420,968 13,7
2009 3643,673 586,212 16,1 10 406,4 1 420,985 13,9

Zdroj: MDVaRR SR

Z hlradiska rozlozenie ciest v KoSickom kraji, rychlostné cesty sa nachadzaju iba v meste KoSice.
V okrese KoSice-okolie je iba kratky Usek dialnice. Cestu I. triedy nema okres SpiSska Nova Ves.

Mapa: Rozlozenie cestnej siete v okresoch KoSického kraja

dialnica D1

cesta |. triedy
cesta |l triedy
cesta lll. triedy

e rychlostna cesta R2

Zdroj: SSC

Tabulka: Dizky jednotlivych kategérii ciest v okresoch Ko$ického kraja v km

Dialnice Dialni¢éné | Rychlostné Cesty I. Cesty Il Cesty Il Spolu
privadzace cesty triedy triedy triedy
Gelnica 89,940 41,537 131,477
Kosice | 7,736 0,357 16,330 9,586 34,009
KoSice Il 8,828 1,791 3,153 22,550 36,322
KoSice lll 5,440 - 1,362 6,802
KoSice IV 7,229 5,218 6,592 4517 23,556




Dialnice Dialni¢né Rychlostné Cesty I. Cesty Il. Cesty Il Spolu
privadzace cesty triedy triedy triedy

KoSice- 5,325 0,364 64,894 105,535 401,046 576,834
okolie

Michalovce 48,925 114,990 223,852 387,747
RozZnava 95,685 90,087 139,013 324,785
Sobrance 21,402 24,493 128,966 179,861
S.Nova Ves - 91,199 119,803 211,002
TrebiSov 99,038 38,893 328,753 466,684
KoSicky kraj 5,325 0,0 24,157 342,400 586,212 1 420,985 2 379,079

Zdroj: SSC k 1. 3. 2010

Hustota cestnej siete v KoSickom kraji

Hustota cestnej siete vo vztahu k rozlohe Gzemia je v KoSickom kraji nizSia, ako priemer za
SR. NiZ8ia je najmé& u dialnic a ciest I. triedy.

Tabulka: Hustota cestnej siete v KoSickom kraji (km/kmz)

Ukazovate I KosSicky kraj SR
Hustota cestnej siete spolu 348,622 362,307
dialnice 0,788 8,154
Rychlostné komunikacie 3,576 3,664
Cesty |. triedy 50,689 67,633
Cesty |l triedy 86,783 74,305
Cesty . triedy 210,362 212,216

Zdroj: MDVaRR SR
Vlastnictvo ciest

Vo vlastnictve Statu je 312,885 km ciest, ktoré tvoria hlavne cesty I. triedy. Narodna
diaPniéna spolo énost’ vlastni prevazne cesty |. triedy, dialnicu medzi KoSicami a PreSovom
a rychlostné cesty. DiZka ciest vo vlastnictve Narodnej dialniénej spolognosti je 61,450 km.

Vlastnikom ciest na Uzemi KoSického kraja je v prevaznej miere KoSicky samospravny kraj
ktory vlastni cesty Il. triedy v dizke 560,090 km a cesty III. triedy v dizke 1 381,702 km, &o je spolu 1
941,792 km.

Mesto Kosice vlastni cesty Il. a llI. triedy v celkovej dizke 62,187 km.

Graf: Percentualny podiel vlastnikov cestnych komunikéacii v KoSickom kraji
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Zdroj: SSC

Majetkopravne vysporiadanie pozemkov

Medzi najzavaznejSie problémy v oblasti modernizacie a budovania dopravnej infraStruktiry
v majetku samospravnych krajov patri majetkovo — pravne vysporiadanie pozemkov pod cestami.
Tento problém sa pdvodne pri delimitacii ciest Il. alll. triedy zaviazal rieSit Stat cestou Statneho
rozpoc€tu. Celkovd vymera nevysporiadanych pozemkov pod cestami vo vlastnictve KoSického



samospravneho kraja je priblizne 8 miliénov m?. Ak pocitame s priemernou cenou 13,3 EUR/M?,
odhad nakladov na vysporiadanie pozemkov je 106,4 mil. EUR.

Problém je v nedostatku finanénych zdrojov, vo velkom pocte vlastnikov a v nedorieSenegj
otazke pozemkov neznamych vlastnikov. Preto KSK hlada iné alternativne rieSenie. Bez vyrieSenia
vztahu k pozemkom nie je mozné ziskat stavebné povolenie na rekonStrukciu cesty alebo vystavbu
novej cesty.

Ciastoéné rieSenie ponuka zakon & 66/2009 Z.z. o niektorych opatreniach pri
majetkoprdvnom usporiadani pozemkov pod stavbami, ktoré presli z vlastnictva Statu na obce
avysSie Uzemné celky aozmene adoplneni niektorych zakonov. Zéakon rieSi problematiku
usporiadania vlastnickych vztahov k majetkopravne neusporiadanym pozemkom poskytnutim
nahradnych pozemkov z vlastnictva vysSich izemnych celkov a obci.

NR SR schvdlila tieZ zakon &. 258/2009 Z. z., ktory s G&innostou od 1.7.2009 meni a dopina aj
zakon 446/2001 Z. z. o majetku vysSich tzemnych celkov v zneni neskorSich predpisov. Tento zakon
podla novej Upravy rieSi prechod vlastnictva pozemkov vo vlastnictve Statu na samospravne kraje,
pokial na tychto pozemkoch su stavby vo vlastnictve samospravnych krajov.

Tieto pravne Upravy CiastoCne rieSia majetkopravne vysporiadanie pozemkov pod cestami,
avSak ide o velmi malé percento z celkovej vymery nevysporiadanych pozemkov a navyse stéle nie je
dorieSena otazka financovania majetkopravneho vysporiadania pozemkov.

Intenzita dopravy

Intenzita dopravy na Gzemi Slovenskej republiky sa vyhodnocuje pravidelne kazdych 5 rokov v
rdmci celoStatneho scitania dopravy podla stanovenej metodiky, na vybranych stanovistiach av

stanovenych terminoch — v obdobi od aprila do oktébra, pogas 7 pracovnych dni a 3 nedie

v letnom obdobi, vzdy so 4-hodinovatitacou doboupPosledné s&itanie dopravy bolo vykonané

v roku 2005.

Na zaklade mapy je mozné konStatovat, Ze od roku 2005, od posledného scitania dopravy, sa
intenzita dopravy na vybranych Usekoch ciest I. triedy (/50 a 1/18) zmenila nasledovne:

- 1/18: Nérast intenzity o 85%

- 1/50: Nérast intenzity o 20 az 80% na kazdom Useku, okrem KoSice — Moldava nad Bodvou, kde
bolo zaznamenané znizenie 027%. Ide vSak oUsek snajvdcSou intenzitou dopravy
(22 531 vozidiel za 24 hod.)

Intenzita dopravy je najvysSia na cestach 1/50 v okoli mesta KoSice, ktora s mensim poklesom
pokracuje dalej v smere KoSice — Michalovce a do polovice Useku KoSice — Roznava. Su to Useky
planovanej dialnice — D1 arychlostnej cesty R2, ¢im sa potvrdzuje nevyhnutnost vybudovania
spomenutych Usekov.

Mapa: Intenzita dopravy na cestach I. triedy
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Pre sledovanie vyvoja intenzity dopravy budu délezité vysledky zo scitania dopravy v roku
2010. Narast intenzity dopravy bol vroku 2005 ovplyvneny spoplatnenim dialnic znamkovym
systémom, ¢o odklonilo dopravu v smere sever — juh na nespoplatnené cesty.

Zrejmy je néarast dopravnej intenzity v smere sever - juh, kde sa doprava odklana od
pripravovaného dopravne vykonného tahu. ZvySovanie intenzity dopravy ma za nasledok vysoké
naroky na komunikéacie v prihraniénych oblastiach, ktorych technicky stav nezodpoveda nadmernému
narastu intenzity dopravy. Vramci vnuatroStatnych vztahov bude nutné reagovat na potrebu
prihraniénej komunikacie Schengenského priestoru ¢o mozno v najdihSej trase (cesty 11/555 a 11/566)
Krélovsky Chimec — Velké KapuSany — Michalovce — resp. Sobrance — Ubla — Uli¢.

Spoplatnené Useky cestnych komunikacii SR pre ndkla  dné vozidla (myto)

Od roku 2010 bol na dialniciach, rychlostnych cestach a cestach I. triedy SR zavedeny pre
nakladné vozidla elektronicky vyber myta. Ma to priniest vySSiu efektivitu vyberu myta aviac
finanénych prostriedkov do Statneho rozpoctu. Negativnym vplyvom zavedenia elektronického vyberu
myta pre samospravne kraje je dalSi presun nékladnej tranzitnej dopravy z nadradenej cestnej
infrastruktary na cesty Il. a lll. triedy, ktoré nie s spoplatnené, ale zaroven nie su prispdsobené na
zvysSené dopravné zatazenie, ktorému su pri prejazde tazkych nakladnych automobilov vystavené.

Presné udaje o presune nakladnej dopravy zo spoplatnenej nadradenej cestnej infrastruktary
na cesty Il. alll. triedy budd zname po vyhodnoteni scitania dopravy vroku 2010. KoSicky
samospravny kraj v spolupraci s prisluSnymi organmi Statnej spravy pripravuje obmedzenia tranzitnej
nakladnej dopravy na vybranych, najviac zatazenych cestach II. alll. triedy prostrednictvom
dopravného znacenia.

Mapa: Spoplatnené Useky dialnic, rychlostnych ciest a ciest I. triedy v KoSickom kraji
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Dopravné pre t'azenia v mestach a v primestskych oblastiach

Trendom v poslednych desatrociach je suburbanizécia , ktor4 je hlavnym problémom pre
mestskd dopravu. ZvySuje potrebu individualnych druhov dopravy, ¢im dochadza k pretazeniu
cestnych komunik&cii a nepriaznivym environmentalnym vplyvom. Z mestskej dopravy pochadza 40%
emisii CO2 a 70% emisii inych znecistujucich latok.

Dopravné pretazenia, ku ktorym dochadza predovSetkym v aglomeraciach ana ich
pristupovych cestach, st zdrojom vysokych nékladov z hladiska ¢asovych strat a vySSej spotreby
pohonnych hmot. Dopravné pretazenie v mestach takisto negativne vplyva na medzimestskd dopravu,
pretoze vychodiskovym a koneénym bodom vac¢siny nakladnej a osobnej dopravy su mestské oblasti.
Preto bude potrebné podporovat verejna osobnu dopravu, resp. realizovat integrovany dopravny
systém.



Hraniéné priechody — prepojenie na cestnd infraStruktiru susednych Statov — Ma d’arsku
republiku a Ukrajinu

Vstupom Slovenskej republiky do priestoru Schengenskej zmluvy v zavere roku 2007 sa
zmenili podmienky prechodu hranic vo vnutri priestoru (v podmienkach regiénu Polska republika
a Madarska republika). Vnatorné hranice z hladiska pohybu os6b atovaru v podstate neexistuja.
ZruSenie hraniénych bariér a Uplné otvorenie regiénu v smere sever — juh, dava tomuto priestoru nové
moznosti pre efektivnejSie vyuzitie danej situacie.

Preto z hladiska Uzemno-dopravnej funkcie, ale aj stavu pristupovych ciest sa rozdeluju
existujuce, ale aj predpokladané hrani¢né priechody v Schengenskom priestore na:

a. hrani¢né priechody pre neobmedzeny cestovny a tovarovy styk

b. hrani¢né priechody pre neobmedzeny cestovny ale obmedzeny tovarovy styk vozidlami
nosnosti do 3,5 ton (vybrané priechody podia medzinarodnej dohody do 7,5 ton)

c. hrani¢né priechody pre miestny, tzv. maly pohrani¢ny styk. Tieto sa budl zriadovat
z iniciativy a prostriedkov organov prihraniénych regiénov susednych Statov.

Cestné komunikacie smer Ma d’arsko

« Pre neobmedzeny cestovny a tovarovy styk
- cesta 1/68 Milhost — Tornyosnémeti, smer Miskolc, Budapest. Vyhladovo po realizacii
medzinarodnej trasy ,sever — juh” na eurdpskej ceste E 71 sa oCakava podstatné zvySenie
dopravného zatazenia. Po realizacii rychlostnej cesty R4 méze k urcitym korekciam déjst po
dorieSeni — pokracovani vystavby rychlostnej cesty §t. hranica — Miskolc na Madarskej strane,
- cesta l/79 Slovenské Nové Mesto — Satoraljadjhely s medzinarodnym vyznamom pre
neobmedzeny osobny a tovarovy styk (existujuci),
- planovany vychodny obchvat mesta Satoraljatjhely pre neobmedzeny osobny a tovarovy styk,
« Pre neobmedzeny cestovny a obmedzeny tovarovy styk vozidlami do 3,5 t
- cesta Ill/050168 Hostovce — Tornanadaska, smer Miskolc, vyZaduje Gpravy pristupovej cesty,
- cesta II/587 Domica — Aggtelek, vyzaduje rekonStrukciu cesty €. 587 PleSivec — Domica —
Statna hranica SR/MR,
- cesta I11/050184 Buzica — Biittos
< Navrhované, resp. upravované cesty:
- prediZenie cesty 111/55334 Kralovsky Chimec — Pribenik — Lacacséke, s moznym prepojenim
na TKD Dobr4,
- cesta lll/55323 Velky Kamenec — Pé&cin,
- cesta Slovenské Nové Mesto — Satoraljadjhely priamo v meste pri Zelezni¢nej stanici,
- prediZenie cesty 11/06821 Skéaro$ — Holl6haza,
- prediZenie cesty 11/050169 Chorvaty — Hidvégardo,
- predizenie cesty 11/050173 Janik — Percse,
- predizenie cesty 111/050185 Perin-Chym — Hidasnémeti,
- predizenie cesty 11/068024 Trstené pri Hornade — Kéked,
- predizenie cesty I11/552013 Bysta — Vilyvitany,
- nova cesta Michalany — Fels6regmec,
- predizenie cesty 111/553020 Streda nad Bodrogom — Karo,
- nova cesta Strazne — Cigand,
- nova cesta Biel — Damac,
- nova cesta Velké Trakany — Zemplénagard,
- nova cesta a premostenie Hornadu Kechnec — Abadujvar.

Cestné hrani €né priechody smer Ukrajina — vonkajSia Schengenska hranica

Zostavaju v podstate podla pdvodnej koncepcie vystavby hraniéného prechodu — upresnenie
technickych podmienok vyplynie z doh6d vyplyvajlcich z ochrany vonkajSej hranice Schengenského
priestoru. Poloha z hladiska podrobnosti UPD VUC KSK zostava nezmenena.

- na ceste 1/50 VySné Nemecké — Uzgorod medzinarodny priechod pre neobmedzeny styk
v osobnej aj ndkladnej doprave. Priechod bol dobudovany preloZkou cesty 1/50 mimo obec VySné
Nemecké aj s malym cestnym terminalom v prihraniénom pasme,

- vyhladovo na planovanej dialnici D 1 Zahor — StoroZnica, po realizacii preberie funkciu priechodu
z VySného Nemeckého, hlavne pre dialkovl dopravu TIR,

- pripravovany na ceste /79 Cierna — Straz (Cop) priechod Cierna nad Tisou — Solomonovo pre
nakladni medzinarodnu dopravu TIR s podmienkou pouzitia terminalu (TKD) Dobra s nakladkou
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a vykladkou kamiénov na Zeleznicu, vyZaduje sa obchvat mimo obec Cierna. Priechod pre osobnu
dopravu otvoreny v r. 1993 pre maly pohrani¢ny styk je t.6. mimo prevadzku,

navrhovany na ceste 11/552 Matovské Vojkovce — Pavlovo priechod pre maly pohraniény styk

s obmedzenim nakladnej dopravy.

Navrhy vyplyvajice z UPN VUC Kosicky kraj pre zékla dnd komunika éna siet a ostatné
vyznamné cestné trasy

Pri su€asnej absencii dialnic a rychlostnych ciest na GUzemi KSK budud aj vyhladovo plnit

nadregionalnu, ale aj medzinarodnu funkciu cesty I. triedy a cesty Il., lll. triedy.

Cesty I. triedy

1/18 tah CR — Zilina — PreSov — Strdzske — Michalovce. Cesta by sa mala dobudovat
s pozadovanou rezervou na kateg6riu C 22,5/100. Jej nadregionalny vyznam vzrastie v pripade
otvorenia medzinarodnej dopravy cez hrani¢ny priechod Vola — Malyj Bereznyj na ceste 1/74.

Usek cesty 1/74 Strazske — smer Humenné bude mat zhodnu funkciu dopravy ako cesta 1/18,
vyZaduje si mimoudroviové napojenie aj mimouroviiové krizenie Zelezni€nej trate.

1/50 hr BB kraja — Roznava — KoSice — Michalovce — VySné Nemecké (UA). V Useku hr. BB kraja —
KoSice (aZz na horsky prechod Soroska) je cesta prebudovana na kateg6riu C 11,5/80. V Useku
KoSice — Michalovce je cesta homogenizovana v extravilanoch. Intravilany su rieSené sporadicky
vzhlfadom na subeh s planovanou D1. Po jej realizacii bude potrebné prehodnotit zostatkovu
dopravnu zataz a podla potrieb realizovat obchvaty. Dopravny problém je prietah cesty 1/50 cez
mesto Secovce, Michalovce, Sobrance, ktory je potrebné urychlene rieSit bez ohlfadu na ¢asovu
postupnost vystavby dialnice D1.

1/67 (MR) Kral (BBSK) — Tornala — (peaz s 1/50) — Roznava — Dobsina — Pusté Pole (hr. kraja PSK
a BB-1/66) — Poprad — Javorina (PR). Cesta pini déleziti alohu rekreacnej dopravy a prepojenia
dvoch zapado-vychodnych tahov D1 a R2. Cesta je v stave nezodpovedajicom vyznamu a aZz na
kratke Useky (obchvat Roznava — Brzotin — Gemerska Poloma a Usek Vlachovo — DobSina)
nespifia ani podmienky kat. C 7,5. Kritickymi st Gseky Dobsin& /Dobsinsky kopec a Stratena. Na
predmetnom Useku su spracované technické Studie prestavby na C 7,5/70.

1/68 (hr. MR) Milhost — KoSice — PreSov — (hr. PR) na Uzemi KSK predstavuje Usek od odb. Ploské
(hr PSK) vsubehu s D1, pedz so severnym privadzacom KoSice, prechadza ukon€ovanym
okruhom krizovatka Dargovskych Hrdinov — krizovatka PreSovské&/Secovska — krizovatka VSS (
peadz s 1/50) — Sena — Milhost (hranica MR). V intravilane mesta KoSice a v Useku Sena — St.
hranica je vo vyhovujicom stave — vzhfadom na pripravovanu stavbu R4.

1/79 Vranov nad Toplou(PSK) — TrebiSov — Slovenské Nové Mesto — Cierna (hr. UA) tvori
severojuznu dopravni os (s pokracovanim 1/15 Vranov nad Toplou — Stro¢in — Svidnik — PR).
Cesta az na kratke Useky nezodpoveda pozadovanej kategorii cesty I. triedy, najma z hlfadiska
narastu dopravy (2005/2000 — celkovy pocet vozidiel cca 30%, ale néarast tazkej dopravy
predstavuje cca 70 az 175%). Cesta vyzaduje prioritné rieSenie dopravnych problémov trasy
v obchvatoch sidiel: Se&ovska Polianka, Parchovany, Hriadky, TrebiSov, Velaty, Cerhov,
Slovenské Nové Mesto, Bor3a, Svatusa a Cierna na kategériu C 11,5/80.

Zaroveri je potrebné riesit st¢asné Groviiové priecestia so Zelezniénou tratou Cierna nad Tisou —
Kosice: Cerhov, Slovenské Nové Mesto.

Prestavba je naliehava pri predpokladanom otvoreni hraniéného priechodu Cierna — Straz
(Solomonovo) a TKD Dobra.

Navrhy st zahrnuté do UPN VUC, zaroven s rieSenim vychodného obchvatu Slovenské Nové
Mesto/ Séatoraljadjhely — novy hrani¢ny priechod (MR).

Dopravna nehodovos t' v KoSickom kraji (bez prie t'ahov ciest)

Gelnica a TrebiSov.

Tabulka: Pocet dopravnych nehéd na cestach KoSického kraja v roku 2008 podla udajov SSC

Cesta l. triedy Cesta Il. triedy Cesta lll. triedy
Kraj, SR Podet nehdd Hustgta Pocet nehdd Hustgta Pocet nehdd Hustgta
nehod nehod nehod
KoSicky kraj 1024 3,10 847 1,51 801 0,58
SR 13 024 3,90 5893 1,62 4 848 0,47

Zdroj: SSC (udaje su z roku 2009).
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Riadiacim organom pre vSetky druhy dopravy je Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho
rozvoja SR. Pre zabezpecenie vystavby a rekonStrukcie a oprav ciest su zriadené:

Narodna dia 'niéna spolo énost’, a.s. Bratislava , ktora m& svoje organizacné zlozky
a externé pracoviska v usekoch vystavby dialnic, rychlostnych ciest a vybranych ciest I. triedy;
v KoSiciach ma byt sidlo Komunikac¢ného centra NDS

Slovenska sprava ciest Bratislava , je to rozpoctovd organizacia, ktord vykonava pre
dialnice, rychlostné cesty, cesty I. — Ill. triedy dopravné planovanie, Ustredn( technickud
evidenciu, centrdlnu databanku, technicky rozvoj a spravu ciest |. triedy. V KoSiciach je
dislokovana organiza¢na zlozka Investi €na vystavba Slovenskej spravy ciest.

Krajsky urad pre cestnd dopravu a pozemné komunikac ie so sidlom v KoSiciach
a Obvodné drady pre cestnd dopravu a pozemné komunikacie maju sidlo v KoSiciach (pre
okresy Kosice I-1V), dalSie sidla su pre KoSice okolie a Gelnicu v KoSiciach, pre Michalovce
a Sobrance v Michalovciach, dalej v Roznave, SpiSskej Novej Vsi a TrebiSove

KoSicky samospravny kraj — Sprava ciest KSK KoSice so strediskami v Michalovciach,
Moldave nad Bodvou, RoZhave, SpiSskej Novej Vsi a TrebiSove pre cesty Il. a lll. triedy
Magistrat mesta KoSice pre cesty v kompetencii mesta KoSice

Cesty v kompetencii KoSického samospravneho kraja

KoSicky samospravny kraj je od 1.1.2004 vlastnikom ciest Il. alll. triedy aich stcasti, okrem ich

prejazdnych Usekov cez mesto KoSice a colné priestory.

Tabulka: Prehlad o cestnej sieti vo viastnictve KSK podla stredisk k 31. 5. 2009

SC KSK, strediska cesty
II. trieda 1l. trieda spolu
Moldava nad Bodvou 96,67 392,43 489,10
Michalovce 156.51 352,87 509,38
RoZnava 90,09 139,01 229,10
SpiSska Nova Ves 190,73 169,56 360,30
TrebiSov 39,01 328,53 367,54
Zdroj: SC KSK
Graf: Cestna siet v sprave KoSického samospravneho kraja
Prehrad dizky ciest vo vlastnictve KSK pod Fa stredisk Spréavy ciest
KSK
TrebiSov Moldava nad
19% \ Bodvou
25%
SpiSska Nova
Ves
18%
/ Michalovce
o 26%
Roznava
12%

Hodnota cestného majetku (cesty a mosty) podla Gétovnej zavierky k 31.12.2009 je 125 569 tis.EUR.

Roc¢né vysSka odpisov cestného majetku za rok 2009 predstavovala sumu 2 795 tis. EUR.

Tabulka: Kvalita ciest Il. a lll. triedy — rok 2009 v % z celkovej diZky ciest

Cesty Velmi dobry dobry vyhovujici nevyhovujlci havarijny
Moldava 1. trieda 39,2 35,0 25,8 2,1 -
I1l. trieda 18,8 24,5 44,4 8,9 2,8
Michalovce II. trieda 6,1 26,1 8,3 4,4 -
Ill. trieda 45,8 15.6 9,6 28,6 -
Roznava 1. trieda 74,4 2,2 0,5 23,3 -
I1l. trieda 58,3 43 11,5 25,2 0,7
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SpiSska II. trieda 27,7 45,0 5,8 20,0 1,6

Nova Ves Ill. trieda 18,2 44,7 9,4 27,0 0,6

TrebiSov 1. trieda 100,0 - - - -
1. trieda 36,8 35,0 13,4 13,7 1,2

Graf: Vyvoj stavu ciest II. a llI. triedy z hfadiska pozdiznych a prieénych nerovnosti

Stavebno-technicky stav ciest Il. a lll. triedy vo vlastnictve KSK
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NajhorSia kvalita ciest Il. triedy je v okrese KoSice — okolie, RozZfava, SpiSska Nova Ves
a Gelnica. Celkovo najkritickejsi stav je na cestach II. triedy z hladiska pozdiZnej nerovnosti. Na
zistovanie kvality ciest Ill. triedy sa nepouZiva diagnosticka technika ako v pripade ciest I. a ll. triedy.
Stav vozoviek sa kazdoro¢ne ur€uje na zéklade vizualnych prehliadok vykonavanym spravcami.
NajhorSia kvalita ciest Ill. triedy vo vlastnictve KoSického samospravneho kraja je v okrese KoSice —
okolie a Spisska Nova Ves.

Z celkovej dizky ciest IIl. triedy 1379,46 km je 260,85 km (18,90%) v stave nevyhovujicom
a 17,42 km (1,26%) v stave havarijnom. Cesty lll. triedy boli postavené zvacSa ako _ahké bitimenové
vozovky. Predchadzajuci spravcovia vzhlfadom na nedostatok financii a nizSiu intenzitu dopravy na
cestach lll. triedy nevykonavali v dostatoénej miere obnovu povrchov a nosnych konstrukcii vozoviek,
€o spOsobilo zhorSenie ich stavebného stavu. V sU&asnosti narastom intenzity dopravy dochadza k
vySSiemu zatazovaniu aj na cestach lll. triedy. V zmysle cestného zdkona je vlastnik a spravca ciest
povinny zabezpe it odstrafiovanie zavad v zjazdnosti ciest a nesie zodpovednost za pripadné Skody,
ktoré vzniknu ich uzivatelom.

Graf: Prehlad stavu mostnych objektov

Stav mostnych objektov v sprave KSK
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Na kvalitu ciest v sprave KSK malive Fmi negativny dopad povodne v roku 2010.
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Zelezni éna doprava

Hlavné medzinarodné Zelezni¢né tahy maju priamu vazbu na Zelezni¢né trate Slovenska.
InfraStruktiru Zelezni¢nej dopravy je mozné charakterizovat pomerne vysokou hustotou siete so
zastaranou technoldgiou, pricom technickd zakladfia infrastruktary Zzelezni¢nej dopravy nie je
dostatocne pripravena na meniace sa podmienky a Struktdru dopravného trhu. Tento stav je
spbsobeny najma v dbésledku nizkej technickej Grovne a kvality technickej zakladne Zelezni¢nej
dopravy a z dévodu jej zanedbanej Udrzby a nedostatocnej obnovy.

ZakladnU kostru siete infraStruktiry Zelezni  énej dopravy SR tvori tzv. trojuholnik,
ktorého ramena tvoria trate: KoSice — Zilina, Zilin  a — Bratislava a Bratislava — Zvolen — KoSice.
Ostatné trate su doplfujlce, resp. spajajuce zakladné koridory, miestne trate a regionalne trate

Parametre pre rozvoj Zelezni€nej infraStruktdry vychadzaji zo zékladnych medzinarodnych
dohdd AGC (Eurdpska dohoda o medzinarodnych Zelezniénych magistralach) a AGTC (Eurdpska
dohoda o najdélezitejSich trasach medzinarodnej kombinovanej dopravy a suvisiacich objektoch).

Zelezni¢nu siet spravuju Zeleznice SR. Zelezniéné drahy sa z hladiska G &elu a vyznamu
¢lenia na

1. celoStatne drahy , ktoré slizia celoStatnej verejnej zelezni¢nej doprave a medzinarodnej
doprave,

2. regiondlne drahy , ktoré maju miestny vyznam, sliZia verejnej Zeleznic¢nej doprave a su
zalstené do celoStatnej alebo do inej regionalnej drahy,

3. vleéky, ktoré slizia vlastnym prepravnym potrebam prevadzkovatela alebo iného subjektu na
zaklade zmluvy a su zaustené do celosStatnej drahy, regionalnej drahy alebo do inej viecky.

Z hladiska rozchodu ko TFaji su trate:
e s normalnym rozchodom (1 435 mm rozchod kolaji)
e Uzkorozchodné (600 — 1000 mm)
« Sirokorozchodné (SirSie ako 1 435 mm).

ZELEZNICNE TRATE V SR
RAIL NETWORK IN THE SLOVAK REPUBLIC
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InfraStruktara Zelezni €nej dopravy SR je charakterizovana vysokou hustotou siete, ale so
zastaranou technolégiou, nizkou vyuzitelnostou jej kapacity a vysokymi poplatkami za pristup. Najma
tieto nedostatky neumoznuju jej SirSie uplatnenie na dopravnom trhu.

K 1. 1. 2010 bolo v SR v prevadzke 3 623 km Zelezninych trati, z toho 3 474 km Zelezniénych
trati normalneho rozchodu, 50 km Uzkorozchodnych trati a 100 km Sirokorozchodnych trati, pri¢om
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2.640 km bolo jednokolajnych trati a 1.020 km dvojkolajnych trati. Z uvedenych zelezni¢nych trati je
1.577 km elektrifikovanych, ¢o predstavuje 43,5% z celkovej dizky Zelezni¢nych trati. V sieti TEN-T je
zahrnutych 1 382 km trati.

V KoSickom kraji nie je ziadna Uzkorozchodna trat (okrem Detskej rekreaénej Zeleznice
v Kosiciach). Sirokorozchodna trat vedie z Ukrajiny cez Matovce do Hanisky pri KoSiciach. Bola
postavena na Ucely dopravy surovin zo Zakarpatskej oblasti do U.S.Steel s.r.0. KoSice

Zelezni¢na siet SR je st¢astou niekolkych vyznamnych eurépskych koridorov a to:

« Koridor €. IV. - Drdzdany — Praha — Bratislava/ Viederi — Budapest — Arad (+ vetvy) (aj trat
Komaérno - Nové Zamky, ako sucast koridoru E),

« Koridor &. V. — Benatky — Terst/Koper — Lublana — Budapest — Cop — Lvov; s vetvou
prechadzajicou uzemim SR na Useku Bratislava — Zilina — Kosice — Cierna nad Tisou —
Cop,

+  Koridor VI. - Gdansk — Var$ava — Katovice — Zwardon/Cadca - Zilina (vetvy Bielsko Biala —
Ostrava — Bfeclav),

Mapa: Prehlad Zelezni¢nych koridorov
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Na Uzemi kraja su tieto Zelezni €né trate medzinarodného a celostatneho vyznamu:

« &tatna hranica s UR — Cierna nad Tisou — KoSice — Zilina ako stgast eurépskeho koridoru
€. V (zapado - vychodny tranzitny koridor), zaradena do dohody AGTC a AGC ako trasa C-E
40,

« Statna hranica s MR — Cana — KoSice — Kysak — PreSov — Plave¢ — Muszyna (PR) ako
sucast eurdpskeho Zelezni¢ného koridoru €. IX (severo-juzny tranzitny koridor), zaradena do
dohody AGTC ako trasa C 30/1,

e KaoSice — Zvolen — Palarikovo , pripravovana na zaradenie do dohody AGTC,

e Michafany — TrebiSov — StrdZzske — Humenné - Palota — Lupkow (PR).

Siet Zelezni¢nej infraStruktiry na Uzemi KoSického kraja ma vysokd hustotu -
104,523 kmitis.km?, Ze v ramci SR ma najvy3siu hustotu po Bratislavskom kraji. Co sa tyka stavebnej
dizky prevadzkovanych trati, v KoSickom kraji je najvacsia — 706 km, &o tvori 20% z celkovej dizky na
Uzemi SR (3592 km).
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Elektrifikované trate patriace pod ZSR

Z celkovej dizky trati je 1556 km elektrifikovanych a2 126 km neelektrifikovanych. Na
elektrifikovanych tratiach s pouzité napéajacie sustavy :
e 25kV 50 Hz striedavy prud (juzna Cast krajiny, 737 km)
* 3 kV jednosmerny prud (trat Cop UZ — Cierna nad Tisou — KoSice — Zilina — Pachov — Horni
Lide¢ CD, trate severne od nej a niekolko kratSich pripojenych tratf)
e 15 kV 16 2/3 Hz striedavy prad (2,3 km dlhy Usek Bratislava — Petrzalka - Kittsee - Gr./st.
hranica)

Na neelektrifikovanych tratiach preméavaju dieselové ruSne , ktoré su jednym z
najobvyklejSich trakénych vozidiel na stcasnej Zeleznici pohanané dieselovym motorom. Nahradil
skor pouzivané parné rusne, ato najma na menej frekventovanych tratiach, kde neprebehla
elektrifikacia. Okrem klasickych dieselovych rusfiov existuju aj motorové vozne.

Mapa: Elektrifikované trate ZSR
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Zdroj: zsr.sk
Kombinovana doprava

Infrastruktira kombinovanej dopravy v SirSom vyzname je suhrn vSetkych zariadeni
nevyhnutnych na komplexné zabezpecenie kombinovanej dopravy. Ide o stabilnd a mobilna technickud
zakladnu kombinovanej dopravy, vratane nakladovych jednotiek kombinovanej dopravy, dopravnych
prostriedkov réznych druhov dopravy, ktorymi sa prepravuji nékladové jednotky, ako aj infrastruktary
dopravnych ciest a terminalov kombinovanej dopravy. Su¢asna alebo cielova tratova rychlost musi
dosahovat min. 100 km/hod. resp. 120 km/hod.

Termindl kombinovanej dopravy (TKD) je terminal zabezpecujici styk Zelezni¢nej, cestnej,
vodnej dopravy a uzivatelov kombinovanej dopravy plniaci hlavne tieto funkcie :

e prisun a odsun intermodalnych jednotiek (kontajner, vymenna nadstavba, cestny naves )
«  prekladku intermodalnych jednotiek medzi dopravnymi prostriedkami
e operativne a kratkodobo uskladnuje intermodalne jednotky

Termindly kombinovanej dopravy (vyplyvajuce z dohody AGTC) majuce vyznam pre
medzinarodnl kombinovana dopravu v KoSickom kraji

e TKD Kosice
« Cierna nad Tisou resp. TKD Dobra
Terminal kombinovanej dopravy Dobré lezi na V. paneurdpskom Zelezni¢nom koridore (Benatky —
Bratislava — Zilina — KoSice - Cierna nad Tisou — Lvov a v blizkosti prekladkovej stanice Cierna
nad Tisou, hranic s Ukrajinou i Madarskom), ponuka okrem Standardnych sluzieb poskytovanych
v terminaloch aj prechod tovarov zo Sirokého rozchodu na normélny a opacne.
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Mapa: Trate a terminaly kombinovangi dopravy v SR zaradené do dohody AGTC — stav k 31. 12. 2010
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Stav voz nového parku ZSSK

Jednou z vaznych prekazok rozvoja osobnej zZelezniCnej dopravy je zastarany park
kolajovych vozidiel, z ktorého velka &ast nespifia poZiadavky medzinarodnych dohovorov a ma
nevyhovujucu ekonomiku prevadzky. Az 40% motorovych vozrov a56% hnacich vozidiel na
slovenskych Zelezniciach je starSich ako 25 rokov. Vo vlakoch osobnej dopravy su radené vozne
klasickej stavby, z ktorych 60% je starSich ako 20 rokov. Z toho vyplyva, ze vaéSina vozfiového parku
nespifia kritéria modernych osobnych voziov z hladiska sugasnych poZiadaviek na kvalitu dopravy.
Pouzivané osobné vozne spolu s nevyhovujicou Zzelezniénou infrastruktirou brzdia zvySovanie
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dopravnych rychlosti, ¢im sa znizuje konkurenéna schopnost Zelezni¢nej dopravy najmé voci cestnej
doprave.

Tabulka: Vek Zelezniénych voznov

vozne 2007 2010
Vek voznov (roky) Vek voznov (roky)
Do5 | 6-10 |11-15] 16-20 | 21+ Do5 | 6-10 |11-15] 16-20 21+
Motorové vozne 7 32 4 17 2
Pripojné vozne 6
Osobné vozne 11 25 11 10 335 60 48 32 11 217

ZSSK v sucCasnosti realizuje projekt s ndzvom Projekt obnovy parku Zelezni €nych
korPajovych vozidiel Zelezni &nej spolo &nosti Slovensko a.s. pre primestski a medziregional  nu
verejnu Zelezni €nd osobnld dopravu SR smerujaci k podpore trvalo udrzatelnej mobility. Jeho
realizaciou sa obnovi ¢ast parku Zelezniénych kolajovych vozidiel. V ramci Projektu bude do konca
roka 2012 obstaranych 10 elektrickych poschodovych jednotiek, pricom prva z nich bola odovzdana
do skuSobnej prevadzky koncom septembra 2010, do roku 2013 pribudne 10 elektrickych
poschodovych jednotiek typu push — pull a 13 dieselmotorovych jednotiek. Projekt sa realizuje
v nadvaznosti na Operaény program Doprava, prioritnd os 6 s vySkou nendvratného finanéného
prispevku 177 mil. EUR.

Projekt obnovy parku Zelezniénych kolajovych vozidiel ZSSK, as. pre
primestsku a medziregionalnu verejnu Zeleznicnu osobnu dopravu SR.
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Cenova konkurencieschopnos t' Zelezni énej nakladnej prepravy

Spoplatnenie Zelezni €nej infraStruktiry je upravené v smernici EP a Rady 2001/14/ES,
pricom poplatok ma vychadzat z nékladov priamo spdsobenych prevadzkou vlaku. Cena je
trojzlozkova pre vlaky osobnej i nakladnej dopravy (poplatok za pristup na siet, za vlakové kilometre
a hrubl hmotnost vlaku). Pri doterajSom nastaveni vypoctu ceny za Zelezni¢na dopravnu cestu, stoji
preprava 1 tony tovaru na 1 km v Zelezni¢nej nakladnej doprave zhruba 2,5 x viac ako platia za
dopravnu cestu nakladné vozidld od 1. janudra 2010. Pri znizeni sadzby za vlakovy kilometer v
Zelezni¢nej nakladnej doprave z 9,5 EUR/vIkm napr. na 3,5 EUR/NIkm by sa celkova cena za
dopravnu cestu znizila, ¢o by predstavovalo priemernd hodnotu 0,0089 EUR/tkm, €o je uz cena
porovnatelna s cenou za dopravnu cestu v cestnej nakladnej doprave.

Od 1. januara 2011 v sulade so zakonom ¢. 513/2009 o drahach a o zmene a doplneni
niektorych zakonov bude platit novy systém urCovania Uhrad za pouzivanie Zelezni¢nej infrastruktdry,
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ktoré budd uréené na zaklade variabilnych nakladov manazéra infraStruktary, ktoré vznikli priamo
prevadzkou vlaku na Zelezni€nej infrastruktire a bude mat za nasledok znizenie ceny za dopravnu
cestu.

Zelezni éné drahy regionalneho vyznamu
Regionalne trate v obvode KoSického samospravneho kraja

V zmysle Zakona o doprave na drahach su pod pojmom regionalne vilaky definované tie,
ktorych vychodzia aj kone€na stanica sa nachadza v tom istom regidéne. Podla tejto definicie
regionalnych vlakov je do tejto kategoérie v Cestovnom poriadku 2008/2009 zaradenych 98 vlakov, ¢o
predstavuje 1 597 200 vlakovych kilometrov (vikm).

Zelezni¢na regionalna doprava je na Gzemi KSK prevadzkovana na tychto 8 tratiach:

Tabulka: Zelezniéna regionélna doprava na Gzemi KSK

Por. Trat Vychodiskova Kone éna Kone €éna stanica Poéet km Pocet reg.
¢islo ¢islo stanica stanica trate reg. viakov v KSK v KSK vlakov
1 160 KoSice PleSivec PleSivec 84 16
2 167 RoZnava Dobsina DobSina 26 4

3 | 169 Kosice H'daf\;l‘gmet" Cafia 23
4 173 Margecany Cervena Skala DobSinska Iv_adova 78 15
Jaskyfa
5 180 Kosice Zilina Spisska Nova Ves 88 3
6 190 Kosice Cierna nad Cierna nad Tisou 95 20
Tisou
7 191 Michalany Medzilaborce Strazske 59 18
Banovce nad Velké . «
8 195 Ondavou Kapusany Velké KapuSany 26 12
Mapa: Zelezniéné trate v Kosickom kraji podla kolajnosti a rozchodu
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Stav Zelezni €nej infrastruktary v KoSickom kraji

Prevadzkovatelom Zelezniénej infradtruktiry sa Zeleznice SR. Pripravuje sa prechod
kompetencii v Zelezni¢nej regionalnej doprave na samospravne kraje, avSak uvaZuje sa iba
s prechodom kompetencii v oblasti poskytovania dopravnych sluzieb, Zelezniéna infraStruktura
zostane nadalej v sprave Statu.

Na zaklade prieskumu odboru dopravy KSK, orientacne 60% Zelezni¢nych zastavok je v zlom
technickom stave (bez ¢akarne, bez WC, bez pristreSku, zdevastované, znecistené). Tato skutocnost
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v znacnej miere ovplyviuje cestujdcich pri vybere druhu verejnej dopravy (Zeleznica, autobusovéa
preprava). Su to vacSinou zastavky a stanice, na ktorych nie si zamestnanci ZSR alebo ZSSK
z dévodu zruSenia predaja cestovnych dokladov, alebo znizovania stavu pracovnikov. Znaény vplyv
na nizky pocet zaujemcov o Zelezni¢ni dopravu ma aj umiestnenie Zelezni¢nych zastavok mimo
zastavanych Uzemi obci a bez pristupového chodnika, i osvetlenia.

Trate navrhnuté na obmedzenie prevadzky resp. zruSenie: PleSivec — Muran, PleSivec —
Jesenské, PleSivec — Turfia nad Bodvou, Cervena skala — Hnilec, Kosice — Cana $tatna hranica,
Banovce nad Ondavou — Velké Kapusany, Humenné — TrebiSov, KoSice — Turna nad Bodvou.

Délezité Zelezni €né dopravné uzly v KoSickom kraji
= KoSice
= Kysak
= Margecany
= Cierna nad Tisou

Zelezniéna stanica KoSice — je najdbleZitejSou stanicou Zelezniéného uzla Kosice. Tvoria ho
Zelezniéné stanice KoSice, Barca aKrasna nad Hornadom a zastavky Tahanovce a Kosice
predmestie. Prechadzaju nim trate &. 180 do Ziliny, & 190 do Ciernej nad Tisou, & 169 do
Hidasnémethi a €. 160 do Zvolena. Suc¢asna vypravna budova bola odovzdana do prevadzky v roku
1973.

Pocet kolaji : 57 dopravnych, 11 manipula¢nych, 35 odstavnych, 16 ostatnych stani¢nych

Zelezni éna stanica Kysak lezi na trati ZSR ¢&. 180 Zilina - KoSice. Odbo¢uje z nej trat ZSR &. 188 do
PreSova a Plav¢a.
Pocet kolaji : 10 dopravnych, 1 manipula¢na, 5 odstavnych

Zelezniéna stanica Cierna nad Tisou je koncovou stanicou trate ZSR &. 190 Kosice — Cierna nad
Tisou. Trat dalej pokracuje do ukrajinského Copu. V roku 1947 sa v Ciernej nad Tisou zacalo
s budovanim prekladkovej stanice zo $irokého rozchodu na normalny rozchod. Cierna nad Tisou bola
povaZzovana za najvacsi suchozemsky pristav.

Tabulka: Poget kolaji v Zelezniénej stanici Cierna nad Tisou

Dopravné kolaje Manipula¢né kolaje Odstavné kolaje Ostatné stani¢né kolaje

43 38 27 65

Zelezni éné hrani éné priechody

Priechody na Ukrajinu tvoria:

- Hraniény priechod Matovce — Uzhorod PSP 2 UZ (Siroky rozchod). Pohrani¢na trat je
elektrifikovana. Priechod je otvoreny len pre nakladna dopravu, vyuziva sa takmer vyhradne pre
dovoz hromadnych substratov, v opaénom smere pre navrat prazdnych vozrov. Ma dostato€nu
kapacitu.

- Hraniény priechod Matovce — Uzhorod PSP 2 UZ (normdlny rozchod) je otvoreny len pre
nakladni dopravu. Pohrani¢na trat nie je elektrifikovana.

- Hraniény priechod stanica NR Cierna nad Tisou — Cop UZ (normélny rozchod) je otvoreny pre
osobnud i nakladnu dopravu. Pohrani¢na trat je elektrifikovana. Dopravné zariadenia stanice NR
maju dostato¢nu kapacitu.

- Hraniény priechod stanica SR Cierna nad Tisou — Cop UZ (Siroky rozchod) je otvoreny pre
nékladnu dopravu. Pohrani¢nd trat je elektrifikovana.

Priechody do Ma d’arska tvoria:

- Hraniény priechod Cara — Hidasnémeti MAV je otvoreny pre osobnl a nékladni dopravu. Ma
dostatoénu kapacitu. Je suc€astou tranzitného koridoru Statna hranica s Polkou republikou —
Plave& — PreSov — Kosice — Cana $tatna hranica s Madarskou republikou.

- Hraniény priechod Slovenské Nové Mesto — Satoraljadjhely MAV je otvoreny pre osobnl aj
nakladni dopravu. Pohrani¢na trat nie je elektrifikovana. Pohrani¢na stanica aj trat maju
dostatocnu kapacitu. Modernizacia stanice Slovenské Nové Mesto sUvisi s modernizaciou trate
Cierna nad Tisou — KoSice. Priechod je mélo vyuZity.

- Hraniény priechod Turfia nad Bodvou — Tornanadaska MAV. Priechod v stéasnosti uz nie je
vyuzivany ani pre obsluhu vlec¢ky na Gzemi SR odbocujlcej z tratovej kolaje.
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Integrovana doprava Kosice

Do Kosic, ako do centra KSK za pracou a do kol denne dochadza cca 43 tis. a viac 0s6b zo

vSetkych okresov KoSického kraja a z PreSovského kraja. Rozbor vyjazdu do KoSic bol prevedeny na
zaéklade (dajov zo Scitania obyvatelstva, domov a bytov vroku 2001 za Uzemie KSK a PSK.
Z analyzy vyplyvaju nasledovné zavery:

v okrese KosSice — okolie byva cca polovica vSetkych oséb cestujlcich do KoSic za pracou a do
Skol (celkom cca 22,2 tis. obyvatelov),

druha polovica vSetkych cestujucich oséb byva takmer rovnakym podielom v PSK

na Uzemi okresov KoSice — okolie, TrebiSov, Michalovce, Gelnica a PreSov byva 77% vSetkych
0s6b cestujucich do Kosic,

najsilnejSim centrom vyjazdu do KoSic su PreSov, Moldava nad Bodvou, obyvatelia okresu
KoSice-okolie (obce Valaliky, Cafa, Gyrfiov, Sefia... a dalsie)

pomerne velky pocet o0sOb cestuje zrelativne vzdialenych okresnych miest KoSického
i PreSovského kraja (Michalovce 583, Bardejov 555, Humenné 537, SpiSska Nova Ves 470,
Poprad 419),

vacSia Cast Uzemia PreSovského kraja ma pomerne silné vztahy vyjazdu za pracou do Kosic ako
do PreSova; tyka sa okresov a miest: Poprad, KeZzmarok, Stara Lubovna, Levocéa, Stropkov,
Medzilaborce, Humenné a Snina; v pripade Vranova nad Toplou prevaZzuje spadovost do KoSic
najma z okresného mesta

(Zdroj: ,Studia realizovatelnosti integrovanej osobnej dopravy v Kosickom regione® — Objednavatel: Ministerstvo dopravy post
a telekomunikacii Slovenskej republiky; Zhotovitel: IKP Consulting Engineers, s.r.o., 2006).
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Z uvedeného vyplyva, Ze mesto KoSice je najsilnejSim centrom dochadzky v KoSickom kraji.

RieSenim pre zefektivnenie a zvySenie kvality cestovania je integrovana doprava t.). integracia
vSetkych jej subsystémov (Zelezniénej, primestskej a mestskej dopravy) a vytvorenie integrovaného
dopravného systému. Integraciou dopravy a vytvorenim nezavislého organizatora integrovaného
dopravného systému sa predpoklada dosiahnutie zlepSenia ekonomického vyuzitia verejnych
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finanénych zdrojov investovanych do verejnej pravidelnej dopravy v KoSickom kraji, zlepSenie stavu
Zivotného prostredia, udrzanie su¢asnych a ziskanie novych cestujicich.

Organizatorom regionalnej integrovanej dopravy ma byt spolo¢nost ORID, s.r.o. Spolo¢nost
bola zalozena v marci 2010 na zaklade Zakladatelskej listiny o zalozeni spoloénosti s ruéenim
obmedzenym. Zakladajicim spolo¢nikom je KSK v plnom rozsahu.

Cielom spolo¢nosti je zabezpedit:

= uplatnenie vyhod jednotnej tarify, spoloénych cestovnych dokladov a poriadkov

= vyuzitie financii z eurépskych fondov pre budovanie integrovaného dopravného systému

» podpora hromadnej dopravy oproti doprave individualnej

= skvalitnenie a koordindcia ponuky prepravnych vykonov jednotlivych Gc€astnikov
integrovaného dopravného systému

= skvalitnenie poskytovanych sluzieb pre cestujlcu verejnost.

Zadmerom je nahradit’ existujici systém organizacie verejnej dopravy, ktory je v su€asnosti
organizovany viacerymi institiciami v kraji. Vysledkom bude postupné dopracovanie sa k jednému
systému integrovanej dopravy organizovanému z jedného centra. Tymto spdsobom sa zabezpedi
sustavna komunikacia medzi cestujicou verejnostou a organizatorom i dopravcami a organizatorom.

Z hladiska investi¢nej vystavby je najviac rozpracovany projekt Terminalu integrovanej
osobnej prepravy Moldava nad Bodvou mesto a elektrifikacia trate Haniska pri KoSiciach — Velka Ida —
Moldava nad Bodvou mesto. Predmet stavby predstavuje vybudovanie terminalu osobnej prepravy v
mieste terajSej zastavky Moldava nad Bodvou — mesto. Z hladiska Zelezni¢nej dopravy to bude
Zelezni¢nd stanica bez dopravnej obsluhy. Termindl umozni priame spojenie sUpravami osobnej
dopravy mesto Moldava nad Bodvou s mestskou aglomeraciou KoSice. V Stadiu priprav su aj dalSie
stavby IDS a to: vybudovanie terminalu KoSice — sever a nasledne vybodovanie trati Terminal Sever —
Namestie Maraténu mieru s napojenim na ZSR; trat Terminal Sever — sidlisko Tahanovce; trat
Namestie Maraténu mieru — Staniéné namestie s napojenim na ZSR.

Letecka doprava
Letisko KoSice — Airport KoSice a.s.

Letisko KoSice je verejné civilné letisko pre vnatroStatnu a medzinardnu leteckd prevadzku.
Zabezpecuje pravidelni a nepravidelnu leteckd dopravu. Pasova a colna kontrola je k dispozicii 24
hodin denne. Prevadzka prebieha podla pravidiel pre lety podla pristrojov a pravidiel pre lety za
viditefnosti.

Letisko disponuje dvoma vybavovacimi plochami. Jedna vybavovacia plocha je uréena pre
vybavenie pravidelnych pripadne charterovych liniek a druhd pre vSeobecné letectvo. Na oboch
vybavovacich plochach je pre vybavenie lietadiel k dispozicii celkovo 12 stojisk. Dany stav vSak so
stlpajucou tendenciou narastu prepravnych vykonov nepostacuje a v blizkej buduicnosti sa letisko
pripravuje na ich rozSirenie, t.j. vybudovanie novych kapacit pre statie a parkovanie lietadiel na letisku
Kosice.

Termindl pre vybavenie cestujucich predstavuje jednopodlazny klimatizovany bezbariérovy
halovy objekt, celkova rozloha terminalu je 4 456 m?, z toho vy$e 3 500 m? je pre cestujlcu verejnost.
Sacastou terminalu je napojenie na existujlce rieSenie cestnej dopravy.

Vlastnicke vz tahy:
SR mé 34% podiel a akciova spolo¢nost KSC Holding 66% podiel v a.s. Letisko KoSice. Majoritnym
vlastnikom KSC Holging je Letisko Vieder Schwechat.

Novodoba histdria Letiska a.s. KoSice:
= 2001 zacdiatok vystavby nového terminalu, zavedenie prevadzky za podmienok malej hodnoty
dohladnosti (Il.cat ICAO),
= 2004 vznik obchodnych spolo¢nosti i Letisko Kosice - Airport Kosice, a.s., zanik Slovenskej
spravy letisk
2004 ukonéenie ¢innosti vojenského letectva v KoSiciach,
2004 odovzdanie nového termindlu pre cestujacich
2005 ziskanie certifikatu ISO 9001
2006 vstup strategického partnera
2007 rozSirenie APN

Poloha medzinarodného Letiska KoSice je asi 6 km juzne od centra mesta KoSice. Letisko je
umiestnené medzi mestskymi ¢astami KoSice — Barca a KoSice — PereS. Spdsob dopravy na letisko je
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podla uvazenia zakaznika (individualna doprava, taxik, MHD). Letisko lezi menej ako 2 km od
autostrady smerujlcej z KoSic do Roznavy. Je to iba 10 mindt od mesta KoSice, 30 minit od mesta
PreSov a 20 minut od Slovensko — Madarskych hranic.

Graf: Dopravna dostupnost Letiska KoSice

Poskytované sluzby pre cestujucich
reStauracné a ubytovacie sluzby
sluzby pre imobilnych cestujicich
predaj leteniek

reklamacia batozin

VIP sluzby

doprava,
dopravy

cargo

napojenie na iné formy

Graf: Podiel dopravcov na celkovom pocte prepravenych cestujlcich — pravidelna a charterova
doprava (rok 2008)

Pravidelna doprava

O ESK - SkyEurope Airlines

@ CSA - Ceské aerolinie

O AUA - Austrian airlines

O SVK - Air Slovakia

Charterova doprava

o

O LBT - Nouvel Air
O HMS - Hemus air
O TAR - Tunis air

0O CSA - Czech Airlines

m BUC - Bulgarian air charter
O ESK - SkyEurope Airlines
O MSC - Air Cairo

O KBR - Koral Blue Airlines
EELY - HAI

Zdroj: Letisko KoSice

Tabulka: Podet

prepravenych cestujucich v tis. osobéach

2003

2004 2005 2006 2006/2005

2007

2007/2006

2008

2008/2007 | 2009 2009/2008

187,7

231,4 [239.9 |3438 |@+27%

443,4

@ +29,8

590,9

@ +33% [3525 |@-40%

v s

Najvaeésimi lietadlami schopnymi prista
letiska je 700 000 osbb rocne, resp. tisic oséb za hodinu.

t na letisku su Boeing 767 a Airbus A310 . Kapacita
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Destinacie
Pravidelné linky

Spolo¢nost Destinécie

Austrian Airlines prevadzkované dopravcom Tyrolean Airways Vieden

Ceské aerolinie Praha

Danube Wings Bratislava

Charterové lety, oktéber 2010

Spolo¢nost Destinacie

Central Charter Airlines Slovakia Tel Aviv

Nesma Airlines Hurghada

Travel Service Antalya, Hurghada, Monastir,
Taba

Letisko SpiSska Nova Ves

Letisko v SpiSskej Novej Vsi je verejné letisko, prevadzkovatelom je Aeroklub SpiSska Nova Ves,
ktora tu prevadza vycvik zaujemcov o lietanie a paraSutizmus. Letisko mé& travnaty povrch, sliZilo ako

zalozné pre Letisko v PreSove.

Letisko po dobudovani ma predpoklady byt letiskom nadregionalneho vyznamu s vyuzitim pre
komeréné vyuZzitie pre cestovny ruch v nadvéznosti na Narodny park Slovensky raj a planovanu
vystavbu rekreaéného arealu v Novoveskej Huti spoloénostou Dorchester Group, ako aj pre Sportové

vyuZitie.

Energetika
Energetickeé siete

Slovenska elektriza €néa prenosova suUstava a.s.

Poslanim SEPS, a.s. je prevadzkovat prenosovl suUstavu, zabezpecCovat dispecerské riadenie
sUstavy, jej udrzbu, obnovu a rozvoj tak, aby bola zaru¢ena spolahlivd a kvalitna dodavka elektriny
vSetkym uzivatelom prenosovej suUstavy ajej paralelna prevadzka so susednymi prenosovymi

sUstavami.

Slovenska elektrizaéné prenosova slstava, a.s. vykonava prenos elektrickej energie na celom Gzemi
Slovenska. Zabezpeluje prenos elektrickej energie z elektrarni do distribuénej siete a velkym
odberateflom napojenych na 220 kV a 400 kV siete. Prostrednictvom vedeni a elektrickych stanic
prenosovej slstavy sa realizuje dovoz, vyvoz a tranzit elektrickej energie a jej presné meranie.
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Elektrizacna slstava pozostava zo 400 kV, 220 kV a 110 kV siete.

B cansHeTL

Vychodoslovenska distribu  €na a.s.

Vychodoslovenska distribuéng, a.s. (VSD, a.s.) je energetickd spolo¢nost, ktorej hlavnou
¢innostou je distriblcia elektriny vlastnou distribuénou sustavou az ku konec¢nému spotrebitelovi.
VSD, a.s. vznikla v novembri 2005 a za¢ala svoju ¢innost 1. jila 2007, ked doSlo k od¢leneniu od
spoloénosti Vychodoslovenska energetika a.s. (VSE). Na Uzemi vychodného Slovenska vlastni
distribuéné siete s dizkou takmer 21000 kilometrov. Elektrinu distribuuje do viac ako 600 000
odbernych miest.

Vychodoslovenska energetika, a.s., (VSE) je energetickd spolocnost, ktora poskytuje komplexné
sluzby spojené s odberom elektriny. Strategickym investorom je koncern RWE , jedna z veddcich
energetickych spolo¢nosti v Eurépe.
Predmetom c¢&innosti VSE je nakup elektriny od vyrobcov ajej predaj naSim priblizne 500 000
zakaznikom — domécnostiam, firmam aorganizaciam, velkym akfGéovym  zakaznikom.
Prostrednictvom Zmlav o zdruzenej dodavke elektriny zabezpecujeme zakaznikom komplexné sluzby
v oblasti predaja i distriblcie elektriny. Vlastnikom akcii VSE je Fond narodného majetku (51%)
a nemecky koncern RWE (49%).
Struktdra nadkupu elektriny:

= 55% Slovenské elektrarne

= 8% kombinovana vyroba tepla a elektriny a OZE

= 32% ostatni

Vyroba elektrickej energie

Slovenské elektrarne a.s.

Slovenské elektrarne a.s. vznikli v roku 2002 ako novy subjekt z majetkovej podstaty a pravny
naslednik Slovenskych elektrarni, a. s., od ktorych bola k tomuto datumu oddelena Prenosova slstava
a Teplaren Kosice.

Vlastnikom akcii SE, a.s. s FNM SR vo vySke podielu 34% a spolo €nost’ Enel SpA vo
vySke podielu 66%. Predmetom cinnosti spolo¢nosti je vyroba, predaj, dovoz, vyvoz arozvod
elektrickej energie, ako aj vyroba a predaj tepla.

Slovenské elektrarne a.s. je prevadzkovatelom dvoch jadrovych elektrarni, dvoch tepelnych
elektrarni a 34 vodnych elektrarni.

Vyroba elektrickej energie — KoSicky kraj:

a. tepelna elektrare n — Elektrare in Vojany
b. vodné elektrarne:
= DobSina a Dobsina Il
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Ruzin a Ruzin Il
Krompachy
Svedlar
Rakovec

Tepelna elektrare n EVO Vojany

Zavod Elektrarne Vojany sa nachadza na vychodnom Slovensku v okrese Michalovce.
Pozostava z dvoch energetickych vyrobni: Elektrarne Vojany | (EVO | — 4 x 110 MW) a Elektrarne
Vojany Il (EVO Il — 4 x 110 MW). Vyhodna poloha v blizkosti ukrajinskych hranic, Sirokorozchodna trat
a dovoz poloantracitového uhlia z Donbasko-Kuzbeckej taZzobnej oblast, ako aj moznost odberu
chladiacej vody z Laborca boli najdélezitejSimi hladiskami pre rozhodnutie o vystavbe tejto tepelnej
elektrarne. Palivo EVO | je Cierne uhlie, EVO Il zemny plyn a mazut.

Elektrarne Vojany dodavkou bazovej elektrickej energie zabezpecuju spolahlivost prenosovej
sustavy Vychodného Slovenska ataktiez poskytuji pre elektrizaéni suUstavu podporné sluzby,
potrebné na udrZanie kvalitativnych ukazovatelov suUstavy. ObzvlasSt vyznamna Glohu v tom majd
bloky €. 5 a 6 EVO | svojim regulaénym rozsahom 50 — 110 MW. Svojim inStalovanym vykonom 880
MWe predstavuju priblizne 40% inStalovaného vykonu akciovej spolo¢nosti Slovenské elektrarne.

EVO Il predstavuje regulacnu elektraren, ktorej vyrobné bloky sa v minulosti zaradovali do
prevadzky v pripade planovanych, alebo neplanovanych vypadkov na inych zdrojoch.

Poziadavky na dodrzanie legislativy v oblasti ochrany ovzdusia, nevyhnutnost modernizacie
a zvySenia ekonomiky prevadzky existujucich vyrobnych zariadeni viedla v rokoch 1997-2001 k
realizacii rozsiahleho programu Obnovy a rekonstrukcie SE — EVO. Rozhodujlce investi¢né projekty —
QOdsirenie a denitrifikacia blokov ¢. 1 a2 EVO 1, Obnova blokov €. 5 a 6 EVO | a Vymena horakov
EVO Il za nizkoemisné umoznili celkové znizenie produkcie oxidov dusika (NOXx) o viac ako 35%,
oxidov siry (SOx) priblizne o 60% a tuhych Uletov takmer o 30%. Poénlc rokom 2007 sa bloky EVO |
¢. 3 a4 abloky EVO Il & 5 a6 neprevadzkuju pre neplnenie prislusnych emisnych limitov
stanovenych vyhlaSkou €. 706 z roku 2002 Ministerstva zivotného prostredia SR.

Na vSetkych ekologizovanych blokoch v SE - EVO s0 nainStalované kontinualne
monitorovacie zariadenia emisii znecistujucich latok (TZL, SO2, NOx, CO) s prenosom Udajov na
organy Statnej spravy.

Vodné elektrarne:

= Precerpavacia vodna elektrare n DobSina je prvou vacSou precerpavacou vodnou elektrariou
na Slovensku. Je v prevadzke uz od roku 1953. Po rekonstrukcii v roku 2003 sa jej vykon zvysil
na 2x 12 MW (ma trojstrojové horizontalne usporiadanie - na jednej osi ma v strede
motorgenerator a na jednej strane je Francisova turbina a na druhej vysokotlaké ¢erpadlo). Je
zaujimava aj tym, Ze prevadza vodu z povodia Hnilca do povodia Slanej. InStalovany vykon
elektrarne je 24 MW a priemerna ro¢né vyroba je 62,03 GWh.

= Mala vodné elektrare n Dobsina Il vyuzZiva vodu, ktord sa zhromazduje v dolnej nadrzi PVE
Dobsina. Je umiestnena priamo v meste DobSina. Pod mestom DobSina je eSte umiestnena
vyrovnavacia nadrz. InStalovany vykon je 2 MW a priemerna ro¢na vyroba 3,81 GWh elektriny.

= Precerpavacia vodna elektrdre n Ruzin na rieke Hornad je prvou pre€erpavacou vodnou
elektrarnou u nas s reverzibilnymi turbinami - st tu dva turboagregaty s Francisovou turbinou. Z
dévodu ochrany pred velkymi vodami boli po niekolkych rokoch prevadzky prepocitané hodnoty
povodnovych prietokov a na zéklade prepoctu dobudovany nehradeny jalovy prepust vody.
Vodna elektraren bola dana do prevadzky v roku 1972. InStalovany vykon je 60 MW, priemerna
ro¢na vyroba je 54,2 GWh elektrickej energie.

= Mala vodna elektrare i Ruzin Il je prieto¢nd, bola vybudovana na vyrovnavacej nadrzi pod PVE
Ruzin a uvedena do prevadzky vroku 1974. Rovnomerne spracovava prietoky zo Spickovej
prevadzky tejto PVE. Je v nej inStalovany jeden agregat s horizontdlnou priamoprieto€nou
Kaplanovou turbinou. InStalovany vykon je 1,8 MW, priemerna ro¢néa vyroba je 6 GWh

= Mala vodna elektrare n Krompachy je prieto€na, vybudovana na rieke Hornad a bola uvedena
do prevadzky v roku 1931. Je v nej inStalovany jeden agregat s klasickou Kaplanovou turbinou.
InStalovany vykon je 0,33 MW a priemerna ro¢na vyroba 0,737 GWh elektrickej energie.

» Mala vodna elektrare i Rakovec je vbbec najstarSou vodnou elektrarfou Slovenskych
elektrarni, a.s. - bola uvedena do prevadzky v roku 1912. Sa v nej inStalované dva agregaty
s Francisovou turbinou a celé zakladné technologické zariadenie je pévodné. Je akumulacna,
postavena na rieke Hnilec. InStalovany vykon je 0,5 MW a priemerné ro¢na vyroba 0,633 GWh.

= Mala vodna elektrare i Svedlar je prikladom zmieSanej vodnej elektrarne, t.j. takej, kde sa
elektrina vyraba popri vyuziti sily vody aj na ina technologiu - je umiestnena v objekte pily. Je
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prietoéna, vybudovand na rieke Hnilec, uvedend do prevadzky vroku 1939. Slovenské
elektrarne ju prevzali a rekonStruovali v roku 1992. Turbina je typu Francis. InStalovany vykon je
0,09 MW a priemernéa ro¢na vyroba 0,097 GWh elektrickej energie.

Tabulka: Vodné elektrarne v KoSickom kraji

Néazov zdroja Vodny tok InStalovany vykon v kW
PVE DobsSina Hnilec 12 000

PVE Dobsina Il Hnilec 24 000

MVE DobSina ll Hnilec a DobSinsky potok 2100

VE Ruzin Hornad 60 000

MVE Ruzin Il Hornad 1800

MVE Rakovec Hnilec 500

MVE Krompachy Hornad 275

MVE Svedlar Hnilec 90

KoSicky kraj spolu 100 765

Zdroj: VSE a.s. KoSice

Teplare i KoSice

100% vlastnikom spolo¢nosti je Fond narodného majetku. Spoloénost patri k
najvacsim vyrobcom a distributérom tepla vo forme horlcej vody a pary v slstave centralizovaného
zasobovania teplom na Slovensku. Pésobi na trhu s tepelnou energiou v meste KoSice. Teplom na
vykurovanie a pripravu teplej Uzitkovej vody spolo¢nost zasobuje az 85% domacnosti mesta KoSice,
podnikatelské subjekty a dalSie institacie. Z celkového odberu cca 3600 TJ / rok tvoria 65%
domacnosti, 30% verejny sektor a 5% priemysel.

Hlavnym odberatelom tepla je Tepelné hospodarstvo (TEHO), s.r.o. KoSice, prostrednictvom ktorého
TEKO, a. s. zasobuje 78 000 koSickych domacnosti.

Teplaren KoSice, a. s. vyrdba tiez elektrickl energiu  a poskytuje podporné sluzby
aregula énu elektrinu pre potreby elektriza €nej sustavy SR . Pri vyrobe elektriny a tepla vyuZziva
technolégiu KVET (kombinovana vyroba elektriny a tepla ), ktord ma mimoriadne pozitivny vplyv na
vyrazné znizenie produkcie emisii, t€innost celého cyklu vyroby elektriny a tepla a na jeho kone¢nu
cenu. Hlavnym odberatefom elektrickej energie su Vychodoslovenska distribuénd, a. s. a Slovenska
elektrizatna prenosova sustava, a. s.

Vyrobna kapacita teplarne sa od zacatia jej Cinnosti v novembri roku 1967 subezne
zvacSovala s postupne rasticim odberom tepla a rozvojom mesta.

V sucasnosti sa teplo a elektricka energia vyraba v zdrojoch TEKO I. a TEKO II., ktoré pozostavaju z:
» dvoch parnych kotlov PK1 a PK2, kazdy o vykone 108 MW1 a turbogeneratora TG1
s vykonom 55 MWe,
» dvoch parnych kotlov PK3 a PK4, kazdy o vykone 143 MW1 a turbogeneratora TG2
s vykonom 66 MWe,
* hordcovodného kotla HK3 o vykone 116 MW1.
Metdédou kombinovanej vyroby elektriny a tepla spolo ¢nost TEKO zabezpe €uje vyrobu:
* horlcej vody 150 C/70 C,
» elektrickej energie 121 MWe,
» technologickej pary 1,0 MPa, 220+10 <.

Obnovite I'né zdroje energii

Medzi G¢inné spdsoby znizovania emisii Skodlivin v energetike patri okrem iného aj SirSie
vyuzivanie obnovitefnych zdrojov energii. Aplikaciou obnovitelnych zdrojov energii sa okrem
ekologického prinosu zvySuje aj nezavislost Statu na dovoze paliv aenergii, Setria sa devizy
a vytvaraju sa nové pracovné miesta.

Energetické zdroje na baze obnovitelnych energii (okrem vodnych elektrarni) hraji zatial v
energetickej bilancii Slovenska zanedbatelnl rolu. Svetovy trend ale jednoznacne smeruje k
intenzivnejSiemu vyuzivaniu tychto Cistych energii, preto ich vySSie vyuzivanie je zakotvené medzi
strategické ciele energetickej politiky u vaésiny Statov sveta, vratane Slovenska.

Celkovy potencial obnovitelnych energii SR bol odhadnuty na cca 100 400 TJ/r z ¢oho sa v
dnes vyuziva okolo 25%. NaSe zdroje na baze obnovitelnych energii produkuji v ramci SR celkom 24
740TJ/Ir energie, ¢im pokryvaju 3,5% celkovej spotreby vSetkych druhov energii. VyuZiva sa najma
energia vodnych tokov arozbieha sa vyuzivanie veternej energie a biomasy. Slhe¢nd energia sa
zatial vyuziva minimalne.
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Podiel obnovitelnych zdrojov na vyrobe elektriny (najma vodné elektrarne) v sucasnosti
predstavuje cca 16%, bez velkych VE cca 1%. Rozhodujlcu Glohu vo vyrobe elektrickej energie budu
na Slovensku nadalej zohravat jadrové a tepelné elektrarne. Obnovite 'né zdroje okrem ve Fkych
vodnych elektrarni budid v najblizSom obdobi stéle i ba doplnkovymi zdrojmi najma s lokalnym
a regionalnym vyznamom.

Reélny rozvoj obnovitelnych zdrojov bude mozny iba za predpokladu G €innych podpornych
legislativnych a ekonomickych opatren i ako su: stimulaéné vykupné ceny, Statne aregionalne
dotacie, makké investicné uUvery pri vystavbe zariadeni, celoStatne podporné programy, podpora
domacej vyroby zariadeni, dafiové Ulavy a silna podpora vyskumu.

Slneéna energia

Je to najdostupnejSia a najcistejSia forma obnovitelnej energie. Mnozstvo energie sineéného
Ziarenia, ktoré dopadne za rok na vodorovnl plochu je u nas 950 - 1200 kWh na 1 m®. V pripade
juzne orientovane] a sklonenej plochy pod uhlom 300 tato hodnota méze dosahovat na juhu
Slovenska aj 1500 kWh/r m®. Slneéna energia sa vyuZiva pomocou aktivnych a pasivnych solarnych
systémov na vyrobu tepla alebo elektriny:

Aktivne solarne systémy su:

» Ploché sIne¢né kolektory - slizia na vyrobu teplej vody, alebo teplého vzduchu; slne¢né
Ziarenie je zachytené absorbérom, v ktorom sa teplo odovzdava kvapaline, alebo vzduchu.
MO6Zu pokryt az 60% rocCnej spotreby teplej vody domacnosti, ale m6zu byt aj zdrojom
doplinkového nizkopotencialneho vykurovania

» Koncentrické kolektory - slizia na pripravu teplej vody s vySSou G€innostou

» Slnec¢né (fotovoltické) ¢lanky - pracuju na principe fotoelektrického javu a priamo premienaju
svetlo na jednosmerny elektricky prad

Zakladné principy premeny slnec¢ného Ziarenia na elektrick( energiu:

= solarne fotovoltaické systémy  — elektrarne: pracuju na principe fotoelektrického javu -
priamej premeny svetla na elektrickl energiu. Sine¢né Ziarenie dopadajlice na polovodicovy
fotovoltaicky ¢lanok, vyrobeny na baze kremika produkuje jednosmerny elektricky prud.

= solarne koncentra¢né termické elektrarne: pracuji na principe koncentracie slneénych la¢ov
zrkadlami na mall plochu (ohniska), kde vzniknuté velké teplo sa vyuZiva na generovanie
pary a vyrobu elektriny.

Veterna energia

Slovensko ma skromny potencial veternej energie (600 GWh/r) oproti primorskym Statom.
U nas je malo vhodnych lokalit k inStalacii veternych turbin, kde priemerna rychlost vetra dosahuje
aspofi 5 m/s. Dobré veterné podmienky s €asto v chrdnenych Uzemiach prirody. V KoSickom kraji
v sUc¢asnosti nie su funkéné veterné elektrarne.
Spodsob vyroby elektrickej energie vo veternej elekt rarni;
Veterné elektrarne premiefaju energiu pradenia vzduchu na elektrickG energiu. Sila vetra sa oprie
o vhodne nastavené kridla rotora turbiny arozta€a ich. Tociva sila z rotora sa prendSa cez
prevodovku, alebo priamo do elektrického generatora, kde sa vyraba jednosmerny, resp. striedavy
prud. InStalovany vykon najvacsich veternych turbin dosiahne 5 000 kW.

Vodna elektrare i

Energiu vody je technicky mozné vyuzivat s najvySSou uc€innostou premeny zo vSetkych
energetickych zdrojov (nad 90%). Vodné elektrarne (VE) vyuZivaju na vyrobu elektrickej energie
hydroenergeticky potencial tokov, ¢o je sucin priemernych prietokov a spadov daného Useku toku.

Technicky vyuzitelny hydroenergeticky potencial Slovenska predstavuje 7361 GWh/r energie
a v slcasnej dobe sa vyuziva v 243 vodnych elektrarnach na 57,5%. Navratnost hydroenergetickych
investicii vychadza na cca 20 rokov pri sucasnych vykupnych cenach elektriny (1,50 Sk/kwh), ¢o
spbsobuje nezaujem o vystavbu tychto zdrojov.

Vystavba hydroenergetickych diel v rdmci SE, a.s. v sUCasnosti stagnuje jednak z dévodu
nevyhovujlicej ekonomickej efektivnosti projektov, resp. z titulu stiesnenej finanénej situacie SE, a.s.
Rozvojovy program hydroenergetickych diel je preto zamerany najma na rekonsStrukcie starSich
vodnych elektrarni (zvySenie G¢€innosti, resp. kapacity), kde sa daju docielit prijatelné ukazovatele
ekonomickej efektivnosti.

Spbdsob vyroby elektrickej energie vo vodnej elektra rni;
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Vodné elektrarne funguju na principe premeny mechanickej energie vody na elektrickd
energiu. Voda roztaca lopatky a odovzdava im svoju mechanickd energiu. Mechanicka energia sa
pomocou elektrickych generatorov s vysokou Uc¢innostou meni na energiu elektrick(. Vyrobena
elektricka energia sa prendSa pomocou elektrickych sieti pozostavajlcich z rozvodnych zariadeni, z
transformovni a cez rozvodné siete az ku koneénému spotrebitelovi.

Vodné elektrarne sa ¢lenia podla toho, pre aké spady a akym spdsobom vodny tok vyuZiva:
= Akumula¢né VE - ich su¢astou je velka akumulacné nadrz
= Derivac¢né VE - su postavené na derivacnom kanale
=  Prietokové VE - prehradzuji pévodné alebo nové koryto vodného toku
= Precerpavacie VE - v Case nizkej zataze pre€erpavaju vodu do vysSie polozenej nadrze. V

Case vySSej zataze tato voda potom pohéafa hydrogenerator na vyrobu elektrickej energie.

= Kombinované VE
V KoSickom kraji vodné elektrarne su vybudované na riekach Hornad a Hnilec

Geotermalna energia

Predstavuje bohaty potencial energie na Zemi. Zasoby geotermalnych véd rozdelujeme na
obnovované a neobnovované zasoby. U obnovovanych sa tazba realizuje cez jeden vrt, a ochladena
voda je vypustena do tokov. Neobnovované zasoby GT vody sa musia pravidelne dopifiat, preto
okrem taZzobného vrtu sa musi navftat aj tzv. reinjektdzny vrt, cez ktory je geotermalna voda po
odovzdani tepla vo vymenniku spolu so Skodlivymi plynmi a solami zatlacana spat do podzemia. Je to
spOsob, ktory plne zodpoveda dneSnym environmentalnym kritériam.

Vo svete je vela geotermalnych zdrojov, kde zo zeme vystupujlca prehriata para, alebo
hordca voda st vhodné na priamu vyrobu elektrickej energie v parnej turbine (Taliansko).

Geotermalne vody na Slovensku maju niziu teplotu 45 - 130 °C, preto st vhodné prakticky
iba na vykurovanie. Vyuzivaju sa v 35 lokalitach s thrnnym tepelnym vykonom 75 MW a vyrobou 1218
TJ/r na vykurovanie objektov, bazénov, sklenikov.

Slovensko ma 25 perspektivnych oblasti geotermalnych zdrojov s teplotou vody do 150 € v
hibkach do 5000 m. NajvyznamnejSou lokalitou z nich je Kosicka kotlina (Durkov) s potencialom cca
300 MWt. S tu navitané 3 skasobné vrty, ktoré ukazali, Ze teplota GT vody dosahuje az 130 °C. V
prvej etape prac sa predpoklada realizacia 8 tazobnych a 8 reinjektaznych vrtov s vykonom 100 MWt
(2500TJ). Pripravuje sa vyuzitie tejto energie pre vykurovanie KoSic, napojenim sa na suUstavu
centralneho zasobovania teplom mesta. Studuje sa aj moznost vyroby elektriny (binarny cyklus) na
pokrytie vlastnej spotreby zdroja o vykone cca 3 MW.

Spbdsob vyroby elektrickej energie v geotermalnej el ektrarni

Geotermalne elektrarne (GTE) vyuZivaja tepelnid energiu geotermalnej vody, resp.
geotermalnej pary na vyrobu elektrickej energie. Na zaklade skupenstva ateploty vyuZivanej
geotermalnej vody existuje niekolko druhov geotermalnych elektrarni. Zakladné typy su tieto:

e GTE s prehriatou parou
* GTE s horticou vodou
e GTE s binarnym cyklom

Energia biomasy

Biomasa predstavuje najvacsi potencial obnovitelnej energie sveta i Slovenska. Tvoria ju
materialy rastlinného a zivo¢iSneho pdvodu, vhodné pre energetické vyuzitie. Biomasa sa povaZzuje z
hlradiska emisii CO, za neutralne palivo, nakolko pri jej spafovani sa uvolni iba tolko CO,, kolko
rastlina pocas svojho rastu prijala. Podfla zdroja vzniku existuje:

* lesna biomasa - palivové drevo, konare, pne, korene, kéra, piliny,

» polnohospodarska biomasa - obilna a repkova slama, konope, Zivo¢iSne exkrementy, odpady,
e odpady z drevospracujiceho priemyslu - odrezky, struzliny, piliny,

* komunalny odpad - tuhy spalitelny odpad, skladkovy plyn, kalovy plyn.

Pre energetické Gc€ely sa zamerne pestuju rychlorastice dreviny (viba, topol, jelSa) a rastliny
(konope).

USFachtilé produkty z biomasy su:

e Tuhé paliva:
drevné Stiepky, pelety abrikety - sa vyrdbaji z lesnych odpadov az odpadov
drevospracujuacich  podnikov  (konare, struzliny, piliny) sG vhodnym palivom pre
automatizované kotly v doméacnostiach.

e Plynné produkty:
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- syntézny plyn (drevoplyn) - ide prevazne o CO, ktory sa ziskava pyrolitickym splyfiovanim
drevnych odpadov, sllzia ako palivo do plynovych motorov a kogenerac¢nych jednotiek
- bioplyn - je to prevazne metan, ktory sa vyraba bezkyslikovou fermentaciou organického
odpadu, zvySok je ekologicky nezavadné vyborné hnojivo. Prva bioplynova elektraren
pracuje v obci Batka na baze exkrementov hospodarskych zvierat. Niektoré COV (B.
Bystrica, Zilina) vyuZivaju vzniknuty kalovy plyn na vyrobu elektriny.
e Tekuté biopaliva:
- bionafta - vyraba sa najma zo semien repky olejnatej a je plnou nahradou motorovej nafty
s vyhrevnostou az 39 MJ/kg
- bioalkohol (etanol) - ziskava sa alkoholovym kvasenim a destilaciou vodného roztoku
cukornatych rastlin (cukrova repa, zemiaky, atd.) a pouZiva sa ako primes do motorového
benzinu (vyhrevnost 22-25 MJ/m3).
Spodsob vyroby elektrickej energie v elektrarni na b iomasu
Palivom v tychto elektrarfiach je biomasa, resp. biopalivo. Vyroba elektriny je tu obdobna ako
v tepelnych elektrariiach pri spafovani fosilnych paliv (uhlie, plyn), ale so zna¢ne niz§imi hodnotami
emisii COs,.
Podla druhu pouZitého biopaliva a zariadenia na premenu bioenergie na energiu elektrickd,
existuje viac zakladnych koncepcii vyroby elektriny. Su to najma:
» parny kotol na pevné, resp. plynné biopalivo s parnou turbinou a elektrickym generatorom
» spalovacia turbina s elektrickym generatorom na bioplyn zo zivo¢iSnych exkrementov, resp.
na drevny plyn - splyriované drevo
e piestovy plynovy motor s generatorom pohanany bioplynom, alebo drevnym plynom
» piestovy motor s generatorom pohanany bionaftou, alebo na etanolom
» elektrochemicky palivovy ¢lanok napajany bioplynom, resp. kvapalnym biopalivom
Pre dosiahnutie maximalneho vyuzitia energie v palive, su uvedené zdroje realizované prevazne
ako kombinovana vyroba tepla a elektriny - kogeneracné jednotky.

Telekomunikacie

Informa €no-komunika €né technoldgie a telekomunika €né sluzby

Pripojenie na internet

V KoSickom kraji vroku 2009 bolo s pevnym pripojenim na internet 114 616 zakaznikov,
ztoho 97 111 bytovych. Oproti roku 2008 pocet zdkaznikov s pevnym pripojenim narastol cca
023,4%. Po Bratislavskom kraji v KoSickom kraji je najviac zakaznikov pripojenych pevnym
pripojenim na internet. V roku 2009 sa KoSicky kraj na pocte pripojenych zakaznikov s pevnym
pripojenim na internet v SR podielal 14%.

Tabulka: Vyvoj poctu internetovych zakaznikov v KoSickom kraji v rokoch 2007 — 2009

Ukazovatel 2007 2009
KoSicky kraj SR Kosicky kraj SR
Pocet zakaznikov s pevnym 73 040 543 907 114 616 830 287
pripojenim na internet
Pocet bytovych zékaznikov 97 111 647 564
s pevnym  pripojenim  na
internet
Podet zakaznikov na komutovanych okruhoch (dial-up access)
z toho : 5797 47 740 4222 33828
- analégové
z toho bytovi 4461 35314 3 255 24 315
- ISDN pristup 922 12 797 792 8 814
z toho bytovi 139 2044 400 3 697
Pocet zakaznikov pripojenych cez:
- prenajaté okruhy 142 1612 190 2189
z toho: bytovi - - -
89- kablové televizne rozvody 2515 52 666 4 604 81 004
z toho: bytovi 2136 46 238 4544 80714
- metalicky pristup xDSL 26 007 277 838 32 594 367 723
z toho: bytovi 15 052 165 928 21938 244 933
- pevny radiovy pristup FWA 9792 83 086 20 757 155 984
z toho: bytovi 8 376 61 822 18178 126 558
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Ukazovatel 2007 2009

KoSicky kraj SR KoSicky kraj SR
- opticky pristup FTTx 27 865 68 163 51 432 180 540
z toho: bytovi 26 033 61 990 48 796 162 207
druzice - 5 25 205
z toho: bytovi - 1 - 51

Graf: Pocet internetovych zakaznikov s pevnym pripojenim na internet v KoSickom kraji
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Slovensko patri do skupiny 19 krajin, ktoré spifiaju poZiadavky pre komfortné vyuZivanie
sluzieb sucasnosti. Velmi pozitivnou spravou je to, Ze mesto KoSice sa umiestnilo na 13. mieste
v hodnoteni kvality pripojenia miest a patri do skupiny top 38 miest poskytujucich sluzby zajtrajSka.
AvSak napriek vybornému umiestneniu slovenskych miest, s v KoSickom kraji velké regionalne
rozdiely v kvalite a pokryti Sirokopasmového internetu.

NajrozSirenejSou technolégiou pripojenia v KoSickom kraji je cez opticky kabel FTTx
(44,87%). Optické siete buduju velki operatori (Orange a Slovak T), ale aj finan¢ne silni alternativni
a lokdlni operatori, napriklad Antik v KoSiciach. V porovnani s ostatnymi krajmi, optické pripojenie je
najviac rozSirené v KoSickom kraji. V ostatnych krajoch dominuje DSL pripojenie, ktoré vyuziva
existujlcu telefonnu siet na vysokorychlostny prenos dat. V KoSickom kraji DSL pripojenie sa vyuZziva
tiez vo velkej miere (28,44%), najviac po optickom pripojeni.

Graf: Pocet internetovych zakaznikov s pevnym pripojenim v KoSickom kraji v roku 2009 podla
spbsobu pripojenia
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DalSou najrozsirenejSou technolégiou je pevny radiovy pristup FWA - WiFi, WiMAX
(18,11%). VyuZiva sa vo vacéSich mestach, kde sU pouzivatelom s prenosnymi zariadeniami
s funkciou WiFi k dispozicii hotspoty — miesta pokryté signalom bezdrétovej siete, prostrednictvom
ktorej je mozné sa pripojit na internet bud zadarmo alebo za poplatok. Podla dostupnych Gdajov
Telekomunikaéného Gradu SR v KoSickom kraji je 23 hotspotov v4 mestach s moznostou
bezplatného pripojenia k internetu — 18 je v KoSiciach, 2 si v Michalovciach, 2 v SpiSskej Novej Vsi
al je vRoznave. Takéto hotspoty sa vacSinou nachadzaji v centrach miest, v reStauraciéach,
kaviarfiach, obchodnych domoch, hoteloch alebo v Sportovych centrach. V pocte hotspotov KoSicky
kraj sa nachadza na 4. mieste v ramci SR, po Bratislavskom, Banskobystrickom a Zilinskom kraji, aj
napriek tomu, Ze Kosice st druhym najvaésim mestom SR. Co sa tyka poétu miest, v ktorych sa
nachadzaji hotspoty, KoSicky kraj je na poslednom mieste.

Vyuzitie vySSie spomenutych technoldgii pripojenia k internetu kazdoroCne rastie, ako aj
pocet pripojenia kablovymi televiznymi rozvodmi , ktoré sa taktiez vyuzivaju najmd vo vacsich
mestach. Percento vyuZzitia tohto typu pripojenia je 4%. Velmi malo sa vyuziva pripojenie
komutovanymi okruhmi (analégové vedenie — 3,68%, ISDN - 0,69%) a pocet pripojeni touto
technolégiou kazdorogne klesa. Najmenej sa vyuziva pripojenie cez druzice (0,02%). Je to cenovo
naroc¢né pripojenie a je potrebné ho kombinovat s inym pripojenim.

Mobilné pripojenie na internet  umozniuje bezdrbtovy pristup prostrednictvom prenosnych
zariadeni (mobilného telefénu, notebooku) atym transparentny pohyb uZzivatela ajeho techniky
v rdmci jednej siete alebo medzi viacerymi sietami. NajlepSie technoldgie v su¢asnosti su: 3G a Flash-
OFDM, ktoré ponukaju vysokorychlostné pripojenie. 3G pripojenie na Slovensku poskytuji mobilni
operatori Orange a T-Mobile od roku 2006. Mobilny operator O2 za¢ne vystavbu svojej 3G siete v roku
2011. T-Mobile poskytuje aj technoldgiu Flash-OFDM (v minulosti nazyvanu aj Flarion) od roku 2005.
Na rozdiel od 3G technoldgii umozrfiuje kvalitnejSie Sirenie signalu na dlhSie vzdialenosti. AvSak
vyhodou 3G je, Ze sa vyrazne zlacnuje a je Ciastocne kompatibilna so sietami budicnosti.

Tabulka: Dostupnost Sirokopasmového pristupu k internetu v KoSickom kraji — januar 2010

b spbsob pripojenia
pocet pr,'s‘fjpu $ pristupom FWA |WLAN | Flash | 3G/
xDSL | CATV | FTTx | (WiMax) |(WiFi) | OFDM | HSxPA
miest 0 17 16 3 4 10 17 13 17
obci 36 387 151 0 1 155 285 180 39
SPOLU 36 404 167 3 5 165 302 193 56

Zdroj: Vyskumny Ustav spojov, n.o.

Graf: Domacnosti s pristupom k pocitacu a internetu podla krajov SR
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Dostupnost k Sirokopasmovému internetu ma zo 440 miest a obci KoSickeho kraja 404 obci
(91,82%). Bez pristupu je spolu 36 obci. Co sa tyka spdsobu pripojenia miest, najviac sa vyuZzivaju
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mobilné pripojenie 3G / HSxPA, pevny radiony pristup WLAN (WiFi), pretoZe touto technolégiou su
pripojené vSetky mesta. DSL pripojenie je tiez velmi rozSirené, z miest nema takéto pripojenie len
Medzev. Co sa tyka obci, najrozsirenejsie pripojenia su: pevny radiovy pristup WLAN (WiFi) a FWA
(WiMax), mobilny pristup Flash OFDM a DSL. Opticka siet je vybudovana len v4 mestach -
v KoSiciach, Michalovciach, SpiSskej Novej Vsi a TrebiSove a jedinou obcou kde je opticka siet s
Smizany. Kablové televizne rozvody sa vyuzivaju len v 3 mestach: v KoSiciach, Michalovciach
a SpiSskej Novej Vsi.

Graf: Pristup doméacnosti k pocitacu a internetu v KoSickom kraji podla ich zloZzenia v % zo vSetkych
domécnosti
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Elektronické sluzby vo verejnej sprave (e-Governmen  t)

Elektronizacia verejnych sluzieb prinaSa mnozstvo benefitov, ako napriklad Gsporu ¢asu,
zjednoduSenie a zrychlenie administrativnych procesov, Usporu nakladov, obmedzenie byrokracie,
zniZzenie podmienok pre vznik korupcie. Jej vyhodou je aj dostupnost 24 hodin denne z miesta, ktoré
si pouzivatel sam zvoli (bez osobnej navstevy Specializovaného Uradu).

V novembri 2009 Eurépska komisia zverejnila eGovernment Benchmark 2009 - 8. hodnotenie
poskytovanych elektronickych sluZieb verejnej spravy v 31 krajinach Eurépy (EU, Island, Svajgiarsko,
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Nérsko a Chorvatsko). Z uvedeného prieskumu vyplyva, Ze Slovensko vroku 2009 oproti
predchadzajucemu hodnoteniu zlepSilo svoje postavenie a patri medzi krajiny s relativne rychlo
rasticim eGovernmentom, nachadza sa pod priemerom hodnotenych krajin. Vyrazné nedostatky su
vo vyuzivani elektronického verejného obstaravania.

Tabulka: Indikatory hodnotenia e-Governmentu v SR a EU

% Umiestnenie
Indikéator Priemer
EU 27+ SR SR
Stupen informatizacie 83% 72% 25. miesto
Uroven plne on-line sluzieb 71% 55% 24. miesto
Uroven vyspelosti elektronického verejného obstaravania 56% 32% 29. miesto

Zdroj: 8th eGovernment Benchmark Measurement, November 2009, Eur6pska komisia

Sluzby eGovernmentu nie su v KoSickom kraji (ani vramci SR) dostatoéne dostupné.
Elektronické sluzby samosprav poskytuju prevazne informativnu Grove n), pripadne dosahuju Urove i
jednosmernej interakcie  (poskytuji moznosti stiahnutiu tlaciv, formularov, dokumentov, vzorov
podani, ziadosti, atd.). Urove i obojsmernej interakcie (ked okrem toho, Ze klient moze ziskat
tlaCivd, mdze ich vyplnené aj spatne odoslat prostrednictvom tej istej verejne pristupnej stranky)
a transak €énu drove n (ked klient ma moznost kompletne elektronicky spracovat prislusna sluzbu —
vratane sledovania prijatia rozhodnutia a uskutoénenia finanénej transakcie) dosahuju len niektoré
sluzby. Z uvedeného vyplyva, Ze vybavovanie samotnych Ukonov klienti prevazne musia rieSit
navstevou prislusného Uradu. KoreSpondencia ¢asto prebieha klasickou poStou alebo e-mailom.

KoSicky samospravny kraj

Informagné systémy, ktoré su implementované na VUC KSK sU prevadzkované zvacsa
autonémne, bez vzajomného zdielania spolo¢nych Udajov. NajrozvinutejSimi su systémy vnuatornej
spravy pokryvajlce ekonomicku oblast implementované na baze SAP.

Dalsie stugasné systémy su:

- Administrativny portdl inteligentného regiénu (APIR) vratane Systému riadenia obsahu (CMS -
Content Management System), ktory je oficialnym portalom KoSického samospravneho kraja,

- aplikacia Digitalne zastupitelstvo,

- integra¢na platforma Government Gateway,

- amensSie aplikacie implementované pre potreby jednotlivych organizacnych jednotiek ako je 1VeS
(objednavky a sklad), M-Test (doprava), aSc agenda (Skolstvo), evidencia Uloh z porady a systém
uloh (organizaény odbor).

Aplikacie zabezpecuju vykon eGovernment sluzieb len ¢€iasto€ne. Va¢sinou su to informacné
sluzby poskytované verejnosti prostrednictvom internetového portalu (APIR), ktory poskytuje len
zakladné funkcie spravy obsahu a umoznuje uverejiiovania informacii, sprav a stborov (formulare vo
formate DOC alebo PDF). APIR v sucasnosti nezabezpecuje integraciu aplikacii a nedisponuje Info
modulom. Informa¢né systémy nie su vzajomne prepojené, ¢im vznikaju redundantné a rozdielne
Struktarované data. Aplikacie s zvac3a rozdelené podfa odborov VUC KSK, pri¢om stanoveny
jednotny pristup k systémovej architektire na baze APIR a spolo¢nej infrastruktary nie je komplexne
dobudovany. Obc&ania, pravnické osoby alebo ini pouzivatelia maju v su¢asnosti vyrazne obmedzenu
moznost vykonavat ukony elektronicky (napr. podania, Ziadosti, atd.). Tito pouzivatelia zvacSa
vyuzivaji webové stranky VUC na ziskanie informécii a elektronickych formularov. Samotné Gkony
vdak musia riesit navstevou prisludného odboru VUC. Koredpondencia prebieha klasickou poStou
alebo emailom. Stav informaénych systémov sa mdze vytvorenim integrovaného informacného
systému a pomocou vhodnej koncepcie skonsolidovat' a vylepSit tak poskytovanie sluzieb externym
a internym pouzivatelom.

Kosicky samospravny kraj realizuje projekt Elektronizacia sluzieb VUC , pomocou ktorého
spristupni sluzby poskytované obcanom a podnikatelom aj prostrednictvom verejného internetu. Budu
vytvorené a implementované vybrané elektronické sluzby, ktoré poskytuje regionalna samosprava
napriklad v oblasti socialnych sluzieb, stredného Skolstva i samotného krajského zastupitelstva.
Priamym dosledkom by malo byt rozsiahlejSie vyuzivanie internetu pri komunikacii so samospravou
a znizenie administrativneho zatazenia obCanov a podnikatelov. Okrem toho projekt umozni zvysit
kvalitu poskytovanych sluzieb voci cielovym skupinam a zlepSenie procesov pri poskytovani sluzieb.
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Projekt je sugastou informatizacie a budovania eGovernmentu na Slovensku. Realizuje sa v
nadvaznosti na iné projekty na celonarodnej Grovni (ako napriklad projekt Elektronizacia sluzieb
matriky, Elektronizacia sluzieb Socialnej poistovne, Elektronizacia sluzieb Ministerstva prace,
socialnych veci arodiny SR, IS identifikatora fyzickych osdb, IS registra fyzickych osdb a mnohé
dalsie). Tieto vazby vyplyvaju predovdetkym z potreby integracie komponentov architektary VUC KSK
s externymi systémami.

VUCNET: V ramci projektu VUCNET bola vybudovana bezpe¢na komunika¢na infrastruktira,
ktorA umoznila centralizaciu existujdcich informacnych systémov organizéacii v zriadovatelskej
posobnosti KSK, pre ktorych odbor informaénych a komunikaénych technoldgii (odbor IKT)
zabezpecCuje prevadzku apodporu uzivatelov. Podpora uZivatelov dnes uZz regionalneho
informac¢ného systému je rieSena pracoviskom Helpdesku a Call Centra na odbore IKT, ktory eviduje
a rieSi vzniknuté problémy.
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