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1 VYMEDZENIE ZAKLADNYCH POJMOV

(1) CyKklisticka cesticka- v zmysle STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii,
sa skladd najmenej z dvojpruhového cyklistického pasu a deliacich pruhov oddel'ujucich
obidva smery od seba, alebo od ostatnej premavky (peSie prady alebo premavka
motorovych vozidiel)

(2) Cesticka- v zmysle STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii , je
nemotoristickd komunikacia ur€ena pre cyklistov, chodcov (alebo zvierata) s povrchom
upravenym na dany ucel

(3) CyKkloturisticka trasa (cyklotrasa) je pozemnda komunikacia vybavena
cykloturistickym znacenim (pripadne upravena aj stavebne) pre premavku cykloturistov
v oznatenom smere podla STN 018028. Casto vyuziva existujiice cestné komunikacie
alebo ucelové cesty pre rekreané vyuzitie. Prioritne spéja turistické ciele.

(4) Viacacelovy pruh je cast’ jazdného pruhu vyéleneny vodorovnym dopravnym
znacenim pre cyklistov, ktory mozu pouzivat’ aj ini ucastnici cestnej premavky.

(5) Cyklisticky pruh- V zmysle STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii, je
Vluzemi zastavanom, alebo urenom na zastavanie Cast pozemnej komunikacie
umiestnend v pridruzenom priestore a oddelend od dopravného priestoru zvySenym
obrubnikom s bezpecnostnym odstupom najmenej 0,5 m, deliacim pasom Sirky 1,5 m,
alebo bo¢nym deliacim pasom. Jeho Sirka je od 1,00 — 1,5 m.

(6) CyKklisticky pas- V zmysle STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii sa
sklada najmenej z dvoch cyklistickych pruhov Sirky 1,2 m.

(7) Cyklisticka doprava — druh dopravy, ktora sa podiel'a na celkovej del'be prepravnej
préace I'udi do zamestnania, Skoly a podobne. VécSinou sa riesi v intravilanoch miest.

(8) Cykloturistika - forma rekreagnej cyklistiky, ktora pri napliani turistickej ¢innosti
vyuZziva na presun bicykel.

(9) Jednostopova trasa (tzv. singltrek) — cesticka prirodného charakteru, ktora je taka
uzka, ze po nej nemdézu prejst’ dvojstopové vozidlad. Vyhladdvana cyklistami na horskych
bicykloch.

(10) Terénna horska cyklistika — je forma rekreacnej cyklistiky, ktord prebieha najmi
po lesnych a pol'nych cestach. Je charakterizovana potesenim jazdca z pobytu a z pohybu
Vv prirode, z radosti z ovladania bicykla a prekondvania prekdZok na trase, z peknych
vyhladov do krajiny.



(11) Cykloturistické znacenie na Slovensku upravuje STN 01 8028 — Cykloturistické
znacenie. Riesi rozdelenie cykloturistickych trés, stanovuje tvar, rozmery, farby a sposob
pouzitia prvkov cykloturistického znacCenia. Nevztahuje sa na pasové znacenie chodnikov
a zon pre cyklistov v intravilane miest a obci v zmysle dopravného znacenia.

(12) Cyklistika — druh prepravy z miesta na miesto, ktora vyuziva bicykel ako dopravny
prostriedok



Pouzité skratky

BICY — Cities & Regions of Bicycles - nazov medzinarodného projektu zameraného
na vymenu skusenosti v rieSeni cyklistickej dopravy, ktory bol financovany z Opera¢ného
programu Stredna Eurdpa. Veducim partnerom bola provincia Ferrara v Taliansku, Kosicky
samospravny kraj bol jednym z partnerov projektu.

KSK - Kosicky samospravny kraj

VUC - Vyssi izemny celok

OD UKSK - Odbor dopravy Uradu KSK - poskytuje informacie a podklady o planovani,
priprave a vystavbe ciest vo vlastnictve KSK, pripravuje podklady na schvalenie Struktury
vydavkov na rozpoctovy rok, suvisiaci so spravou, udrzbou, opravami, rekonStrukciou,
modernizéciou ciest, vykonava s¢itanie cestnej dopravy na cestach vo vlastnictve KSK v Case
celostatneho scitania vo svojom mene a na vlastné naklady, poskytuje udaje z technicke;j
evidencie ciest a miestnych komunikdcii vo vlastnictve KSK bezplatne ministerstvu,
zabezpecuje stavebno - technické vybavenie ciest vo vlastnictve KSK podl'a potrieb cestnej
dopravy a obrany Statu.

OKaCR UKSK - Odbor kultiry a cestovného ruchu Uradu KSK — koordinuje spolupracu
S organmi miestnej samospravy, orgdnmi Statnej spravy a inymi pravnickymi a fyzickymi
osobami, podiel’a sa na tvorbe strategickych dokumentov v oblasti cestovného ruchu, podiel’a
sa na spracuvani propaga¢nych materialov KSK, podiela sa na tvorbe informa¢ného systému
regionu a informaéného portalu CR KSK.

ORRPalIP UKSK — Odbor regionalneho rozvoja, planovania a implementacie projektov
Uradu KSK zabezpeduje a koordinuje vypracovanie a realizaciu PHSR samospravneho kraja,
uzemného planu velkého tizemného celku a jeho aktualizéciu, vytvara podmienky na vznik
arozvoj Uzemnej spoluprace a partnerstiev. Zaroven zabezpeCuje riadenie a koordinaciu
pripravy, spracovania a implementiciu projektov zo Strukturdlnych fondov, grantovych
schém, globalnych grantov a inych zdrojov EU v ramci Uradu KSK a jeho zriad’ovatel'skych
organizacii.

PHSR - program hospodarskeho rozvoja a socidlneho rozvoja

UPN VUC - tzemny plan velkého uzemného celku

MTB - horsky bicykel

CR- cestovny ruch

CM — cyklomagistrala

SWOT analyza — analyza silnych a slabych stranok, prilezitosti a ohrozeni

TP — technicky predpis

SCK - Slovensky cykloklub



2 UVOD

Utelom tohto dokumentu je priniest’ komplexnejsi pohPad na problematiku a vyznam
cyklistickej dopravy a cykloturistiky v KoSickom samospravnom  Kkraji. Zaroven
navrhnit rieSenia d’alSieho rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky do roku 2020.

Bicyklovanie je hned po chodzi, tym najjednoduch$im a najprirodzenejSim sposobom
dopravy. Je dokonca tak jednoduché, Zze na bicyklovanie Casto zabudame a nevyuzivame ho
VO svoj prospech. Bicyklovanie ma mnoho vyhod a existuje vel'a dovodov preco ho podporit’.
Medzi zakladné z nich patria:

e Cesta bicyklom je najrychlejsim spdsobom prepravy v mestach do vzdialenosti 5 km.

e Bicykel je idedlnym prostriedkom pre star§ich l'udi, ktorym poméha udrzat' si
nezavislost’ do okruhu Skm.

e Bicyklovanie miluji aj deti, pretoze ich vedie k samostatnosti a podporuje ich
nezavislost'.

e Pravidelné bicyklovanie zlepSuje zdravie a predlzuje Zivot.

e Naklady na zdravotnictvo, ktoré vyplyvaju z nezdravého spdsobu Zivota obyvatel'stva
sa zvySuju. Jednoduché analyzy uzitku a nakladov ukazali, Zze ndvratnost’ za kazdé 3
Eur investované do cyklistiky je az 5 Eur .

¢ Bicyklovanie nevyzaduje fosilne paliva.

e Cyklisti Setria priestor, su tichi a neznecistuju Zivotné prostredie.

Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Kosickom samospravnom Kraji bola
vypracovana v ramci realizacie projektu s nazvom BICY — Cities & Regions of Bicycles*
¢.2CE108P2., financovaného z prostriedkov Opera¢ného programu Stredna Eurdpa.

Ciel’om realizacie tejto stratégie je:

1. Podporovat’ rozvoj cyklistickej dopravy v mestich a obciach Kosického
samospravneho kraja a zabezpecit jej zaClenenie do integrovanej osobnej dopravy.

2. Zviditelnit KoSicky samospravny kraj ako modernu cyklisticki destinaciu.
V spolupraci  a partnerstve s miestnymi zdruZeniami cestovného ruchu
a organizaciami destinaného manazmentu skvalithovat’ sluzby a ponuku pre
cykloturistov.

3. Zvysit bezpecnost’ cyklistov na cestach a uplatiiovat’ moderné principy pri pldnovani
a realizacii opatreni pre zniZenie dopravnej nehodovosti.



3 VYMEDZENIE CYKLISTIKY V STRATEGICKYCH
MATERIALOCH

Cyklistika patri v sicasnej dobe k tym aktivitam, ktoré zaznamendvaju medzi obyvate'mi
znacny rozvoj a to nielen z hl'adiska rekreacného, ale ako vyplynulo zo SWOT analyzy aj
z hl'adiska dopravnej obsluhy. Bicyklovanie je Setrné k Zivotnému prostrediu, nehlucné a
takmer bez emisii. Je dostupné pre vsetky socialne skupiny. Pohyb na bicykli prispieva
k lepSej zdravotnej kondicii a tym aj ku zvySeniu kvality Zivota obyvatel'ov, ¢o je jednym
z cielov Planu hospodarskeho a socialneho rozvoja Kosického samospravneho kraja 2006 -
2013.

Politika Eurdpskej tnie definovala podporu rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky
najmé v strategickych dokumentoch tzv. Biela kniha a Zelena kniha. Myslienky tu vyjadrené
boli premietnuté do programov finan¢nej pomoci napriklad: program Stredna Eurdpa, Civitas
Plus, Trendy Travel, Inteligentna energia pre Eurdpu, ktoré ako nastroje finan¢nej pomoci
boli vytvorené na ich implementaciu. V rdmci programov cezhrani¢nej spoluprace boli
alokované financné prostriedky do opatreni podporujucich nie len fyzicky rozvoj
infrastruktury cyklodopravy, ale aj jej marketingovli podporu a prezentaciu.

Na narodnej urovni je vychodiskovym strategickym dokumentom Narodna stratégia
rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike, ktora  bola
schvalena Vladou Slovenskej republiky 7.maja 2013. Budovanie cyklistickej infraStruktary je
zaroven sucast'ou Dopravnej politiky Slovenskej republiky, ktora doposial’ nebola zaradena
do realizacie prostrednictvom samostatnych opatreni alebo programov. V prebiehajicom
programovacom obdobi su prostriedky na tato oblast’ prevazne stastou komplexnejSich
projektov revitalizacii miest a obci napriklad ako sucast’ budovania infrastruktiry miestnej
dopravy.

V UPN VUC Kogického kraja st pre oblast’ rozvoja rekreacie a turistiky uvedené zavizné
regulativy, ktoré boli schvalené a vyhldsené VSeobecne zavdznym nariadenim KSK ¢.
10/2009 a 11/2009 (uplné znenie): ,,vytvarat’ podmienky pre realizaciu cykloturistickych tras
regiondlneho, nadregionélneho a medzinarodné¢ho vyznamu prepdjajice vyznamné turistické
centra kraja® (regulativ ¢.4.14); ,,vytvarat’ podmienky pre rozvoj poznavacieho turizmu* (reg.
C.4.7) a d’alsie savisiace regulativy podporujiice izemny rozvoj v oblasti CR v tizemi.

V programe Plan hospodarskeho a socialneho rozvoja kraja 2006 -2013 je rozvoj
cyklistickej dopravy a cykloturistiky, alebo stouto problematikou suvisiacimi opatreniami
vyjadreny v Kapitolach ¢. 3, ¢.8, a ¢.13.

Sumar suvisiacich strategickych dokumentov a legislativnych predpisov:
Dokumenty Eurdpskej unie:

BIELA KNIHA - Eurdpska komisia, najnovsia aktualizacia 2011
ZELENA KNIHA - stratégia pre novu kultaru mestskej mobility, Eurdpska komisia, 2009
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Narodné dokumenty:
e Dopravna politika Slovenskej republiky (2005)
e Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike (2013)

Krajské dokumenty:

e Program hospodarskeho a socialneho rozvoja kraja pre obdobie 2007 — 2013 (2007)
UPN VUC Kogicky kraj - Zmeny a doplnky 2009
Stratégia rozvoja cestovného ruchu v regione Dolny Zemplin (2009), Stratégia
rozvoja cestovného ruchu v regione NP Slovensky Kras (2008), Stratégia rozvoja
cestovného ruchu v regione NP Slovensky raj (2009)
Stadia uskuto&nitelnosti ,,Cyklotrasy v koridoroch Gotickej a Vinnej ceste (2009)
Stadia uskuto&nitelnosti cyklotrasy EuroVelo 11 na uzemi Kogického samospravneho
kraja (2013)

DalSie dokumenty a materialy na tirovni kraja:
e SWOT analyza cyklistiky v KSK (projekt BICY — Cities & Regions of Bicycles,
OKaCR UKSK 2010)
e Spolo&né indikatory (projekt BICY - Cities & Regions of Bicycles, OKaCR UKSK
2011)
e Cyklotrasy v Kosickom kraji (2011)

Iné dokumenty:
e Dajme priestor bicyklom! (PBS Kostitras, 1998)
e STN 01 8028 — Cykloturistické znacenie
e Znacenie cykloturistickych tras, Slovensky cykloklub Piestany

Legislativa:

Zakon 0 cestnej premavke ¢. 8/2009 Z. z. ,

Vyhlaska k zadkonu o cestnej premavke €. 464 z roku 2009, priloha ¢.1.

Zakon €. 135/1961 Z. z.0 pozemnych komunikéciach (cestny zdkon) v zneni neskorSich
predpisov

Vyhlaska ¢. 35/1984 Z.z., ktorou sa vykonava zdkon o pozemnych komunikaciach
STN 01 8028 ,,Cykloturistické znacenie*

Vyhlaska ¢. 361/2011

STN 736110 — Projektovanie miestnych komunikécit

STN 736101 — Projektovanie ciest a dial'nic

Zakon ¢. 50/1976 Z.z. 0 uzemnom planovani a stavebnom poriadku, v zneni neskorsich
predpisov

Zakon €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny , v zneni neskorsich predpisov
zakon €. 220/2004 Z.z. o ochrane a vyuzivani poI'nohospodarskej pody, v zneni neskor$ich
predpisov

Zakon 326/2005 Z.z. o lesoch, v zneni neskorSich predpisov

Zakon €. 24/2006 o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, v zneni neskorsich predpisov

TP 01/2006 - Vypocet kapacity pozemnych komunikacii a ich zariadeni
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TP 09/20011 - Oznacovanie kultarnych a turistickych ciel'ov na pozemnych komunikaciach
TP 03/2004 - Usporaduvanie cestnej siete
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4 CHARAKTERISTIKA A DEFINOVANIE SUCASNYCH
TRENDOV A POTRIEB

Cyklistika ako sucast’ dopravy je vnimana ako aktivita deliaca sa z hl'adiska svojej funkcie
do oblasti dopravnej obsluhy tizemia a oblasti cykloturistiky. Suc¢asny stav mobility nasich
miest sa prejavuje stale zhorSujucimi sa dopravnymi, bezpeénostnymi a ekologickymi
pomermi pre vSetkych obyvatel'ov, ndvstevnikov a uzivatel'ov priestoru. Naroky uzivatel'ov
cyklodopravy neustale rastu v dopyte po vycleneni dopravného priestoru pre cyklistov alebo
po zriadeni atraktivnych cykloturistickych tras. Tato téma sa pomaly dostava aj do
uzemnoplanovacich dokumentov miest a obci, ako integrovana sucast’ izemného planovania
najmd v oblasti rozvoja CR, ale aj voblasti dopravy pre zabezpelenie primeranych
podmienok prepravnych narokov v stlade s priestorovymi a organizatnymi moznost'ami
miest.

Vyuzitie cyklistiky na dopravné a rekrea¢né ucely ma vo svete stipajicu tendenciu a
v mnohych krajindch sa tomuto trendu prispdsobuju sluzby, planovanie a moznosti
integrovanych dopravnych syst¢émov. Tendencia zdravého zivotného Stylu spolu
s neprehliadnutelnym faktorom ochrany zivotného prostredia je hlavnym motivacnym
faktorom K rozsireniu cyklistiky. Tento druh pohybu vyznamne prispieva ku zvySovaniu
kvality Zivota obyvatel'ov a ekologizacii dopravy.

4.1 CyKklisticka a cykloturisticka infraStruktira
CyKklisticka infrastruktira v mestiach:

Podl'a prirucky Eurdpskej komisie pre cyklistiku: ,, v mestach je moZné prepravit’ na pruhu
Sirokom 3,5 m (bezny jazdny pruh) za 1 hodinu 22 000 0séb kol'ajovym vozidlom, 19 000
udi peSo a 14 000 I'udi na bicykli, ale len 9 000 I'udi autobusom a 2 000 l'udi automobilom*.
Mnoho slovenskych miest nemd ani jediny kilometer cyklistickych chodnikov, €o stvisi aj
s tym, ze neexistuje kvalitny a podrobny technicky predpis, ktory by sa venoval navrhovaniu
a projektovaniu cyklistickej infraStruktary v mestach.

Sucasny stav cyklistickej infrastruktiry v mestach KSK:

V ramci projektu BICY — Cities & Regions of Bicycles bol zmapovany stav cyklisticke]
infraStruktury v mestach Kosice, Michalovce a SpiSskd Nova Ves. Prieskum realizovany
vV ramci tohto projektu ukézal, Ze najlepSiu cyklisticku infrastruktiru ma mesto KoSice, ktoré
ma najviac parkovacich miest pre bicykle na Slovensku (zdroj: Narodna stratégia rozvoja
cyklistickej dopravy a cykloturistiky v SR).

-12 -



Tab. 1 Cyklisticka infrastruktara v meste Spi§ska Nova Ves, Michalovce a KoSice

Mesto Dlzka cyklistickej siete v Pocet miest na
km parkovanie bicyklov
Spisska Nova 5,7 60
Ves
Michalovce 1,5 58
Kosice 14,5 134

Zdroj: Stanovenie spolo¢nych indikatorov, projekt BICY — Cities & Regions of Bicycles,2011
CyKkloturisticka infrastruktura:

CyKkloturisticka trasa (cyklotrasa) je vyznacenie tahu pre cykloturistov v teréne. Vedie po
cestnych komunikdciach, ucelovych komunikaciach, v lesnom alebo pol'nom prostredi.
Znacena je mal'ovanou cykloturistickou znackou doplnenou o cyklosmerovky a doplnkové
tabulky, pripadne emblémové cyklotabulky. Daldim vhodnym dopliujucim prvkom st
orientaéné tabule, ktoré dopliiaju a ulahluju orientaciu v priestore. Navy$e umoziuju
informovat’ o miestnych ciel'och.

Prakticky sa trasy delia na trasy pre cestné a horské bicykle. Vyznacené su 4 farbami -
¢ervenou, modrou, zelenou a zltou. Kazda legalizovana cyklotrasa ma eviden¢né Cislo, ktoré
pridel'uje Ustredie Slovenského cykloklubu, kde sa zaroven vytvara i archiv dokumentacie
legalizovanych cyklotras. Legalizacia cyklotrasy sa realizuje za ucelom zosuladenia zaujmov
vsetkych subjektov, ktorych sa dotyka vedenie prislusnej cyklotrasy. lde o stihlasy na vedenie
trasy, umiestnenie cykloturistického znacenia a doplnkovej infrastruktury.

Rozdelenie cyklotras
Podl’a charakteru terénu:

Trasy st zjazdné vSetkymi druhmi bicyklov (cestné,
trekkingové, horské). Si obyc€ajne vedené po asfaltovych,

=
K _ cestné pripadne penetrovanych cestdch. Vyuzivaju siet’ cestnych
komunikacii II. a II. triedy a asfaltové ucelové

.v.cykloturlstlka komunikacie. V symbolike orientaénych cykloprvkov sa
pouziva pri velkych i1 malych cyklosmerovkach logo
cyklistu vo farbe prislusnej trasy.

Trasy st obyc€ajne zjazdné iba na horskych bicykloch
- (pripadne na trekkingovych bicykloch). Zvicsa veda po
h - horské makadamovych, lesnych a polnych cestich s prirodnym
. povrchom. Po obdobi dazdov su casto nezjazdné. V
cykloturistika . . ‘. o .
. symbolike orientacnych cykloprvkov sa pouziva pri
vel'kych 1 malych cyklosmerovkach logo cyklistu vo farbe

prislusnej trasy.

A
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Podla farebného oznacenia cyklotras:

c
-
c
[

Cervenou farbou sa znacia vylucne cyklomagistraly — dial’kové trasy,
ktoré vedu viacerymi okresmi a cCasto |krajmi. NajcastejSie vedu

- ¢ervena Udoliami riek alebo prechodmi hor s aspektom prevedenia cyklistu

- modra

- zelena

najzaujimavejSimi miestami krajiny, priCom sa kladie doéraz na
nenarocnost’ tychto tras. Kritérid ndaroCnosti vSak nie st blizsie
Specifikované.

Modrou farbou sa znacia paralelné trasy k dial’kovym
cyklomagistralam. Su to dlhSie trasy mimo magistraly, resp.
narocnejSie trasy mimo magistral.

Zelenou farbou sa znacia stredné a nenaro¢né trasy, okruhy zdravia a
rodinné trasy.

Zltou farbou sa znadia spojKy medzi cyklotrasami alebo kratke
odbocky k rdznym prirodnym, historickym a technickym
zaujimavostiam

Podl’a naroc¢nosti (uvadzané v literatire a pri popisoch tras):

Menej naro¢né trasy a okruhy pre oboznamenie sa s jazdou na
REKREADbicykli. Vyzaduju zéklady techniky jazdy na bicykli a
zakladny fyzicky fond.

Naroc¢nejsie Sportové okruhy alebo cyklotrasy, ktoré vyzaduja
SPORT dobré zvladnutie techniky jazdy na bicykli a dobra fyzicka
kondiciu.

Néro¢né trasy a okruhy pre cykloturistov, ktoré venuji tomuto
konicku dostatok casu. Musia mat” vel'mi dobre zvladnuta

EXPERT techniku jazdy na bicykli a velmi dobra kondiciu. Trasy
takéhoto charakteru si vedené vacSinou po prirodnych cestach
v horskom prostredi, uréenych pre MTB.
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Stav cykloturistickej infrastruktiry v KSK:

Ko$ickom samospravnom kraji sa nachadza na zaklade mapovania z roku 2011 celkom 58
cyklotras v dlzke 1306,9 km.

V roku 2012 Kosicky samospravny kraj finan¢ne podporil v ramci realizacie projektu BICY —
Cities and Regions of Bicycles preznac¢enie 430 km evidovanych cyklotras v kraji.

4.2 Charakteristika cyklistickej dopravy

Dopravna funkcia cyklistickej dopravy spociva v zabezpeceni rychleho abezpecného
prepojenia dvoch a viacerych lokalit (obce, mesta, rekreatné oblasti a pod.), medzi
jednotlivymi sidlami za ucelom prepravy do zamestnania, Skoly, sluzbami, obcianskej
vybavenosti a za kultirou. Inymi slovami sa takato cyklistika vnima ako dopravny model,
anielen ako zdbava alebo rekredcia. Pre mestd ma rozvoj cyklistickej dopravy pozitivny
vplyv na Zivotné prostredie, urbanizaciu priestoru a zdravotny stav obyvatelov. V zdujme
predstavitel'ov samosprav by malo byt’ podporit’ jej rozvoj pre celkové zvysSenie kvality Zivota
obyvatelov.

Nevyhnutnym predpokladom pre zvySovanie podielu cyklistickej dopravy na celkovej del'be
prepravnej prace je posudenie navrhovanych opatreni z hl'adiska tychto zdkladnych kritérii:
priamost’ prepojenia, plynulost’, bezpecnost’, kvalita prevedenia, pritazlivost’ prostredia a
dostupnost’.

Zikladné principy navrhu cyklistickej siete v sidelnych utvaroch:

Priamost’ prepojenia — vhodne navrhnutd cyklisticka infrastruktira by mala poskytnit
cyklistovi v maximalnej mozZnej miere priamu (najkratSiu, teda najrychlejsiu) trasu do ciel’a
S minimom obchadzok. Vicsina cyklistov povazuje za vyhodu pouZivania bicykla jeho
flexibilitu pri pouzivani roznych typov komunikacii a moznosti eliminovat rdzne
obmedzenia. NajpraktickejSie je pouZitie bicykla vtedy, ked’ je rychlejsi ako auto. V centrach
miest, kde su velké problémy s parkovanim si aj vodici automobilov zvolia pouZit’ bicykel ak
je to rychlejSie. Vel'mi ddlezitym argumentom pre zmenu spravania a vyber dopravného
prostriedku je aj uspora ¢asu.

Plynulost’ - cyklistickd siet’ vytvara suvisly celok, ktory spdja vSetky vychodiskoveé
acielové body tak, aby sa cyklista mohol dopravit do ktoréhokol'vek miesta uzemného
celku. Typ a Struktara takejto siete zavisi od moznosti cestnej siete, prostredia, vlastnickych
a spravcovskych vztahov, bezpecnosti atd’. Cyklistické trasy, ktoré koncia mimo cielového
bodu, nepokracuju cez svetelné krizovatky, alebo st preruSené kvoli vystavbe alebo udrzbe
cesty znizuju vyuzivanie cyklistickej siete a tak znizuju efektivitu vynaloZenych investicii.

Bezpecnost’ - dobre navrhnuta cyklisticka siet’ sa snazi minimalizovat’ kolizne situdcie medzi
cyklistami a motoristami, ale aj medzi cyklistami a chodcami. Cyklista je v cestnej premavke
najviac ohrozeny subjekt ato vzhl'adom na rozdiel rychlosti pohybu auta a bicykla ako
I nechranenost’ cyklistu. Doraz je vSak nutné klast’ aj pri oddelovani cyklistickej a pesej
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dopravy, pretoze chodec je najviac ohrozeny ako nechraneny ucastnik nemotorove;j
premavky.

Kvalita prevedenia a pritazlivost’ prostredia - kvalita prevedenia konstrukcie (najmi
uprava povrchu) cyklistickej komunikdcie ma vyrazny vplyv na jej vyuzivanie.
Atraktivita cyklistickej komunikacie zévisi aj od estetiky prostredia a pocitu socialnej
bezpecnosti lokality, v ktorom je vedena.

Dostupnost’ - pri posudzovani zdrojovych a cielovych bodov cyklistickej siete je potrebné
pamétat’, Zze zaujem pouzit’ bicykel ako dopravny prostriedok napr. do prace sa prudko znizuje
pri vzdialenosti viac ako 3 km. Tento vysledok nepochybne suvisi aj s faktorom
poveternostnych vplyvov, kedy je v nepriaznivom pocasi pouzitie bicykla pre cyklistu
demotivujuce. KSK lezi tak, ako celé tizemie Slovenska v miernom podnebnom pasme, so
striedanim Styroch ro¢nych obdobi s extrémnymi rozdielmi medzi zimou a letom. Pouzivanie
bicykla v zimnych mesiacoch vzhladom na ¢asté snehové zrazky je znaéne obmedzené.

Graf 1: Pocet jazd bicyklom v zavislosti na vzdialenosti
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Zdroj: Stanovenie spolo¢nych indikatorov, projekt BICY— Cities & Regions of Bicycles,2011
Sucasny stav cyklodopravy v Kosickom samospravnom Kraji:

V kontexte dochadzania I'udi do prace na bicykli uvddzame prehl'ad troch miest v KSK,
v ktorych sa uskutoé¢nil prieskum v uliciach (projekt BICY — Cities and Regions of Bicycles)
s ciel'om ziskat’ informécie o podiele cyklistickej dopravy na celkovej del'be prepravnej prace.
Prieskum bol realizovany v mestach KosSice, Michalovce a Spisska Nova Ves v mesiacoch
december 2010 a januar 2011 na vzorke spolu 1500 respondentov. Z uvedeného prieskumu
vyplynulo, ze podiel cyklistickej dopravy na celkovej prepravnej praci v KoSiciach
predstavuje 3 %, v Michalovciach 6,1% a v Spisskej Novej Vsi 3,1% .

-16 -



Graf 2: Del'ba prepravnej prace
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Zdroj: Dotaznikovy prieskum realizovany v ramci projektu BICY — Cities and Regions of
Bicycles, 2011.

4.3 Charakteristika cykloturistiky

Cyklistika je najviac spajana s aktivnym travenim vol'ného Casu, cestovnym ruchom alebo
rekredciou. NajCastejSie sa pouziva termin cykloturistika, ktory zastreSuje vSetky uvedené
stvislosti. Cykloturistika je v Slovenskej republike vel'mi aktualna téma. Podla viacerych
prieskumov sa bicykel nachddza v kaZdej rodine a zal'uba v tomto druhu volno casovej
aktivity narastd najmi v lokalitach s dobrou cykloturistickou vybavenost'ou. Cykloturistika
zaroven moze stimulovat rozvoj malého podnikania Vv oblasti sluzieb poskytovanych
v cestovnom ruchu.

Aj segment cykloturistiky si vyzaduje kvalitné sluzby. Jednym z najvyznamnejSich projektov
zameranych na podporu sluzieb v SR je projekt ,,Vitajte cyklisti“. Do siete zariadeni
s certifikatom ,,Vitajte cyklisti s zaradené len zariadenia, ktoré spifiaju poziadavky na
poskytnutie ,,dobrého pohodlia® cyklistom. Tieto zariadenia ponukaji moznost' uloZit,
opravit’, vy¢istit’ bicykel a ziskat’ informacie o moznostiach cykloturistiky v okoli.

Sucasny stav cykloturistiky v KoSickom kraji:

O stave cyklistickej infrastruktiry v Kosickom kraji svedCia nasledovne tabulky, ktoré
uvadzaju dlzky cykloturistickych tras podl'a jednotlivych subregionov.
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Tabul'ka 2: Sumarna tabul'’ka zna¢enych cykloturistickych tras v KSK

cervené | modré zelené trasy | zlté trasy

trasy | trasy Spolu
Subregion Dizka vkm
Kosického kraja
Spis 114,8 16,5 79 38 399,3
Abov 105 60,3 55,7 2,5 223,5
Gemer 198,5 147 43,5 44,5 43,5
Zemplin 5 82 75,5 43,1 250,6
Spolu 468,30 456,8 253,7 128,1 1 306,9

Zdroj: Cyklotrasy v Kosickom kraji, mapovanie stavu cyklotras na tizemi KSK v roku
2011.

Tabulka 2: Sumdarny prehl'ad rozsahu existujicich cyklotrdas aich poctu podla
subregionov KSK

> cervena modra zelena Zlta

3 pocet km pocet km pocet | km pocet | km

< 3 105 4 60,3 2 55,7 1 2,5

= cervena modra zelena Zlta

GE) pocet km pocet km pocet | km pocet | km

O 1| 1985 3 147 3 43,5 9 445

. dervena modra zelena Zlta

;g- pocet  |km pocet  |km poéet |km pocéet |km

4| 114,80 10 167,5 4 79 6 38

£ cervena modra zelena Zlta

E‘ pocet km pocet km pocet |km pocet |km

N 1 50 3 82 3 75,5 4 43,1
spolu 8| 468,3 20 456,8 12 253,7 20 128,1

Zdroj: Cyklotrasy v Kosickom kraji, mapovanie stavu cyklotras na uzemi KSK, 2011

Medzinarodné cykloturistické trasy, ktorych vedenie je planované KSK:
1. Eurovelo 11: Nord Cup (Nérsko) — Atény (Grécko), celkova planovana dizka 6000 km
2. Karpatska cyklisticka cesta: okruh Slovensko, Mad’arsko, Rumunsko, Ukrajina a
Pol'sko, celkova planovana dizka 1700 km
Po stopach vojaka Svejka: Pol'sko, Ukrajina, Slovensko, Mad’arsko, celkové
planovana dizka 1000 km

3.
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Existujuce dial’kové narodné cyklomagistraly v KSK:

NogakowhE

Cyklomagistrala Slovensky kras (CM029), dizka 198,5km
Spisska cyklomagistrala (CM014), dizka 36,8 km
Hnilecka cyklomagistrala (CM 021), dizka 70 km
Hornadska cyklomagistrala (CM 034), dizka 2 km

MTB Alzbeta (CMO023, dizka 53 km

Cyklotrasa Hornad (CM039), dizka 22 km
Dolnozemplinska cyklomagistrala (CM017), dizka50 km

Planované dial’kové cyklomagistraly v KSK:

1.

Cyklomagistrala Zemplinska Sirava — Vinohradnicka oblast’ Tokaj

V stcasnosti st na uzemi KoSického samospravneho kraja zaradené do siete ,,Vitajte cyklisti
len 3 zariadenia.

4.4 Postavenie KoSického kraja na ,,cykloturistickom* trhu

Cykloturisticky ,,tr

(13

su ludia s vlastnymi S$pecifickymi potrebami, ktoré su vel'mi jasne

deklarované vo viacerych $tadiach a prieskumoch. Cielom je , aby sa Kosicky kraj stal
konkurencieschopnou destinaciou pre cykloturistov. Na dosiahnutie tohto ciel’a je potrebné
realizovat’ také opatrenia, ktoré uspokoja naroky a o¢akavania cykloturistov. Z tohto dovodu
je potrebné brat’ do tGvahy ukazovatele, ktoré su dolezité pri planovani a posudzovani
navrhovanych cyklotras.

Typologia klientov podPla poZiadaviek:

Rodiny s det'mi: kratSie a bezpetné trasy, preferuju prevazne kvalitny spevneny
povrch, ¢astym ciel'om je restauracia so zahradkou alebo ihriskom.

Menej zdatni rekreaéni cyklisti; nenaro¢né kratSie trasy, cca do 30 km, preferuju
prevazne kvalitny spevneny povrch.

ZdatnejSi rekreacni cyKklisti; preferuji okruzné trasy dlhé 40 - 80 km, casto v
kombinécii s pozndvanim miestnych zaujimavosti a kultirnych pamiatok, vyhl'adavaji
spevneny povrch ale aj nenarocné prirodné cesty. DlhSie trasy ani menej kvalitny
povrch nie su prekazkou, cielom je radost’ z bicyklovania.

Dialkovi cyklisti; trasy 50 — 100 km, prevazne sa drzia hlavnych cyklomagistral, su
to hostia na jednu noc, vyhl'adavajici menej narocné ubytovanie, skliseni cestovatelia,
ktori vytvaraji mienkotvorny ndzor o regione (vela je aktivnych dopisovatelov).
Trasy s dobrym znaenim st podmienkou, preferujt cyklotrasy pozdiz riek.

Terénni horski cyklisti; preferuji predovSetkym cesti¢ky v prirode, Uzke cesty
Vv teréne s makkym povrchom.

Sportovi rekreaéni cyklisti; vyhl'adavaju masové akcie $portového typu, napriklad
MTB maratony alebo cestné maratony. Testuju svoje sily v stt'aziach, prekonavaju
vlastné hranice, trénuju pre vykon.
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Celkova siet’ vyznaCenych cykloturistickych tras v Slovenskej republike sa odhaduje na
11 000 km. Na zéklade porovnania s 0Statnymi samospravnymi krajmi sa KSK nachadza na
4.mieste podl'a dlzky znacenych cyklotras.

Tabulka 3: Cykloturistické trasy v Slovenskej republike podl'a krajov

Samospravny kraj Pocet spravcov Pocet tras DiZka v km
Zilinsky kraj 6 112 2200
Banskobystricky kraj 11 106 2140
PreSovsky kraj 13 76 1350
Kosicky kraj 13 54 1307
TrencCiansky kraj 6 64 1178
Trnavsky kraj 7 56 804
Bratislavsky kraj 12 41 749
Nitriansky kraj 6 21 387

Zdroj: SCK , Zilinsky samospravny kraj, Kosicky samospravny kraj

5 STRATEGICKE CIELE VROZVOJI CYKLISTICKEJ
DOPRAVY ACYKLOTURISTIKY  V KOSICKOM
SAMOSPRAVNOM KRAJI

Predkladany material ma sluzit ako strategicky material popisujuci hlavné priority
arealizané opatrenia pre zlepSenie stavu cyklistickej dopravy a cykloturistiky na tizemi
kraja. Navrhuje opatrenia v troch zakladnych rovinach:

Prioritna os ¢.1 — Cyklodoprava
Prioritna os ¢.2 — Cykloturistika
Prioritna os ¢.3 — Partnerstvo

Rozvoj cyklistickej dopravy a cykloturistiky na tzemi kraja je proces, ktory vyzaduje
dlhodobé planovanie a zodpovedny pristup na krajskej Grovni, na Grovni miest, obci a
mikroregionov. Podmienkou uspesnej implementacie je spolutcast’ a spolupraca dotknutych
subjektov,  napr. spravcov ciest, dopravnych inspektoratov, uradov pre cestni dopravu
apozemné komunikdcie, uradov zivotného prostredia, uradov uzemného plénovania,
stavebnych uradov, zdujmovych zdruzeni, cykloklubov, spravcov cyklotras, a pod.

Kosicky samospravny kraj by mal plnit' funkciu koordinatora a vytvorit podmienky pre
spolupracu tychto inStitucii vytvorenim koordina¢nej skupiny alebo centra. Navrhované
odportcania aciele v tejto stratégii reSpektuji moznosti a kompetencie kraja. Vychadzaju
Z poznania sucasného stavu problematiky nielen na tizemi KSK, ale aj na tizemi Slovenske;j
republiky a Europskej unie.

Doélezitym opatrenim je zadefinovanie legislativneho ramca, resp. tpravu jestvujucej
legislativy na narodnej trovni, v ktorej by boli explicitne vymenované posobnosti
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a kompetencie samospravnych krajov — najmid koordina¢né kompetencie rozvoja
cyklodopravy.

Zakladnym predpokladom rozvoja cyklistickej dopravy je jej integracia do stratégie
dopravy kraja a schvalenie tohto koncepéného dokumentu.

Dalej je potrebné spracovat’ metodiku implementacie cyklodopravy ako sucast stratégie
dopravy kraja surcéenim zodpovednosti jednotlivych zainteresovanych subjektov
posobiacich na uzemi kraja. V neposlednom rade doplnenie organiza¢ného a personalneho
zabezpetenia na Urade KSK.

Zabezpecit' sulad jednotlivych opatreni navrhovanych v ramci troch prioritnych osi s
pripravovanymi uzemnoplanovacimi a rozvojovymi dokumentmi kraja s cielom presadit’ ich
do rozvojovych dokumentov na narodnej Grovni v programovacom obdobi po roku 2013, aj
na miestnej urovni v tizemnoplanovacich a rozvojovych dokumentov obci. Opatrenia maja
dlhodoby charakter a ich napifianie zavisi od podpory odbornej aj §irokej verejnosti.

5.1 Prioritna os ¢.1 - cyklodoprava

Prioritnou osou ¢. 1 je rozvoj a podpora cyklistiky ako rovnocenného prostriedku dopravne;j
obsluhy uzemia. Cielom je zabezpecit' také podmienky, aby bol bicykel vo vécsej miere
vyuzivany obyvatel'mi ako vyhodny a prijemny dopravny prostriedok. To sa nezaobide bez
kvalitnych a bezpecnych cyklistickych komunikécii a potrebnej doplnkovej infrastruktury ako
napr. zariadenia na parkovanie bicyklov, tischoviia bicyklov a pod. Na zabezpecenie zvySenia
podielu cyklistickej dopravy na del'be prepravnej prace navrhujeme dva ciele:

1.1 Koordinacia rozvoja cyklistickej dopravy v KoSickom samospravnom Kraji
1.2 Podpora budovania a udrzby cyKklistickej infrastruktury

1.1 Koordinacia rozvoja cyklistickej dopravy v KoSickom samospravnom kraji

Cielom je vytvorenie optimalnych podmienok pre koordinované planovanie a realizaciu
cyklistickej infrastruktiry v mestadch a obciach kraja. Spolo¢nym pristupom a koordinaciou
¢innosti jednotlivych subjektov uzemnej samospravy KSK prispeje k zvySeniu bezpecnosti
dopravy azvyseniu podielu cyklistickej dopravy na delbe prepravnej prace. Podpora
a koordinacia rozvoja cyklistickej dopravy z pozicie KSK umozni optimalne a efektivnejsie
vyuZivanie finanénych prostriedkov, ktoré su a predpokladame Zze aj v budicom
programovacom obdobi budi uréené¢ na budovanie cyklistickej infrastruktury a
infraStruktury pozemnych komunikécii.

1.2 Podpora budovania a adrzby cyklistickej infrastruktiary
Planovanie a vystavba novych cyklistickych komunikacii predstavuje finan¢ne vel'mi nadro¢nu
ulohu. Je preto potrebné, aby KSK Vv spolupraci so svojimi partnermi Vv dalSom

programovacom obdobi vyuzival ziskané financné prostriedky na rekon$trukciu a tdrzbu
ciest vo svojej sprave aj na budovanie a udrzbu cyklistickej infrastruktary. Je nutné iniciovat’
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pripadné zdruzenie investicii s cielom dobudovat’ definované hlavné cyklistické koridory ako
nosnu kostru celého systému budovania siete cyklistickych komunikécii.

5.2 Prioritna os ¢.2 - cykloturistika

Prioritnou osou ¢. 2 je rozvoj cyklistiky ako zlozky cestovného ruchu. Cykloturistika je
jednou z moznosti ako ponuknut’ udrzatelny cestovny ruch v stlade s prirodzenym rytmom
danych miest, ktory umozni turistom vychutnat si krasu okolitej krajiny a zivotny S$tyl
obyvatel'ov. Cykloturistika je v sucasnosti aktivitou, ktora ma mnozstvo priaznivcov a dobre
zmapovany trh a dopyt. V Eurdpe st regiony, v ktorych je stratégia cestovného ruchu tspesne
postavena prave na cykloturistike.

Kosicky samospravny kraj ma pre rozvoj tohto segmentu vel'mi dobré predpoklady vzhl'adom
na celkovi geomorfologiu krajiny. Moéze ponuknut’ svojim névStevnikom rozne typy
prostredia a naro¢nosti cyklotras a to v dlhej sezéne trvajicej od aprila do oktobra.

Opatrenia suvisiace s cykloturistikou su zamerané na jej propagaciu na medzinarodnej,
narodnej a krajskej urovni, na iniciovanie novych cykloturistickych produktov a skvalitnenie
existujucej ponuky a sluzieb v tejto oblasti.

Zaujem o cykloturistiku mézeme vyuZit’ na rozvoj cestovného ruchu, ktory je jednou z priorit
KSK a to prostrednictvom realizacie tychto ciel'ov:

2.1 Marketing a propagacia cykloturistickej ponuky na iizemi KSK
2.2 Podpora budovania a modernizacie cykloturistickej infrastruktary
2.3 Podpora skvalitiiovania sluzieb

2.1 Marketing a propagacia cykloturistickej ponuky na izemi KSK

Cielom marketingu je Vspolupraci s aktérmi zoblasti cestovného ruchu vytvorit
a propagovat’ turisticki ponuku a produkty, ktoré budi odraZat' poZiadavky domaécich
a zahrani¢nych navstevnikov. Na propagaciu aktivne vyuzivat’ vystavy, vel'trhy a konferencie
organizované v oblasti cestovného ruchu a cyklistickej dopravy. Popri vlastnej prezentacii
regionalnych cyklotrds vyuZivat na propagaciu medzinidrodnych a cezhrani¢nych cyklotras
organizacie poOsobiace na medzinarodnej urovni a aktivne spolupracovat’ so susediacimi
krajinami.

2.2 Podpora budovania a modernizacie cykloturistickej infrastruktiary

Jednou z hlavnych podmienok rozvoja cykloturistiky je skvalitnenie stavu cykloturistickej
vybavenosti na uzemi kraja za ucelom zvysenia konkurencieschopnosti kraja prostrednictvom
prepojenia regionalnych cyklotras do komplexnej siete, dobudovanie cyklotras v
cezhrani¢nych koridoroch, zadefinovanie hlavnych medzinarodnych koridorov, budovanie
cyklistickych arealov a tzv. bikeparkov. Zaroven je potrebné podporit’ udrzbu a modernizaciu
existujucich cyklotrds prostrednictvom obnovy cykloturistického znacenia vratane
doplnkovej infrastruktiry v ich blizkosti.
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2.3 Podpora skvalitiiovania sluzieb

Cielom je podporovat’ programy, ktoré pomdzu skvalitnit' zékladné sluzby pre cyklistov.
Jedna sa najmid o skvalitnenie vizieb medzi cyklistikou a ostatnymi druhmi dopravy.
Nemenej dolezitym faktorom je  skvalitnenie v oblasti ubytovacich, stravovacich a
informacnych sluzieb pontkanych cyklistom, napr. v ramci projektu ,,Vitajte cyklisti.

5.3 Prioritna os ¢.3 - partnerstvo

Cielom tejto prioritnej osi je koordinacia aktivit spolupracujucich samosprav, organizacii
a inStitucii, ktoré st zamerané na cyklisticki dopravu a cykloturistiku, za ucelom
zabezpecenia vzajomnej spoluprace a informovanosti, osvety amapovania dopravného
spravania obyvatel'ov v Kraji.

3.1 Podpora vykonavania cyklistickych a cykloturistickych prieskumov
3.2 ZvySovanie informovanosti zainteresovanych subjektov
3.3 Propagaéné podujatia na podporu cyklodopravy a cykloturistiky.

3.1 Podpora vykonavania cyklistickych a cykloturistickych prieskumov

Pravidelnym zberom udajov o stave arozvoji cyklistickej infrastruktiry a mapovanim
dopravného spravania obyvatelov na uzemi kraja je mozné ziskat' informacie, ktoré¢ su
nevyhnutné na d’alSie planovanie a efektivne vyuZivanie finanénych zdrojov. Pravidelnym
zberom udajov o stave arozvoji cyklistickej infrastruktiry a mapovanim dopravného
spravania obyvatelov na Uzemi kraja ziskame informacie o vynalozenych prostriedkov
v zmysle ich dopadu na cestovny ruch alebo zmenu dopravného spravania obyvatelov. Na
zaklade tychto tidajov bude mozné pravidelné vyhodnotenie rozhodnuti ako aj néasledné
upravy d’alSich planovacich procesov pre zvySovanie efektivnosti vynalozenych zdrojov.

3.2 ZvySovanie informovanosti zainteresovanych subjektov

Zékladom kazdého partnerstva je dobra komunikacia a spolupraca. ZvySovanie
informovanosti je potrebné realizovat’ prostrednictvom pracovnych stretnuti, pravidelného
medidlneho servisu a vytvorenim jedného informac¢ného kandla, kde budu spristupnené
informacie a metodiky z oblasti cyklistickej dopravy a cykloturistiky.

3.3. Propaga¢né podujatia na podporu cyklodopravy a cykloturistiky.

Prostrednictvom rdznych propagacnych podujati realizovat’ osvetovl ¢innost’, vzdelavanie,
spopularizovanie cyklodopravy a cykloturistiky.
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6 OPATRENIA

Vseobecné opatrenia:

Opatrenie 1.

Opatrenie 2.

Opatrenie 3.

Opatrenie 4.

Vytvorenie podmienok pre fungovanie koordina¢ného centra pre oblast’
cyklodopravy a cykloturistiky na tirovni samospravneho kraja
Zodpovednost’: KSK

Termin: 2015

Spracovanie navrhu finan¢ného mechanizmu na implementaciu tohto
strategického dokumentu (vytypovanie operaénych programov a inych
finan¢nych mechanizmov)

Zodpovednost’: KSK
Spolupraca: mestd, obce, neziskové organizacie
Termin: 2014

Podpora efektivneho &erpania zdrojov z fondov EU na cyklisticki
a cykloturisticku infrastruktiru

Zodpovednost’: KSK
Spolupraca: mestd, obce, neziskové organizacie
Termin: priebezne

Aktualizicia Planu hospodairskej a socilnej rozvoja KSK a Uzemny plan
vel’kého uzemného celku v zmysle realizovanych opatreni (priprava
podkladov pre aktualizaciu)

Zodpovednost’: KSK
Spolupraca: mesta, obce
Termin: 2014

Opatrenia v ramci prioritnych osi:
Prioritna os ¢.1 — Cyklodoprava

1.1 Koordinacia rozvoja cyklistickej dopravy v KoSickom samospravnom Kkraji

Opatrenie 1.1.1 Vytipovanie kPidcovych cyklistickych komunikacii (Vytipované

koridory by mali viest izemim s najvySSou koncentraciou obyvatel'ov,
kde sa vytvara predpoklad pre vicSie vyuzivanie vybudovanej
infrastruktury. VSetky hlavné  koridory by mali mat’ kombinovani

funkciu.)

Zodpovednost’: KSK
Spolupraca: mesta, obce
Termin: december 2014
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Opatrenie 1.1.2 Zaclenenie cyklistickej dopravy do integrovaného dopravného
systému (Podpora takého integrovaného dopravného systému, ktory
pomdze prepojit’ cyklistiku s verejnou hromadnou dopravou v oblasti
denného dochddzania do prace a do Skoly. Je preto potrebné zabezpecit
pristup na nastupistia, zaparkovanie bicyklov na zastavkach a staniciach
zelezni¢nej, autobusovej a mestskej hromadnej dopravy.)

Zodpovednost’: KSK

Spolupraca: mesta, obce, prepravcovia verejnej osobnej
dopravy

Termin: december 2018

1.2 Podpora budovania a udrzby cyklistickej infrastruktiary

Opatrenie 1.2.1 Finanéné programy na podporu planovania a budovania
cyklistickej dopravy (Zabezpecenie viaczdrojového finanéného krytia
na Vvypracovanie Studii, projektovych dokumentécii; v pripade
rekonstrukcii ciest II. a 1. triedy mat’ na zreteli aj moznost’ budovania
cyklistickych komunikacii a doplnkovej infrastruktiry.)

Zodpovednost’: KSK
Spolupraca: mesta, obce
Termin: priebezne
Opatrenie 1.2.2 Udriba cyklistickych komunikacii (Starostlivost o existujiice
cyklistické cesticky, nastavenie efektivneho modelu.)
Zodpovednost’: KSK
Spolupraca: mesta, obce
Termin: priebezne

Prioritna os ¢.2 - Cykloturistika

2.1 Marketing a propagacia cykloturistickej ponuky na uzemi KSK

Opatrenie 2.1.1 Definovanie hlavnych cykloturistickych koridorov -
medzinarodnych, cezhraniénych a regionalnych (vytvorenie
funkcnej siete cyklotras na uzemi KSK)

Zodpovednost’: KSK

Spolupraca: spravcovia cyklotras, cyklokluby, mesta, obce,
organizacie cestovného ruchu

Termin: december 2014

Opatrenie 2.1.2 Marketingova podpora cyklo produktov medzinarodnych,
cezhraniénych a regionalnych cyklotras (iniciovanie produktov
cestovného ruchu, propagacia ponuky a produktov cestovného ruchu)

Zodpovednost’: KSK

Spolupréca: mesta, obce, spravcovia cyklotras, organizacie
cestovného ruchu

Termin: priebezne

-25-



2.2 Podpora budovania a modernizacie cykloturistickej infrastruktiary

Opatrenie 2.2.1

Opatrenie 2.2.2

Opatrenie 2.2.3

Opatrenie: 2.2.4

Opatrenie: 2.2.5

Priprava  dokumentacie  pre  realizaiciu a  vyznadenie
medzinarodnych cyklotras atrasy Eurovelo 11 ( Zabezpecenie
projektovej pripravy planovanych medzinarodnych cykloturistickych
tras.)

Zodpovednost”: KSK
Spolupraca: mestd, obce, spravcovia cyklotras
Termin: priebezne

Podpora vyznacenia cyklotras v cezhrani¢énych a medzinarodnych
koridoroch atrasy Eurovelo 11 (Vyznacenie cyklotras v
cezhrani¢nych a medzinarodnych koridoroch, ktoré su v sucasnej dobe
navrhnuté len orientacne. V pripade cezhrani¢nych koridorov doplnit’
orienta¢né prvky na hrani¢nych priechodoch. )

Zodpovednost’: KSK

Spolupraca: cyklokluby, zaujmové zdruzenia, mesta, obce,
spravcovia cyklotrds, cezhrani¢ni partneri

Terminy: priebezne

Podpora 1drzby a modernizicie existujucej infraStruktiry pre
cykloturistiku (Podpora udrzby a modernizacie existujucich cyklotras

prostrednictvom  obnovy cykloturistického znacenia aupravy

povrchov.)

Zodpovednost’: KSK

Spolupréaca: spravcovia cyklotras, cyklokluby, mesta, obce,
zdujmové zdruzenia

Terminy: priebeZne

Podpora realizacie doplnkovej cyklistickej infrastruktiary (Podpora
tvorby informaénych a naucnych tabul’ na hlavnych cyklotrasach
vratane doplnkovej infraStruktary ako st odpocivadla, pristresky,
a pod.)

Zodpovednost’: KSK

Spolupraca: spravcovia cyklotras, cyklokluby, mesta, obce,
zaujmové zdruZenia

Terminy: priebeZzne

Podpora budovania novych produktov CR zameranych na rozvoj
cykloturistiky (Podpora budovania cyklistickych arealov a
bikeparkov.)

Zodpovednost’”: KSK
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Spolupraca: spravcovia cyklotras, cyklokluby, mesta, obce,
zaujmové zdruzenia, organizacie cestovného
ruchu

Terminy: priebezne

2.3 Podpora skvalitiiovania sluzieb

Opatrenie 2.3.1

Opatrenie 2.3.2

Podpora projektov integrovanej prepravy bicykla a naviaznych
druhov dopravy (Rozsirenie moznosti prepravy bicykla z miest a obci
do vzdialenejSich lokalit, turisticky atraktivnych oblasti, ktoré st
Z hl'adiska fyzického alebo Casového problematicky dosiahnutel'né a
to vyuzitim Zelezni¢nej alebo autobusovej dopravy.)

Zodpovednost’: KSK

Spolupraca: spravcovia cyklotras, cyklokluby, mesta, obce,
zaujmové zdruZenia

Terminy: priebezne

Podpora organiziciam, ktoré ponukaju certifikaciu sluZieb
»Vitajte, cyklisti!“ a aktérov, ktori sa zapoja do tohto projektu
(Zapojenie ubytovacich a stravovacich sluzieb do certifikacie ,,Vitajte,

cyklisti!®, pripadne do d’alSich systémov overenia kvality sluzieb pre

cyklistov a propagacia certifikovanych zariadeni).

Zodpovednost’: KSK

Spolupraca: Nadacia Ekopolis , mesté, obce, organizacie
cestovného ruchu spravcovia cyklotras, aktéri v
CR

Terminy: priebezne

Prioritna os ¢.3 — Partnerstvo

3.1. Podpora vykonavania cyklistickych a cykloturistickych prieskumov

Opatrenie 3.1.1

Opatrenie 3.1.2

Podpora pravidelnych prieskumov  (Fyzické scitanie cyklistov
scielom zistenie vyuzivania cyklistickej infrastruktary a potrieb
cyklistov)

Zodpovednost’: KSK

Spolupraca: mestd, obce, spravcovia cyklotras, zdujmové
zdruzenia

Terminy: priebezne

Podpora zist'ovania stavu cyklistickej infrastruktary (Mapovanie /
pravidelna  aktualizacia stavu  cyklistickej a cykloturistickej
infrastruktury za ¢elom jej pripadnej obnovy. )
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Zodpovednost’: KSK

Spolupraca: zaujmové zdruZenia, mestd, obce, spravcovia
cyklotras
Terminy: priebezne

3.2. ZvySovanie informovanosti zainteresovanych subjektov

Opatrenie 3.2.1

Opatrenie 3.2.2

Organizovanie pracovnych stretnuti v regione (Stretnutia so
zastupcami Miest, obci, spravcami cyklotras, zadujmovych zdruzeni
a aktérov v cestovnom ruchu s cielom vymeny informacii, sktisenosti.)

Zodpovednost’: KSK

Spolupraca: zaujmové zdruZenia, mestd, obce, spravcovia
cyklotrés

Terminy: priebezne

Vytvorenie virtualneho priestoru na spristupnenie informacii
zameranych na cyklodopravu a cykloturistiku aich pravidelné
zverejiiovanie (Poskytovanie informacii prostrednictvom web stranky
KSK www.vucke.sk )

Zodpovednost™: KSK

Spolupraca: mestd, obce, spravcovia cyklotras, zdujmové
zdruZenia

Terminy: priebezne

3.3. Propagacné podujatia na podporu cyklodopravy a cykloturistiku

Opatrenie 3.3.1

Opatrenie 3.3.2

Podpora propagacnych cyklistickych podujati ( Podpora podujati,
ktor¢ budi upozorfiovat obyvatelov na ekologické, ekonomicke
azdravotné  vyhody cyklistickej dopravy, podpora podujati
informujicich o moZnostiach trdvenia volného c¢asu na bicykli,
Sportovych podujati s moznostou zapojenia Sirokej verejnosti.)

Zodpovednost”: KSK

Spolupraca: Skoly, mesta, obce, spravcovia cyklotras,
zaujmové zdruZenia

Terminy: priebeZzne

Podpora vzdelavacich aktivit ( organizovanie seminarov, $koleni pre
odbornu verejnost’, aktivna Gcast’ na cyklokonferenciach)

Zodpovednost’: KSK
Spolupraca: odborné institacie, mesta, obce, spravcovia
cyklotras, zdujmové zdruzenia

Terminy: priebezne
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7 VYHODNOCOVANIE PLNENIA OPATRENI

Vyhodnocovanie plnenia jednotlivych opatreni bude zabezpeované Uradom Kogického
samospravneho kraja v si¢innosti s dotknutymi kIi¢ovymi partnermi pdsobiacimi v oblasti
cyklodopravy acykloturistiky 1 krat za rok a predkladané Zastupitel'stvu KoSického
samospravneho kraja.

Zoznam pouZzitej literatiry

20 dovodov preco bicyklovat’, www.trendy-travel.eu, www.bicy.it
STN 01 8028 — Cykloturistické znacenie
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Priloha &1 SWOT ANALYZA

Dna 7.10.2010 bola vypracovana SWOT analyza cyklodopravy a cykloturistiky KoSického
samospravneho kraja. Analyza bola vypracovana v ramci aktivit projektu BICY — Cities &
Regions of Bicycles podla metodiky konceptu BYPAD (Bicycle Policy Audit). Do
vypracovania analyzy sa zapojili poslanci na urovni kraja a miest, zamestnanci verejnej
spravy a treti sektor.

Interné hodnotenie — z pohl'adu moznosti kraja v planovani, aktivitach a monitoringu:

Silné stranky Slabé stranky
1. KSK ma moznost distribuovat informacie | 1. KSK minimalne komunikuje s cyklistickou
prostrednictvom verejnostou a dalSimi relevantnymi
vlastnych informaénych kanalov (webové stranky, | externymi organizaciami.
Ll | tlaceny
= | informaény spravodaj, pravidelné tlacové besedy) 2. KSK nema spracovanu Politiku rozvoja
<C | azlepsit tak komunikaciu s verejnostou. cyklistickej dopravy a cykloturistiky a
> ani Ziadny iny koncepény material pre
O | 2.kSskmav kompetencii vypracovanie strategickych cyklodopravu.
<ZE dokumentov a izemnoplanovacej dokumentacie
—1 | VUC, spolupracuje na vytvarani narodnych stratégii
0. | RR, dopravnych koncepcii atd. Ma vplyv na vykonnu
administraciu kraja, ktora méze do planovacich
dokumentov vniest aj poziadavky pre cyklisticku
dopravu
a cykloturistické trasy.
3. KSK méa v sprave (vlastnictve) 1955 km cestnych 3. KSK ma v sprave 0,00 m cyklistickych
komunikacii 2. A 3. Triedy, ktoré udrZiava a ma | pruhov alebo cyklistickych cesticiek.
moznost’ Dopravné cyklistické komunikacie sa
na nich realizovat opatrenia pre cyklistov v ramci povazuju vyluéne za miestne komunikacie
rekonstrukcie ciest pripadne ich udrzby. (STN 736110) a nie regionalne komunikacie,
ktoré moze mat v sprave kraj. O zmenu
4. KSK ma vykonnu administraciu a zadanim uloh | alebo hfadanie moznosti sa nikto neusiluje.
moze
riesit’ problematiku cyklodopravy a cykloturistiky ako 4. KSK nema kompetencie na zriadenie,
prierezovl aktivitu — napr.OS KSK - dopravna | realizaciu a udrzbu cykloturistickych tras.
E vychova, OD
— | KSK - scitanie cyklistov, vyhodnotenie kritickych | 5.V planovani Konceptu integrovaného
2 usekov, dopravného systému sa neuvazuje
'; ORRaP - aktualizovana PHSR vratane cyklodopravy, o cyklistickej doprave.
< | OKaCR KSK — propagacné materialy pre cykloturistiku,
orientacné znacenie, ORIEP KSK — ziskanie externych '| 6.V kraji je malo propagacnych materialov ku
finanénych zdrojov. cykloturistickym trasam.
5. KSK uz vydal vo vlastnom naklade cyklosprievodcov | 7. Minimalna miera kampani pre podporu
- cyklistickej dopravy na Uzemi kraja, Ziadna
mdze tak robit aj nadalej len vo vaéSom objeme — | nie je vedena zo strany KSK.
existuje
precedens v rozpocte.
6. KSK je zapojeny do projektu BICY ma moznost rieSit
koncepcné materialy a dokumenty.
8. KSK nerealizuje monitoring cyklistickej
O | 7. KSK méazmapované znacené cykloturistické trasy dopravy a vyuzivanie cykloturistickych tras
Z | v koridoroch Gotickej a Vinnej cesty — pocet km a stav-
¥ | cast monitoringu.
O
=
zZ
o
=
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Prilezitosti

Ohrozenia

PLANOVANIE

AKTIVITY

MONITORING

1. Informovat prostrednictvom existujucich
informacénych kanalov a kontaktov o vystupoch
z projektu BICY a zvysit tak mieru zapojenia
verejnost do procesu planovania.

2. Projekt BICY ponuka prilezitost realizovat
strategické dokumenty napr. Akény plan rozvoja
cyklistickej dopravy a cykloturistiky.

3. Vystupy SWOT ako odporucania pre dalSie
spracovanie do aktualizacie PHSR kraja — oblast
doprava.

4. Zriadit funkciu cyklo koordinatora — ktory by
zabezpecoval: komunikaciu s verejnostou

a externymi organizaciami, zucastrioval sa
pracovnych rokovani v ramci planovania
dopravnych opatreni, inicioval aktivity v ramci
relevantnych odborov KSK, reprezentoval kraj na
podujatiach, organizoval podujatia pre verejnost
a pod.

5. Vytvorit rozpoctovu polozku (na zaciatok aspon
minimalnu) na realizaciu dopravnej cyklistickej
infrastruktury z krajského rozpoctu.

6. Vytvorit rozpo¢tovu poloZku na udrzbu
existujucich cykloturistickych tras.

7. VyuZit dostupné grantové zdroje na zlepSenie
propagacie cyklistickej dopravy a cykloturistiky.

8. Zapojit' stredné Skoly v kraji do monitoringu
cyklotras - daju sa tak pomerne lacno ziskat
aspor zakladné data.

9. Prostrednictvom grantov EU zakupit
automatické scitace cyklistov/chodcov na
cyklotrasach.

1. Komunikacia prostrednictvom informacnych
kanalov KSK nebude efektivna — nebude

mat odozvu zo strany verejnosti a ani dalSich

organizacii, nebude pravidelne aktualizovana.

2. Vypracovane strategické dokumenty Akény
plan rozvoja cyklistiky nebudu schvalené
zastupitel'stvom kraja.

3. Opatrenia pre cyklisticki dopravu nebudu
zahrnuté do zavaznej Casti PHSR.

4. Nebude poverena kompetentna osoba pre rieSenie
problematiky cyklistickej dopravy a cykloturistiky
v kraji.

5. Nebude politicka véla pre zaradenie cyklistickej
dopravy a cykloturistiky do rozpoc¢tu kraja
— nebudu finan¢né zdroje.

6. Nebude ochota zo strany uradnikov KSK zmenit’
zabehnuté postupy.

7. Nebude mat kto zorganizovat monitoring
cyklotras.

8. Nebudu financie na zakupenie automatickych
séitacov cyklistov/chodcov.
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Priloha ¢.2 Mapa cyklotras v KoSickom samospravnom kraji, 2011

Legenda:
Cervena — cyklomagistraly, modra — regiondlne cyklotrasy, zelend — rodinné trasy, Z1té prepojky
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Priloha €.3 Planované vedenie cyklotrasy Eurovelo 11 KoSickym samospravnym
krajom, 2012
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